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1) Anlass

Grundlage fur die Erstellung dieser Grundzuge fur die Gestaltung von Fahrradstrafen ist
ein politischer Beschluss aus 12/ 2020 (Drucksache 237/ 2020).

Seit einigen Jahren ist ein deutlicher Trend zu spuiren: Immer mehr Menschen
schwingen sich (wieder) in den Sattel / auf das Fahrrad. Dies gilt insbesondere auch fur
die Menschen in der Stadt Emsdetten. Das Radverkehrsaufkommen steigt und damit
auch die Anforderungen, ein besseres Verkehrsnetz bereitzustellen. Fur die Stadt
Emsdetten liegt darin die Chance, klassische, mit dem motorisierten Individualverkehr
(MIV) zusammenhangende Probleme, wie die Klimaauswirkungen, die Larm- und
Emissionsbelastungen, den Platzmangel oder die Bewegungsarmut in den Griff zu
bekommen. Ein sicheres und attraktives Fahrradverkehrsnetz ist allerdings auch eine
erhebliche Herausforderung. Denn die MaBnahmen kosten Geld, erfordern
Uberzeugungsarbeit vor Ort (u.a. durch Fliachenkonkurrenz) und brauchen vor allem
Zeit. Gleichzeitig steigen durch den technischen Fortschritt die Anforderungen an die
Radinfrastruktur. Pedelecs sind schneller unterwegs und konnen ganz andere Lasten
bewegen. Auch in Emsdetten gibt es eine steigende Anzahl elektrisch betriebener
(Lasten)Rader. Durch die Vielfalt der Fahrrader nehmen vor allem die
Geschwindigkeitsunterschiede zwischen Radfahrern zu. Uberholvorginge sind nun auch
beim Radfahren notwendig.

Fahrradstrafen sind dabei eine gute Losung, um mit Uiberschaubaren Investitionen in
kurzer Zeit das Radverkehrsnetz maBgeblich zu verbessern und dadurch weitere Men-
schen vom Radfahren zu uberzeugen. Deshalb hat sich die verwaltungsinterne Arbeits-
gruppe Radverkehr in der jungeren Vergangenheit intensiv mit dem Thema beschaftigt
und mochte nun weitergehende Schritte zur Planung und Umsetzung durchfiihren. Die
Forderung einer klimafreundlichen Mobilitat ist ein bedeutsames Ziel der Stadt
Emsdetten und die Mobilitat mit dem Fahrrad ist grundsatzlich positiv zu bewerten. Mit
der angestrebten Verbesserung des Radverkehrsnetzes durch FahrradstraBen wird fur
alle Radfahrenden die Voraussetzung geschaffen, dass sich der Radverkehrsanteil im
Alltagsverkehr und auch im Freizeitverkehr weiter erhohen und festigen kann. Damit
wird sich der motorisierte Individualverkehr mit seinen negativen Auswirkungen auf die
Umwelt (Verbrauch von fossilen Brennstoffen, Larm, Luftbelastung, ...) reduzieren.
Zahlreiche unterschiedliche Bausteine und Konzepte, wie das Radverkehrskonzept der
Stadt Emsdetten, das Konzept der schnellen Radwege des Kreises Steinfurt, aber auch
die im ASWU im Juni 2020 (DS 132/2020) vorgestellten ersten Ideen fiir ein Radwege-
netz inklusive Fahrradstraen, zeigen die Bedeutung des Fahrradverkehrs und das
Thema der FahrradstraRen fur Emsdetten bereits auf.

Emsdetten wird mit diesen Grundzigen fur die Gestaltung von Fahrradstrafen Stan-
dards festschreiben, die bei Bedarf auch flexibel an zukunftige Veranderungen ange-
passt werden konnen. Diese Grundprinzipien zur Fahrbahnbreite, zur Erkennbarkeit als
FahrradstraBe sowie zur Integration von Parkmoglichkeiten sollen bei der Planung und
Umsetzung von FahrradstraBen berucksichtigt werden.
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2)

Die Grundprinzipien sind grundsatzlich notwendig, damit die Radverkehrsinfrastruktur
durch FahrradstraBen anforderungsgerecht optimiert und durch ein einheitliches
Erscheinungsbild sichtbarer und damit sicherer gemacht werden kann.

Das integrierte Mobilitatskonzept, welches in 2021/ 2022 erarbeitet werden soll, wird
weitere MaBnahmen in diesem Kontext konkretisieren. Wichtig ist, dass durch die po-
litisch verabschiedeten Grundzuge fur die Gestaltung von FahrradstraBen, Einzel-
prufungen erleichtert und die notwendige Abwagung im Sinne aller Verkehrsteil-
nehmenden, objektiver betrachtet werden kann.

Die Themen Radverkehr und Nahmobilitat werden zentrale Schwerpunkte des in-
tegrierten Mobilitatskonzeptes fir Emsdetten, sein. Das fur Emsdetten neue
Netzelement der Fahrradstrafen, wird auch bei der Bearbeitung des Mobilitats-
konzeptes weiter thematisiert werden. Die hier veroffentlichten Grundzige sind als
daher als ,,Pilot“ zu betrachten.

Aktuell gibt es noch kein verbindliches einheitliches Regelwerk fir die Anlage von
FahrradstraBen. Verschiedene Organisationen und Initiativen erarbeiten derzeit
Vorschlage fiir eine einheitliche Umsetzung (bspw. arbeitet der AGFS' an einem
Qualitatsstandard).

Auch von der Bezirksregierung Munster oder vom Kreis Steinfurt gibt es noch keine
einheitlichen Vorgaben. Der Kreis Steinfurt hat aber ein hohes Interesse daran, die
Gestaltung der FahrradstraBen kreisweit zu vereinheitlichen.

Sobald es eine verbindliche rechtliche Regelung fur die Anlage neuer FahrradstraBen
oder bzw. eine Verpflichtung zur (zeitnahen) Umsetzung bei bestehenden
FahrradstraBen gibt, werden die Regelungen der Stadt Emsdetten angepasst.

Dabei ist aus Sicht der Verwaltung das entscheidende Merkmal die Hauptfarbe der
FahrradstraBRe. Sofern es bis zur Umsetzung der ersten FahrradstraBe in Emsdetten
eine einheitliche Vorgabe von einer tUbergeordneten Behorde gibt, sollten die hier
vorgestellten Grundziige zumindest in Bezug auf die Hauptfarbe der FahrradstraBBe
identisch mit der Vorgabe sein. Gibt es bis dahin keine Vorgabe sollte die
FahrradstralBe entsprechend dieser Gestaltungsgrundziige gestaltet werden.

Die hier veroffentlichten Grundziige entsprechen den bislang veroffentlichten Regel-
werken einiger anderer Bundeslander (bspw. Berlin) und Stadten (bspw. Munster und
Dilmen) und sind StVO konform.

Ziele

Einerseits sollen die Bedingungen fur das Radfahren attraktiver gestaltet werden, um
die Anzahl der Fahrten mit dem Rad im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat noch weiter
zu steigern, andererseits muss der steigende Anteil von Radfahrern im Verkehrsnetz

1 AGFS: Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stidte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.
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bewaltigt werden. Dabei soll sich die Verkehrssicherheit in Emsdetten insbesondere fiir
die schwacheren Verkehrsteilnehmer (FuBganger und Radfahrer) deutlich verbessern.

= Forderung der Nahmobilitat durch die Steigerung des Radverkehrsanteils
= Bundelung der Radverkehrsstrome
= Steigerung der Verkehrssicherheit
= Forderung des Alltagsradverkehrs

Die Grundzige fir die Gestaltung sollen die Wiedererkennbarkeit von FahrradstraBen
fur alle Verkehrsteilnehmenden sichern und eine Grundlage fiir den Ausbau von Fahr-
radstrafen in Emsdetten schaffen.

Instrument FahrradstraBe

Eine FahrradstraBe ist eine Fahrbahn innerhalb oder auBerhalb eines bebauten Ge-
bietes (einer Ortschaft), auf der Radfahrer Vorrang, gegenuber anderen Verkehrs-
teilnehmern haben. Es gelten die folgenden obligatorischen Verkehrsregeln in Fahr-
radstrafen:

= Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.
= Auf FahrradstraBen gilt generell eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

= Der Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden. Wenn notig, muss
der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter verringern und sich dem Rad-
verkehr unterordnen.

FahrradstraBen? sind dem Fahrradverkehr vorbehalten. Mit anderen Fahrzeugen diirfen
sie nur dort benutzt werden, wo dies durch Zusatzzeichen angezeigt ist.

3.1 Verkehrsrecht

Fur die Umsetzung von FahrradstraBen gibt es bislang noch keine bundesweit ein-
heitlichen Gestaltungsregeln und auch keine entsprechende Regelung flir Nordrhein-
Westfalen. Daraus ergeben sich deutschlandweit viele unterschiedliche Ausbau- und
Gestaltungsvarianten. Insbesondere die StraBRenquerschnitte, die Markierungen, die
Einfarbung und die bauliche Struktur der FahrradstraBen unterscheiden sich teilweise
deutlich voneinander. Die eindeutige Wiedererkennbarkeit einer FahrradstraBBe sollte
deshalb zumindest innerhalb Emsdettens angestrebt werden (s.a. Kapitel 1).

3.2 Vorherrschende Verkehrsart als Voraussetzung

Der Radverkehr muss entweder bereits die vorherrschende Verkehrsart sein oder es
muss schlussig begrindet werden, warum der Radverkehr zukiinftig die vorherrschende
Verkehrsart sein wird. Hieruiber ist ein Nachweis zu erbringen bzw. nachzureichen,

Sobald motorisierter Verkehr auf der FahrradstralRe zugelassen ist, handelt es sich nicht mehr um ,echte
FahrradstraRen”, sondern um unechte FahrradstraBen. Um die Lesbarkeit zu vereinfachen, wird im
Folgenden auf den Zusatz ,,unecht” verzichtet.
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z.B. in Form einer Verkehrszahlung. Damit ist eine Umsetzung auch auf Basis einer
Angebotsplanung moglich. Diese Uberpriifung ist in der, nach der Fertigstellung der
FahrradstraBe, kommenden hochfrequentierten Radsaison (in der Regel in den
Sommermonaten) durchzufuhren.

Wenn die Uberpriifung ergibt, dass der Radverkehr trotz Umbau und Anordnung der
FahrradstraBe noch keine vorherrschende Verkehrsart ist, muss entweder die An-
ordnung zurickgenommen werden und ein Ruckbau erfolgen oder es mussen
verkehrsberuhigende oder -lenkende MaBnahmen eingeleitet werden, die zu einer
Verdrangung anderer Verkehrsarten fihren. Hiermit kann beispielsweise eine
EinbahnstraBenregelung, Fahrradschleusen oder die Einfuhrung einer ,,unechten
EinbahnstraBe“ gemeint sein.

Der Verbleib des verdrangten ruhenden Verkehres und des sonstigen verdrangten
flieBenden Verkehres muss mit Hilfe von Verkehrsuntersuchungen betrachtet werden,
die alternativen Verkehrsfliihrungen mussen gegenuber dem geplanten Zustand in einem
Abwagungsprozess auf ihre VerhaltnismaBigkeit und Angemessenheit gepriift werden.
Der beabsichtigte Schutz des Radfahrers muss in seiner Bedeutung Uberwiegen.

3.3 Radverkehrsnetzplanung

Fahrradstrafen durfen nicht wahllos angeordnet werden. Eine Anordnung einer Fahr-
radstrale ist nur dann gerechtfertigt, wenn sie sich in ein geordnetes stadtebauliches
Entwicklungskonzept oder in ein Radverkehrsnetz einordnen lasst. Dies ist in Emsdet-
ten der Fall. Bereits in den 1990er Jahren wurden im Rahmen von Verkehrs-
entwicklungsplanen Fahrradnetzplane erarbeitet. Im Fahrradkonzept 2014 wurde der
Netzplan aktualisiert. Im Jahr 2019 wurde ein Entwurf fur ein FahrradstraBennetz erar-
beitet und in einen Fahrradnetzplanentwurf integriert. Dieser Radverkehrsnetzplan bil-
det die Grundlage fiir die aktuelle FahrradstraBenplanung. Er findet sich als Anlage zur
Drucksache 237/ 2020, die im Dezember 2020 beraten wurde. Die Abbildungen 1 bis 4
zeigen die aufeinander aufbauenden und sich erganzenden Radverkehrsnetze.

. ‘ Auszug aus der Legende: s.a.
-\ o AL Drucksache 179/2014

Radverkehrsetz

Haupinetz
Nebennetz
Ergdnzungsnetz

Frezeiinetz

Abbildung 1: Radverkehrskonzept 2014: Fahrradnetz (Karten 2 und 2a aus dem Konzept zusammenmontiert)

Seite 7



444
Stadt AAA

Grundziige fiir die Gestaltung von FahrradstraBen in Emsdetten Emsdetten weww

Auszug aus der Legende: s.a.
Drucksache 188/2019

e gemeinsamer Full- und Radweg
getrennter FuB- und Radweg
Gehweg, Radfahrer frei

------ Radfahrstreifen

------ Mehrzweckfahrstreifen

s Strafle ohne Sicherung des Radverkehrs

T 1 Forst-/ Wirtschaftsweg/Anliegerstrale

gegenwartig kein Weg

¥, Innerértliche Verbindung

N : Auszug aus der Legende: s.a.
Drucksache 132/2020

" o ~ FahrradstraRen
P Grines Band
Albert-Haverkamp-Weg

Innenstadt

! \
Abbildung 3: Fahrradnetz FahrradstrafSen 2019

Auszug aus der Legende: s.a.
Drucksache 132/2020
Innenstadtring (1.Ring)
s "Grines Band" (2.Ring)
3.und 4.Ring
Fahrradstrale innerorts
kurzfristige Alltagsroute auRerorts

Hauptalltagsroute, innerorts

Das integrierte Mobilitatskonzept, welches in 2021 / 2022 erarbeitet werden soll, wird
weitere MaBnahmen in diesem Kontext konkretisieren. Die parallele Umsetzung von
Fahrradstraffen wahrend der Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes schlieBt sich nicht
aus. Beide Projekte konnen sich im Gegenteil sogar wechselseitig begunstigen. Daruber
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4)

hinaus ergibt sich dadurch natirlich auch eine wichtige Zeitersparnis bei der Um-
setzung von FahrradstraBen.

Grundziige fiir die Gestaltung von FahrradstraBen in Emsdetten

Bei der Ausarbeitung der Grundziige fiir die Gestaltung von FahrradstraBen wurden die
nachfolgenden Grundprinzipien zu Verkehrsregeln, zur Verkehrszusammensetzung, zur
Fahrbahnbreite, zur Erkennbarkeit als FahrradstraBe sowie zur Integration von Park-
moglichkeiten konkretisiert.

Fur die FahrradstraBen in Emsdetten gelten die folgenden Grundprinzipien. Sie
sollten...

» in regelmaligen Abstanden durch Fahrrad-Piktogramme gekennzeichnet sein

= an Knotenpunkten durch das FahrradstraBen-Piktogramm und durch eine voll-
flachige farbige Markierung verdeutlicht werden

= moglichst immer eine durchgehende Vorfahrtsberechtigung gegeniber dem moto-
risierten Verkehr aufweisen

= mit moglichst wenig Schildern auskommen (kein Schilderwald)

= eine Regelbreite der Fahrgasse von 4m plus Schutztrennstreifen besitzen (bei
gleichzeitiger Befahrung mit dem OPNV erhoht sich die Regelbreite auf 5,50m)

= eine hohe Geschwindigkeit fur Fahrrader ermoglichen

= ein Tempolimit von maximal 30km/h zulassen (ist eine rechtliche Grund-
voraussetzung bei der Ausweisung von FahrradstraBen)

= den Durchgangsverkehr nicht zulassen, jedoch den Anliegerverkehr erlauben
= den OPNV wenn notwendig zulassen

= moglichst nur dort Kfz-Stellplatze vorhalten, an denen die StraBe breit genug ist
und ein Schutztrennstreifen Tur-Unfalle moglichst verhindert

Wichtig ist, dass allen Verkehrsteilnehmenden stetig bewusst ist, dass es sich um eine
FahrradstraBe handelt, die insbesondere dem motorisierten Verkehr eine erhohte Auf-
merksamkeit abverlangt.

Daruber hinaus sind folgende allgemeinen Hinweise bei der Anwendung der Grundziige
zu beachten:

= Die Grundziige und Skizzen sind Idealvorstellungen. Sie dienen einer best-
moglichen Standardisierung konnen aber nicht fur jeden Einzelfall exakt so an-
gewendet werden.

= Die hier aufgezeigten Grundziige flir die Gestaltung richten sich nach allen be-
kannten und erforderlichen Regelungen. In der Praxis oder im Einzelfall kann es
notwendig werden, von den Grundziigen abzuweichen. Dies wird in den jeweiligen
Entwurfsplanungen der Politik vorgelegt und erlautert.
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= Es handelt sich somit keineswegs bereits um eine Entwurfs- oder gar Ausfiihrungs-
planung. Die Grundzige dienen also nur als Grundlage fur weitere Planungen.

= Die getroffenen Regelungen gelten nur fir StadtstraBen. Die Regelungen fur
klassifizierte StraBen obliegen den jeweiligen StraBenbaulasttragern.

= Die Umgestaltung des StraBenraumes findet in der Regel zwischen den Hochborden
statt. Bauliche Veranderungen sollen grundsatzlich vermieden werden.

= Sofern einheitliche Vorgaben von einer ubergeordneten Behorde getroffen
werden, werden die hier dargestellten Grundziige dahingehend tiberprift und ggf.
angepasst.

Derzeit ist fur die Anordnung einer FahrradstraBe lediglich das entsprechende
Verkehrszeichen rechtlich notwendig. Um die Sicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmenden zu erhohen, sollen neben dem eigentlich notwendigen
Verkehrszeichen zusatzliche Einfarbungen und Markierungen auf der Fahrbahn sowie
erganzende Beschilderungen eingesetzt werden. Flankiert wird die Einfuhrung der
Fahrradstrafen von Offentlichkeitsarbeit.

Alle nun im Folgenden beschriebenen Grundziige fiir FahrradstraBen in Emsdetten
werden unter dem Punkt Knotenpunkte einmal zusammenfassend und in Skizzen
dargestellt. Ziel ist es, dass diese schematischen Darstellungen auf tatsachlich um-
zusetzende Fahrradstrafen angewendet werden konnen und somit ein hohes MaR der
Standardisierung ermoglicht wird.

Die gesamte Planung, vor allem die Beschilderung und damit verbundene Anordnung
von Verkehrszeichen ist mit der ortlichen StraBenverkehrsbehorde abgestimmt.

4.1 Fahrbahnbreite

Die folgenden Breitenangaben entsprechen einem Idealfall und sind nicht unbedingt
auf jeden Einzelfall Ubertragbar. Zudem sind nur die bestehenden Querschnitte
zwischen den Hochborden zu berucksichtigen.

In Emsdetten sollen die Fahrradstraen in der Regel eine Fahrbahnbreite von min-
destens 4,00m aufweisen. So wird das Nebeneinanderfahren von Radfahrenden in
beiden Richtungen gewabhrleistet. Zudem dirfen motorisierte Fahrzeuge Uberholen.
Nur in speziell begriindeten Fallen sollten Ausnahmen gemacht werden.
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Die Fahrbahnbreite gilt zuzuglich von Schutzstreifen (z.B. zu Park- und Seitenstreifen),
die grundsatzlich 0,75m breit sein sollten. Parkstreifen (2,50m) und Gehwege (2,00m)
sind je nach Situation zu berucksichtigen. Die Fahrbahnbreite erhoht sich bei der
Befahrung der FahrradstraBe durch Personennahverkehr (OPNV). Die Skizze 1 zeigt

einen solchen idealen Querschnitt.

Leitlinie
Leitlinie

Fahrbahn

Parkstreifen
Schutzstreifen

Skizze 1: Querschnitt einer Fahrradstraf3e (Regelbreiten)

Geringere Fahrbahnbreiten sind nur in Ausnahmefallen zulassig. Eine Ausnahme liegt
beispielsweise vor, wenn die schmale FahrradstrafRe nur eine geringe KFZ-
Verkehrsstarke aufweist. Hier ist dann nach Moglichkeit auf den Parkstreifen fir den

ruhenden Kfz-Verkehr zu verzichten.

GroRere Fahrbahnbreiten verlocken zum schnellen Fahren und riskanten Uberholen.
Hier sind ggf. flankierende MaBnahmen erforderlich, die die Fahrbahn optisch oder
tatsachlich einengen.

Daraus ergeben sich zusammenfassend folgende Grundziige zur Fahrbahnbreite:

Fahrbahnbreite =/> 4,00 m
Schutzstreifen = 0,75 m
Langsparken = 2,50 m

Bei groBeren Fahrbahnbreiten sind flankierende MaBnahmen zur optischen oder
tatsachlichen Einengung der Fahrbahn notwendig.

Ausnahmen sind in begriindeten Fallen moglich

Tabelle 1: Grundziige zur Fahrbahnbreite

4.2 Fahrbahnbelag, Streckenmarkierung und Einfarbung

Wie bereits oben beschrieben, entsprechen die Breitenangaben einem Idealfall und
sind nicht unbedingt auf jeden Einzelfall Ubertragbar. Zudem sind nur die bestehenden

Querschnitte zwischen den Hochborden zu beruicksichtigen.
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Die Anfangs- und Endbereiche von FahrradstraBien sowie die Kreuzungsbereiche sollen
einheitlich durch eine flachige Einfarbung?® in Rot* eindeutig gekennzeichnet werden.

Dariiber hinaus soll die Fahrbahn mit einem Piktogramm in Anlehnung an das
Verkehrszeichen VZ 244.1 markiert werden. Das Piktogramm soll unmittelbar vor den
rot eingefarbten Bereichen und zusatzlich zwischen den rot eingefarbten Bereichen in
regelmaBigen Abstanden von 75 - 100 m aufgebracht werden. Es verdeutlicht, dass es
sich um eine FahrradstraBe mit besonderen Regelungen handelt.

Auf den rot gefarbten Flachen der Kreuzungsbereiche soll zusatzlich ein Piktogramm
ahnlich dem Verkehrszeichen VZ 1000-32 in weiBer Farbe aufgebracht werden. Dieses
Piktogramm verdeutlicht in den Kreuzungsbereichen die Fahrtrichtung der auf der
FahrradstraBe fahrenden Fahrrader fir alle Verkehrsteilnehmer. Insbesondere fur
einbiegende und kreuzende Kraftfahrzeuge ist dieses Piktogramm ein zusatzlicher
Hinweis auf die kreuzenden Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer.

A

X

FahrradstrafBe

VZ 244.1 VZ 1000-32

Abbildung 5: Verkehrszeichen, die als Vorlage fiir die Piktogramme dienen

Fur eine durchgangige optische farbige Hervorhebung der Fahrbahn wird diese mit
roten Leitlinien® begrenzt. Die Farbe Rot wurde ausgewihlt, da diese Farbe als
Bodenbelag ublicherweise auch fur andere von Fahrradern gepragte Bereiche in
Emsdetten verwendet wird. Durch die Assoziation von roten StraBenbelagen mit dem
Fahrrad wird auf einen stadtweiten Wiedererkennungswert gesetzt.

Am Ende einer FahrradstraBe sollen ein Mittelstreifen und zusatzlich eine Wartelinie
auf die Fahrbahn aufgebracht werden. Hiermit wird der Verkehr geordnet.

3 Die Farbe Rot wird von der Stadtverwaltung Emsdetten bevorzugt. Sollte es andere verbindliche Regelungen
geben, so wird eine andere Farbwahl getroffen werden missen.

4 Als Rotton wird die RAL Farbe 3020 (Verkehrsrot) gewihlt. Diese Farbe wird bereits in den
Kreuzungsbereichen der Fahrradwege in Emsdetten genutzt.

5 Mit der farbigen, roten Linienbegrenzung wird klar von dem, in weiRer durchgezogener Linie im Breitstrich
gekennzeichneten Radfahrstreifen, der die Fahrbahn fiir Kraftfahrzeuge abgetrennt, unterschieden.
Auf der FahrradstralRe gehoren Fahrrader wie auch motorisierter Verkehr auf die Fahrbahn.
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Skizze 2: Streckenmarkierung und Einfdrbung

Vorhandene Einbauten, wie z.B. Aufpflasterungen, Einengungen oder Poller mussen im
Einzelfall auf ihre Kompatibilitat mit der Fahrradstrae gepruft werden. Im Rahmen
der hier erarbeiteten Grundziige werden ublicherweise keine neuen Einbauten
vorgesehen, es sei denn, sie sind im Einzelfall notwendig. Sofern vorhandene
Einbauten bestehen bleiben oder neue Einbauten notwendig sind, werden diese aus
Verkehrssicherheitsgriinden markiert. Sie konnen fur den flussig und schnell fahrenden
Radverkehr Hindernisse darstellen, die zu Verkehrssicherheitsbeeintrachtigungen
fuhren konnen.

Die Deckschicht der StraBen wird in den hier beschriebenen Grundziigen nicht
thematisiert. Sofern die StraBen asphaltiert sind, gibt es auch keine grundsatzlichen
Bedenken. Bei anderen StraBenbelagen wird dies im Rahmen der Entwurfsplanung
thematisiert.

Daraus ergeben sich zusammenfassend folgende Grundzuge zur Streckenmarkierung
und Einfarbung:

Flachiges Einfarben der Anfangs- und Endbereiche einer FahrradstraBe (in einer
Lange von 15m)

Flachiges Einfarben der Kreuzungsbereiche (gilt nur fir Kreuzungsbereiche mit
untergeordneten StraBen)

Piktogramme (in Anlehnung an das VZ 244.1) vor den rot eingefarbten Anfangs-
und Endbereichen sowie den Kreuzungsbereichen

Piktogramme (in Anlehnung an das VZ 1000-32) in weiB auf den rot eingefarbten
Kreuzungsbereichen

Seite 13



444
Stadt AAA
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RegelmalBige Wiederholung des Piktogramms (in Anlehnung an das VZ 244.1)
zwischen den Kreuzungsbereichen (in der Regel alle 75 bis 100 Meter)

Markierung der Fahrbahnbegrenzung mit einer roten Leitlinie. Diese Leitlinie ist
in der Regel als Breitstrich ausgestaltet.

Ausnahmen sind in begriindeten Fallen moglich.
Tabelle 2: Grundziige zur Streckenmarkierung und Einfdrbung

4.2.1 Beschilderung

Am Anfang und Ende und bei jeder Ein- bzw. Ausfahrt der FahrradstrafBe sind diese
beiden Verkehrszeichen verpflichtend. Die Zeichen VZ 244.1 (Beginn einer
FahrradstraBe) und Zeichen VZ 244.2 (Ende einer FahrradstraBBe) kennzeichnen
grundlegend eine FahrradstraBe.

Die FahrradstraBen sollen grundsatzlich fur den Anliegerverkehr freigegeben werden.
Dementsprechend ist bei Einfahrt in die Fahrradstrae das Zusatzzeichen ZZ 1020-30
unter das Verkehrszeichen VZ 244.1 (Beginn einer FahrradstraBBe) zu installieren.

Zusatzlich ist an den StraBenziigen, an denen OPNV verkehrt, ein weiteres
Zusatzzeichen aufzustellen. Einige StraBen, wie z.B. die BlumenstraBe, werden
regelmaBig oder gelegentlich durch den OPNV befahren. In diesen Fallen muss das
Zeichen VZ 1024-14 (Kraftomnibus frei) notwendigerweise aufgestellt werden.

Q>

rsgs

Anlieger ]
Fahrradstrafie frei v frei
VZ 244.1 VZ 244.2 77 1020-30 VZ 1024-14

Abbildung 6: Verkehrszeichen FahrradstrafSe

Der Verkehr auf den FahrradstraBen soll moglichst Vorfahrt gegenuiber Anlieger- und
SammelstraBen haben. StraBen mit Ubergeordnetem Charakter, wie z.B. Kreis-,
Landes- und BundesstraBen bleiben weiterhin gegeniiber FahrradstraBen bevorrechtigt.
Bei anderen Konstellationen ist die Bevorrechtigung der zu planenden FahrradstrafBe zu
prufen. Fur den Fall der Bevorrechtigung der FahrradstraBe sind die Verkehrszeichen
VZ 301 (Vorfahrt) auf der FahrradstraBe und VZ 205 (Vorfahrt gewahren) auf der
untergeordneten StrafRe entsprechend aufzustellen. Falls es drei oder mehr
Kreuzungspunkte hintereinander gibt, an denen die FahrradstraBBe bevorrechtigt ist,
wird das Verkehrszeichen VZ 301 durch das Verkehrszeichen VZ 306 (VorfahrtsstraBe
ersetzt).
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Emsdetten

VZ 301 VZ 205 VZ 206

Abbildung 7: Verkehrszeichen Vorfahrt und Vorfahrt gewdhren und STOP-Schild

Die Beschilderungen der FahrradstraBen soll, dem Grundsatz des
StraBenverkehrsrechts folgend, nur dort platziert werden, wo sie zwingend
erforderlich aber effektiv und eindeutig gekennzeichnet sind®.

ger |

rel

i
c
<

Skizze 3: Beispielshafte Darstellungen der Grundziige zur Beschilderung

Daraus ergeben sich zusammenfassend folgende Grundziige zur Beschilderung:

Beschilderung der Einfahrt in eine Fahrradstrafe mit dem Verkehrszeichen VZ
244.1 (Anfang einer Fahrradstralie)

Beschilderung der Ausfahrt aus einer FahrradstraBe mit dem Verkehrszeichen VZ
244.2 (Ende einer FahrradstraBe)

Beschilderung von FahrradstraBen mit dem Zusatzzeichen ZZ 1020-30 (Anlieger
frei)

Beschilderung von FahrradstraBen mit regelmaBRigem oder gelegentlichen
Omnibusverkehr mit dem Zusatzeichen ZZ 1024-14 (Kraftomnibus frei)

6 Verkehrszeichen diirfen nur aufgestellt werden, wenn sie aufgrund der besonderen Umstiande zwingend
erforderlich sind (§ 45 Absatz 9 Satz 1 StVO).
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Bevorrechtigung und entsprechende Beschilderung von FahrradstraRen mit den
Verkehrszeichen VZ 301 (Vorfahrt) bzw. VZ 306 (VorfahrtstraBBe) bei
Kreuzungspunkten mit untergeordneten Strafen, wie z.B. Anlieger- oder
SammelstraBen. Beschilderung der untergeordneten Strafe mit dem
Verkehrszeichen VZ 205 (Vorfahrt gewahren). (Einzelfallprufung)!

Keine Bevorrechtigung und entsprechende Beschilderung mit dem
Verkehrszeichen VZ 205 (Vorfahrt gewahren) bei Kreuzungspunkten mit
Ubergeordneten StraBen, wie z.B. Kreis-, Landes-, oder BundesstraBen.
Beschilderung der ubergeordneten und bevorrechtigten StraBe mit den
Verkehrszeichen VZ 301 (Vorfahrt) bzw. VZ 306 (Vorfahrtsstrafe).
(Einzelfallpriifung!”)

Ausnahmen sind in begriindeten Fallen moglich.

Tabelle 3: Grundziige zur Beschilderung

| -
-

Skizze 4: Fahrradstrafsen-Ende mit klassifizierter StrafSe

.
o |

@
0

Skizze 5: FahrradstrafSe, die liber eine klassifizierte StrafSe gefiihrt wird

7 Mit den StraBenbaulasttrigern kénnen, im wie im Beispiel dargestellt, Fortfiihrung der FahrradstraRe, auch
Kreuzungsalternativen diskutiert werden. Denkbar sind, nach einem, ergebnisoffen angesetzten, ausfiihrlichen
und bestandenen Sicherheitsaudit, die Ausstattung dieser Knotenpunkte im Einzelfall (Sicherheitsaudit positiv)
mit ausreichend leistungsfahigen ,Minikreiseln” mit Vorrang der Fahrradstralle.

Seite 16



444
Stadt AAA

Grundziige fiir die Gestaltung von FahrradstraBen in Emsdetten Emsdetten weww

4.2.2 Ruhender Verkehr

In vielen potenziellen FahrradstraBen gibt es bereits vorhandene Parkstreifen. Diese
sollen unter Berucksichtigung der beschriebenen Grundziige erhalten bleiben. Falls die
vorhandenen Parkstreifen allerdings mit einem der hier beschriebenen Grundziige
nicht vereinbar sind, so sind diese entweder umzuplanen oder in letzter Konsequenz
auch aufzulosen, wenn sie verzichtbar sind. Auch dies wird im Einzelfall gepruft.

Entlang von Kfz-Stellplatzen sind entsprechende Schutzstreifen vorzusehen. Wie
bereits im Abschnitt ,,Fahrbahnbreite® dargestellt, sollen diese in der Regel eine
Breite von 0,75 m haben. Diese Schutzstreifen verringern die Gefahr von sogenannten
,Tarunfallen, bei denen insbesondere Radfahrer betroffen sind.

Zudem sollen in der Regel nur Langsparkstande auf FahrradstraBen eingerichtet
werden. In Ausnahmefallen sind auch Schragparkstande moglich. Senkrechtparkstande
sind dagegen in der Regel zu vermeiden. Die Stellplatze fur den ruhenden Verkehr
sollen entsprechend markiert werden.

Neben den Stellplatzen fur den ruhenden PKW-Verkehr soll es auf FahrradstraBen die
grundsatzliche Moglichkeit geben, auch Stellplatze fur Fahrrader und Lastenrader an
geeigneten Stellen im offentlichen StraBenraum vorzusehen. Diese Fahrradstellplatze
sollten insbesondere dort platziert werden, wo es entlang der FahrradstraBen einen
entsprechenden Bedarf gibt, z. B: vor Mehrfamilienhausern und Geschaften, an
Bushaltestellen oder an Knotenpunkten. Die Fahrrad- und Lastenradparkplatze sollten
insbesondere im Bereich der bereits beschriebenen Kfz-Parkstreifen eingerichtet
werden. Demnach sollte es sich bei den offentlichen Parkstreifen, die entlang einer
FahrradstraBe verlaufen, nicht mehr nur um reine Kfz-Parkstreifen handeln, sondern
um allgemeine offentliche Parkstreifen, in denen insbesondere auch Fahrradstellplatze
vorgesehen werden konnen. Um ein sicheres Abstellen der Fahrrader zu ermoglichen,
sollten in der Regel Fahrradbugel vorgesehen werden. Pro PKW Stellplatz konnten
somit 10 Fahrradparkplatze geschaffen werden. )

]

Fahracparsan Anlegemarken

Skizze 6: Aufsichten auf Fahrradstrafsen mit Parkbuchten
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Daraus ergeben sich zusammenfassend folgende Grundziige zum ruhenden Verkehr:

Vorhandene offentliche Parkstreifen sollen erhalten bleiben, sofern Sie mit den
hier beschriebenen Grundziigen zu FahrradstraBen vereinbar sind. Die
vorhandenen Parkstreifen sind, wenn es keine andere Moglichkeit zur Umplanung
gibt, in letzter Konsequenz aufzulosen, sofern sie verzichtbar sind.
(Einzelfallprufung!)

Zwischen der Fahrbahn der Fahrradstrafe und moglichen offentlichen
Parkstreifen ist ein Mindestschutzstreifen von 0,75m einzuhalten.

In der Regel sollten auf FahrradstraBen Langsstellplatze eingerichtet werden. In
Ausnahmefallen konnen auch Schragstellplatze eingerichtet werden.
Senkrechtstellplatze sind in der Regel zu vermeiden.

Es ist grundsatzlich moglich, auch offentliche Fahrradstellplatze entlang der
FahrradstraBe zu errichten. In der Regel sollten diese dann im Bereich der
offentlichen Parkstreifen angelegt werden.

Ausnahmen sind in begriindeten Fallen moglich.

Tabelle 4: Grundziige zum ruhenden Verkehr

4.2.3 Knotenpunkte

Anhand einiger weniger exemplarischer Knotenpunktbeispiele sollen die gerade
beschriebenen Grundziige visuell zusammengefuhrt werden. Dargestellt werden nur
Regelfalle. Diese schematischen Darstellungen dienen dann als Grundlage fur die
Entwurfs- und Ausfiihrungsplanungen. Allerdings konnen ggfs. nicht immer alle hier
dargestellten Vorgaben vollstandig ubernommen werden. In diesem Fall sind in den
Entwurfs- und Ausfuhrungsplanungen entsprechende Anpassungen bzw. Optimierungen
vorzunehmen und zu begriinden.

Die Grundziige aus den Abschnitten zur Fahrbahnbreite und zum ruhenden Verkehr
wurden bei diesen schematischen Darstellungen grundsatzlich berticksichtigt. Darauf
wird also bei den folgenden Beispielen nicht explizit eingegangen.

Die Unterscheidung der Beispiele bezieht sich vor allem auf die Streckenmarkierung,
die Einfarbung und die Beschilderung. Dementsprechend wird darauf im Folgenden
auch naher eingegangen.

Flr eine bessere Lesbarkeit befinden sich in der Anlage groBere Skizzen.
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a.

FahrradstraBe Anfang und Ende, untergeordnete bzw. gleichrangige StadtstraBe

Beginn und
Ende der
FahrradstraBe:

StadtstraBe:

Flachiges Einfarben der Anfangs- und Endbereiche einer
Fahrradstrafe (In einer Lange von 15m)

Piktogramme (in Anlehnung an das VZ 244.1) hinter bzw. vor

den rot eingefarbten Anfangs- und Endbereichen in geeigneter

GroBe: z.B. 1,50m x 1,50m oder 2,00m x 2,00m

Beschilderung der Einfahrt in eine FahrradstraBe mit dem
Verkehrszeichen VZ 244.1 (Anfang einer FahrradstraBe)

Beschilderung von FahrradstraBen mit dem Zusatzzeichen ZZ
1020-30 (Anlieger frei)

Beschilderung von FahrradstraBen mit regelmafRigem oder
gelegentlichen Omnibusverkehr mit dem Zusatzeichen ZZ
1024-14 (Kraftomnibus frei)

Beschilderung der Ausfahrt aus einer Fahrradstraffe mit dem
Verkehrszeichen VZ 244.2 (Ende einer Fahrradstralie)

Beschilderung der Kreuzung mit einer Fahrradstrafe mit dem
Verkehrszeichen VZ 301 (Vorfahrt) bzw. VZ 306
(VorfahrtstraBe)

Tabelle 5: Regeln einer Fahrradstraf3e Anfang und Ende, Stadtstrafie

[ Anlieger
frei

Skizze 7: Fahrradstrafie Anfang und Ende, Stadtstrafe
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b. FahrradstraBe Anfang/ Ende, iibergeordnete StraBe (z.B. Kreis-, Landes-,
BundesstraBe) ohne Lichtsignalanlage

Beginn und Ende = Flachiges Einfarben der Anfangs- und Endbereiche einer
einer FahrradstraBe (Bis zu einer Lange von 15m)

FahrradstraBe: = Piktogramme (in Anlehnung an das VZ 244.1) hinter bzw.
vor den rot eingefarbten Anfangs- und Endbereichen in
geeigneter GroBe: z.B. 1,50m x 1,50m oder 2,00m x 2,00m

= Beschilderung der Einfahrt in eine FahrradstraBe mit dem
Verkehrszeichen VZ 244.1 (Anfang einer Fahrradstrafe)

= Beschilderung von FahrradstraBen mit dem Zusatzzeichen
Z7 1020-30 (Anlieger frei)

= Beschilderung von FahrradstraBen mit regelmafligem oder
gelegentlichen Omnibusverkehr mit dem Zusatzeichen ZZ
1024-14 (Kraftomnibus frei)

= Beschilderung der Ausfahrt aus einer FahrradstraBe mit
dem Verkehrszeichen VZ 244.2 (Ende einer Fahrradstrafie)

= Beschilderung der Ausfahrt aus einer FahrradstraBe mit
dem Verkehrszeichen VZ 206 (STOP-Schild)

Ubergeordnete = Beschilderung der Kreuzung mit einer FahrradstraBe mit
Stralhe ohne dem Verkehrszeichen VZ 301 (Vorfahrt) bzw. VZ 306
Lichtsignalanlage: (VorfahrtstraBe)

Tabelle 6: Regeln einer Fahrradstraf3e Anfang und Ende, Kreis-, Landes- oder Bundesstraf3e ohne Lichtsignalanlage

Skizze 8: Fahrradstraf3e Anfang/ Ende, Kreis-Landes oder Bundesstrafse ohne Lichtsignalanlage
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C.

FahrradstraBenknotenpunkt, T-Kreuzung mit einer StadtstraBe

FahrradstraBe:

Vor und nach der
Kreuzung

FahrradstraBe:

Im Kreuzungs-
bereich

StadtstraBe:
Ausfahrt aus der
Fahrradstrafe
StadtstraBe:

Vor Einfahrt in die
Fahrradstrahe

Markierung der Fahrbahnbegrenzung mit einer roten
Leitlinie.
RegelmaBige Wiederholung des Piktogramms (VZ 244.1)

zwischen den Kreuzungsbereichen (in der Regel alle 75
bis 100 Meter)

Piktogramme (ahnlich VZ 244.1) unmittelbar vor bzw.
nach den rot eingefarbten Kreuzungsbereichen

Beschilderung mit dem Verkehrszeichen VZ 301
(Vorfahrt) bzw. VZ 306 (VorfahrtstraBBe)

Flachiges Einfarben der Kreuzungsbereiche (gilt nur fur
Kreuzungsbereiche mit untergeordneten Strafien)

Piktogramme (in Anlehnung an VZ 1000-32) in weil} auf
den rot eingefarbten Kreuzungsbereichen

Beschilderung der Ausfahrt aus einer Fahrradstrafe mit
dem Verkehrszeichen VZ 244.2 (Ende einer
Fahrradstrale)

Beschilderung der Einfahrt in eine FahrradstraBe mit
dem Verkehrszeichen VZ 244.1 (Anfang einer
Fahrradstralie)

Beschilderung von FahrradstraBen mit dem
Zusatzzeichen ZZ 1020-30 (Anlieger frei)

Beschilderung von FahrradstraBen mit regelmaRigem
oder gelegentlichen Omnibusverkehr mit dem
Zusatzeichen ZZ 1024-14 (Kraftomnibus frei)

Tabelle 7: Fahrradstrafienknotenpunkt, T-Kreuzung mit einer Stadtstrafie

Skizze 9: FahrradstrafSenknotenpunkt, T-Kreuzung mit StadtstrafSe
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d. FahrradstraBenknotenpunkt Kreuzung mit StadtstraBen

FahrradstraBe: ]

Vor und nach der
Kreuzung "

FahrradstraBe: =

Im Kreuzungs- =
bereich

StadtstraBe:
Ausfahrt aus der
Fahrradstrafe
StadtstraBe:

Vor Einfahrt in die
Fahrradstrahe

Markierung der Fahrbahnbegrenzung mit einer roten
Leitlinie.
RegelmaRBige Wiederholung des Piktogramms (VZ

244.1) zwischen den Kreuzungsbereichen (in der Regel
alle 75 bis 100 Meter)

Piktogramme (in Anlehnung an das VZ 244.1)
unmittelbar vor bzw. nach den rot eingefarbten
Kreuzungsbereichen

Beschilderung mit dem Verkehrszeichen VZ 301
(Vorfahrt) bzw. VZ 306 (Vorfahrtstrafie)

Flachiges Einfarben der Kreuzungsbereiche

Piktogramme (in Anlehnung an das VZ 1000-32) in
weiB auf den rot eingefarbten Kreuzungsbereichen

Beschilderung der Ausfahrt aus einer Fahrradstrafe
mit dem Verkehrszeichen VZ 244.2 (Ende einer
Fahrradstrale)

Beschilderung der Einfahrt in eine FahrradstraBe mit
dem Verkehrszeichen VZ 244.1 (Anfang einer
Fahrradstralie)

Beschilderung von FahrradstraBen mit dem
Zusatzzeichen ZZ 1020-30 (Anlieger frei)

Beschilderung von FahrradstraBen mit regelmaRigem
oder gelegentlichen Omnibusverkehr mit dem
Zusatzeichen ZZ 1024-14 (Kraftomnibus frei)

Tabelle 8: Fahrradstrafienknotenpunkt mit Stadtstrafien

Skizze 10: Fahrradstrafsenknotenpunkt, Kreuzung mit StadtstrafSe(n) - Alternativen
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5) Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung

Vor Anordnung und Einrichtung einer FahrradstraBBe wird ein
Anliegerbeteiligungsprozess durchgefiihrt und Offentlichkeitsarbeit geleistet. Zudem
ist ein politischer Beschluss Grundvoraussetzung fir die Umsetzung.

Die anstehenden Anderungen gegeniiber den bisherigen Verkehrsregelungen werden im
Ausschuss fur Infrastruktur vorgestellt.

Fur interessierte Burgerinnen und Burger wird das Instrument Fahrradstrafe in
geeigneter Art und Weise zum Beispiel durch Veroffentlichung von Regeln auf der Seite
www.emsdetten.de vorgestellt. Zudem werden zeitnah nach der Anordnung
Begehungen angeboten.

Die neuen FahrradstraBen werden zunachst mit einem Banner/ Plakat oder ahnlichem
gekennzeichnet, Pressearbeit und weitere Offentlichkeitsarbeit ergianzen die
Regelungen und die Bekanntmachung der FahrradstraBen. Damit werden alle
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer uber die neuen Verkehrsregelungen
informiert.

Besonders wichtig und immer herauszuheben ist der § 1 der StVO:

1) die Teilnahme am StraBenverkehr erfordert standige Vorsicht und gegenseitige
Ricksichtnahme.

2) Jeder Verkehrsteilnehmer hat sich so zu verhalten, dass kein anderer geschadigt,
gefahrdet oder mehr als nach den Umstanden vermeidbar behindert oder
belastigt wird.
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Anlagen

Anlage 1: Fahrradstrafie Anfang und Ende, untergeordnete bzw. gleichrangige Stadtstrafie

Anlieger ,
frei

Fahrradstrafie

ageJispelt
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Anlage 2: Fahrradstrafie Anfang und Ende, libergeordnete Strafie (z.B. Kreis, - Landes, -
Bundesstraf3e) ohne Lichtsignalanlage

N

191}
Jabaiuy

ageJispellyed
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Anlage 3: FahrradstraBenknotenpunkt, T-Kreuzung mit einer StadtstraBe

FahrradstraBe

Anlieger
frei

@
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Anlage 4: FahrradstraBenknotenpunkt, Kreuzung mit Stadtstrafen - Alternativen

181}
Jabaijuy

agenspeL e

Fahrradstrafe

L frei
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