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1 Anlass und planerische Ausgangssituation

Die Stadt Emsdetten hat es sich zur Aufgabe gemacht, ein integriertes Mobilitatskonzept auf den
Weg zu bringen, welches bereits erarbeitete Konzepte zusammenfiihrt und die zukiinftige Mobi-
litdts- und Verkehrsentwicklung der Stadt anhand von Zielen, Projekten und MafRnahmen darlegt.
Mit dem Integrierten Mobilitdtskonzept sollen so die strategischen Weichen fiir die Mobilitats-
und Verkehrswende in der Stadt gestellt und dabei aktuellen Herausforderungen, wie beispiel-
weise die Digitalisierung sowie erhéhte Umwelt- und Klimaschutzstandards, begegnet werden.

Gelegen im nordlichen Miinsterland, hat die Stadt Emsdetten in unmittelbarer Nahe von Rheine,
Steinfurt und Greven sowie Miinster eine wichtige Bedeutung, die sich u. a. darin zeigt, dass sie
als Mittelzentrum eine wichtige Versorgungsfunktion ibernimmt. Emsdetten ist iiber die Bun-
desstrafien B481 sowie B475 sowie liber die Bahnstrecke Miinster-Rheine iiberregional ange-
bunden. Die Gewerbegebiete sind iiberwiegend verkehrsgilinstig an die B481 angebunden. Die
knapp 36.700 Menschen in Emsdetten wohnen iiberwiegend im Hauptort, aber auch die raum-
lich getrennten Ortsteile Hembergen und Sinningen sind vom Ortskern gut zu erreichen.
Emsdetten verfiigt daher iiber eine sehr kompakte Siedlungsstruktur, was das Ergebnis des seit
2006 verfolgten Konzeptes der Binnenentwicklung ist. Hierdurch hat Emsdetten ideale Voraus-
setzungen fiir die Nahmobilitdt, was sich beispielsweise im hohen Radverkehrsanteil nieder-
schlagt. Die Forderung von Familien sowie Kinder- und Jugendlichen sowie der Klimaschutz
sind wichtige strategische Anliegen der Stadt. Zudem hat die Stadt Emsdetten eine Smart-City-
Strategie beschlossen, die vor allem die Digitalisierung beférdern soll.

Das Mobilitdtskonzept Emsdetten soll verkehrsmitteliibergreifend und integrativ angelegt sein.
Unter anderem sollen Potenziale und Moglichkeiten zur Starkung des Fuf3- und Radverkehrs als
aktive Mobilititsformen, des OPNV, die Inter- und Multimodalitit sowie konkrete Mafinahmen
im Verkehrsbereich aufgezeigt und neue Technologien beriicksichtigt werden. Zudem werden
die Querschnittsthemen (Mobilititsmanagement, Barrierefreiheit) oder auch iibergreifende
Themen wie Klimaschutz und Kommunikation integriert mitbetrachtet.

Mobilitiatskonzept fiir Emsdetten

Der Begriff Mobilitdtskonzept wird im vorliegenden Bericht haufig genutzt und steht als Titel
voran. Doch was wird unter einem Mobilitdtskonzept eigentlich verstanden? Was kann es leis-
ten, wo liegen seine Grenzen, welchen formalen Einfluss hat es und welche Vorteile bringt eine
Aufstellung?

Ein Mobilitdtskonzept ist ein informelles Planungsinstrument, das nach den Prinzipien von Ver-
kehrsentwicklungsplanen und SUMP (Sustainable Urban Development Plans) aufgebaut ist. Es
soll eine mittel- bis langfristige Strategie fiir die Mobilitatsentwicklung in der Stadt Emsdetten
darstellen, ist auf einen integrierten Ansatz zur Einbindung aller Verkehrsmittel sowie den da-
zugehorigen Schnittstellen ausgelegt und legt besonderen Wert auf eine umfangreiche Einbin-
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dung von Stadtgesellschaft und Politik. Dadurch soll ein Mobilitatskonzept als stadtgesellschaft-
lich akzeptiertes Planwerk dem Prozess von Mobilitdts- und Verkehrswende einerseits einen
Rahmen geben und diesen Rahmen andererseits inhaltlich ausgestalten.

Dabei agiert ein Mobilitdtskonzept auf der Ebene der gesamten Stadt. Aufgrund der Vielzahl an
Aspekten, die in einer Stadt mit dem Thema Mobilitdat und Verkehr einhergehen, muss ein Mo-
bilitdtskonzept sich von Detailplanungen absetzen und wirkt hier eher rahmengebend.

Die Aufstellung eines Integrierten Mobilititskonzepts bietet sich insbesondere deshalb an, da
sich der Planungsfokus seit einiger Zeit von der Straf3e bzw. vom Auto hin zum Menschen ver-
schiebt. Damit ist gemeint, dass nicht mehr nur die Verkehrsnachfrage ermittelt und daran aus-
gerichtet Verkehrsplanung betrieben wird. Vielmehr soll durch eine angebotsseitige Betrach-
tung steuernd und lenkend eingegriffen werden, um Verkehr an veranderte Rahmen- und Um-
weltbedingungen anzupassen. Die Mobilitdtsanspriiche der Menschen befinden sich im Um-
bruch und mit der angestrebten Mobilitdtswende gilt es, eine grofde gesellschaftliche Herausfor-
derung zu gestalten. Dem daraus entstehenden Innovations- und Handlungsdruck kann mit ei-
nem Mobilitdtskonzept begegnet werden und der Kommune eine aktive Einflussnahme durch
strategische Planung ermdglichen. Anstelle von ausschliefilich reaktivem Handeln besteht so die
Maoglichkeit, die zukiinftige Entwicklung durch ein anpassungsfahiges Planwerk voranzubrin-
gen und zu begleiten.

Das Mobilitdtskonzept besteht aus mehreren zentralen Bausteinen, die aufeinander aufbauen
und in Verbindung stehen. Zunachst ist anhand von Ortsbegehungen und Plan-/Datenauswer-
tungen eine Bestandsaufnahme vorgenommen und die verkehrliche Situation und Mobilitatsan-
gebote in Emsdetten bewertet worden. Anschliefiend ist ein Zielsystem erarbeitet worden, das
die Grundlagen fiir die zukiinftige Entwicklung der Mobilitdt in Emsdetten darstellt und die 6rt-
lichen Besonderheiten abbildet und spéater in einem Vorrangszenario abgebildet wird. Auf die-
sen Grundlagen sind im nachsten Schritt Mafdnahmen angefiihrt worden, die das grundlegende
Handlungskonzept fiir die Verkehrs- und Mobilitdtsmafdnahmen in Emsdetten in den nachsten
zehn bis flinfzehn Jahre bilden.

Planersocietit
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2 Begleitendes Beteiligungskonzept

Mobilitat betrifft jede Person und stellt ein emotionales Thema mit hoher Komplexitat dar. Um
einen moglichst transparenten Erarbeitungsprozess sicherzustellen, zum Mitdiskutieren anzu-
regen und Akzeptanz fiir die spdtere Umsetzung zu schaffen, ist es daher wichtig, sowohl politi-
sche Vertreterinnen und Vertreter, als auch die Offentlichkeit im Rahmen der Projektbearbei-
tung zu beteiligen.

Dementsprechend wurden - neben dem steten Austausch zwischen Verwaltung und Gutachter-
Team der Planersocietit - die Zwischenstdnde des Integrierten Mobilitatskonzepts regelmafiig
in den begleitenden Lenkungskreis eingebracht. Die allgemeine Offentlichkeit wurde durch zwei
Online-Beteiligungen sowie zwei zentrale Veranstaltungen in den Erarbeitungsprozess des Mo-
bilitdtskonzeptes eingebunden. Dariiber hinaus fand eine gesonderte Beteiligung der Schiilerin-
nen und Schiiler in Emsdetten statt.

Der Beteiligungsprozess wurde mafdgeblich unterstiitzt durch das Biiro TOLLERORT entwickeln
& beteiligen aus Hamburg.

Lenkungskreis

Der Lenkungskreis bindet die wesentlichen Entscheidungstrager aus Politik, Verwaltung, Wirt-
schaft, Beirdaten und Verkehrsunternehmen kontinuierlich in den Prozess ein und bereitet poli-
tische Entscheidungen vor. Er soll moglichst auch nach Vorlage dieses Endberichts, beziehungs-
weise des Handlungskonzepts, den Prozess der Umsetzung begleiten. Im Sinne des Qualitdtsma-
nagements wurden im Lenkungskreis die Zwischenergebnisse kommuniziert, reflektiert sowie
die Verfahrensweise abgestimmt. Dariiber hinaus dient der Arbeitskreis perspektivisch als Mul-
tiplikator im Rahmen der Umsetzung des Mobilitatskonzeptes und soll sich daher auch fortlau-
fend mit den Inhalten des Mobilitdtskonzepts beschaftigen.

Im Lenkungskreis wurden in vier Terminen Zwischenstdnde und Meilensteine des Prozesses
diskutiert. Zu Beginn wurde iiber den Projektablauf informiert, erste Analyseergebnisse vorge-
stellt und Erwartungen der Akteure abgefragt. In einem weiteren Termin wurde {iber den Erar-
beitungsfortschritt des Konzeptes informiert, das Zielkonzept vorgestellt und diskutiert. Die Er-
arbeitung des Zielszenarios bildete einen weiteren Schwerpunkt der inhaltlichen Arbeit des
Lenkungskreises. Im letzten Termin erfolgt eine Diskussion zum damals vorlaufigen Mafinah-
menset sowie einer Priorisierung der Mafdnahmen und ein Ausblick auf das Handlungskonzept.

Offentlichkeitsbeteiligung: Erste Online-Beteiligung Ideenmelder

Im Oktober und November 2021 konnten Biirgerinnen und Biirger der Stadt Emsdetten mittels
einer Online-Beteiligung ihre Ideen und Mangel eintragen, verorten, kommentieren und bewer-
ten. Insgesamt kamen dabei 682 Ideen/Mangel, 262 Kommentare sowie tiber 9.000 , Likes“ bzw.
,Dislikes” zusammen.

Planersocietit
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Die meisten Ideen - aber auch die meisten Mangel - entfielen hierbei auf den Radverkehr. Das
Gutachterteam konnte die Beteiligung quasi in Echtzeit dazu nutzen, um benannte Problem-
punkte genauer (auch vor Ort) zu betrachten. Insgesamt ist eine grofde Sammlung von Themen
und Hinweisen zusammengekommen. Nicht alle Hinweise haben unmittelbare Relevanz fiir das
Integrierte Mobilitatskonzept (Themen wie der Ausfall von Beleuchtung & Co sind Themen, die
auch direkt angegangen werden konnen), jedoch erhielt die Analyse durch die Online-Beteili-
gung einen deutlichen Schub.

Abbildung 1: Auszug aus dem Ideenmelder

Mangel
Radverkehr el 123 214
[Verkehrs)Sicherheit 46 L:TA 140
EFz-Verkehr 37 49 86
FuRverkehr 26 36 62
Parken 21 29
Liow-Verkehr 7 10 7
Barrierefreiheit 6 n 17
Bus und Bahn 8 4 12
Gestaltung des 6ff. Raums 3 2 5
Elektromobilitat 2 1 3
Sharing 2 1 3

Quelle: Planersocietat/INKA

Die zahlreichen Hinweise aus der Online-Beteiligung wurden gepriift und wenn maoglich in das
Integrierte Mobilitdtskonzept einbezogen. Alle Eintrage liegen zudem der Stadt Emsdetten zur
weiteren Verwendung und ggf. Detailpriifung vor. Eine ausfiihrliche Zusammenfassung zur Be-
teiligung liber den Online-ldeenmelder ist im Anhang I zu finden.

Offentlichkeitsbeteiligung: Zweite Online-Beteiligung

Im Juni und Juli 2022 gab es erneut die Gelegenheit, dem Gutachter-Team und der Stadtverwal-
tung Ideen fiir die Auspragung des Handlungskonzeptes und Thre wichtigsten Mafnahmen zur
Erreichung der im Zielkonzept definierten Ziele mitzuteilen. Auch zu Zielen und Thesen zur Mo-
bilitatsentwicklung konnte Riickmeldung gegeben werden. Mit dieser Unterstilitzung wurden
wichtige Hinweise und Anregungen fiir die konkretisierte Ausarbeitung des integrierten Mobi-
litdtskonzeptes in Emsdetten gewonnen.

Es haben 265 Personen teilgenommen, von denen knapp 120 Personen die Fragen vollstidndig
beantwortet haben. Die meisten Beteiligten waren im Alter von 18-50 Jahren. Die Beteiligten
hatten die Moglichkeit, ihre Zustimmung oder Ablehnung zu vorformulierten Thesen anzuge-
ben. In der Summe wurden viele Thesen unterstiitzt. Daraus leitet sich zum Beispiel Unterstiit-
zung dafiir ab, dass Fuf3- und Radverkehr héchste Prioritdt haben und Busverkehre optimiert
werden sollen. Umstritten war die flichendeckende Einrichtung von Tempo 30 (auch auf Haupt-
verkehrsstraen). Uberwiegend abgelehnt wurde eine These zur Erhohung von Parkgebiihren.
Eine ausfiihrliche Zusammenfassung zur Beteiligung im Rahmen der 2. Online-Beteiligung ist im
Anhang II zu finden.

Planersocietit
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Offentlichkeitsbeteiligung: Zwei Offentliche Foren

1. Offentliches Forum

Neben der digitalen Beteiligung fand am 11. Dezember 2021 ein 6ffentliches Forum statt, zu dem
alle interessierten Biirgerinnen und Biirger eingeladen waren. Dieser Einladung sind insgesamt
40 Blrgerinnen und Biirger nachgekommen, so dass eine interessante und angeregte Diskus-
sion zustande gekommen ist. Aufgrund der pandemischen Lage konnte das Forum leider nicht
in Prasenz, sondern nur digital stattfinden. Hierfiir wurde die digitale Plattform BigBlueButton
genutzt. Hierbei handelt es sich um eine Plattform, die auf digitale Webkonferenzen spezialisiert
ist und vom Biliro TOLLERORT durchgefiihrt worden ist. Im 6ffentlichen Forum wurde iiber die
Ergebnisse der Online-Beteiligung berichtet. Zudem wurde anhand von Thesen diskutiert, wie
sich die Mobilitat der Biirgerinnen und Biirger bis 2035 weiterentwickeln soll. Dies ist ein wich-
tiger Arbeitsschritt als Grundlage fiir die Erarbeitung von Zielbildern flir das Integrierte Mobili-
tatskonzept.

Die Dokumentation der Veranstaltung befindet sich in Anhang III.

Mobilitatsfrithstiick

2. Offentliches Forum

Am 17. September 2022 wurden die Biirgerinnen und Biirger erneut in einem offentlichen Fo-
rum im Rahmen eines Mobilititsfriihstiicks an der Erarbeitung des Mafinahmen- und Hand-
lungskonzeptes beteiligt. Die Veranstaltung konnte dieses Mal in Prasenz an einem Samstagvor-
mittag im Rathaus durchgefiihrt werden. Der Einladung folgten 26 Personen, mit denen eine
rege Diskussion Uber die erforderlichen Mafnahmen zur Verbesserung der Mobilitdt der
Emsdettenerinnen und Emsdettener entstand. Darliber hinaus wurden den Beteiligten die Er-
gebnisse der zweiten Online Beteiligung als auch der Mobilitatsbefragung prasentiert. Bei der
Veranstaltung gab es Zustimmung zu den vorgestellten Mafdnahmen. Eine ausfiihrliche Doku-
mentation befindet sich im Anhang IV.

Planersocietit
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Abbildung 2: Eindriicke vom Mobilitatsfriihstiick

Offentlichkeitsbeteiligung: Beteiligung der Schiilerinnen und Schiiler

Das Integrierte Mobilitdtskonzept soll dazu beitragen, die Mobilitdt der Menschen in Emsdetten
nachhaltiger zu gestalten, um aktiv dem Klimawandel entgegenzuwirken. Keine Gruppe in
Emsdetten ist so sehr von den Auswirkungen des Klimawandels betroffen wie Kinder- und Ju-
gendliche. Zudem haben sie eine andere Mobilitat als Erwachsene und daher auch einen ganz
anderen Blick auf den Verkehr in Emsdetten. Daher wurde zusatzlich eine Jugend-Mobilitats-
konferenz am 25.01.2022 durchgefiihrt. Die Schiilerinnen und Schiiler der Weiterfithrenden
Schulen in Emsdetten haben sich vorab im Unterricht mit der Frage beschaftigt, wie unsere Mo-
bilitat im Jahr 2035 aussehen konnte und dafiir verschiedene Thesen formuliert. Mehrere Bot-
schafterinnen und Botschafter haben dann in einer digitalen Veranstaltung mit verschiedenen
Expertinnen und Experten diese Thesen diskutiert. Darliber hinaus wurden auch die Schulkin-
der der Grundschulen in Emsdetten beteiligt. Sie haben sich im Unterricht mit einem ,Verkehrs
- ABC“ beschaftigt und zu jedem Buchstaben des Alphabets ein Verkehrsthema behandelt. Sie
haben dabei zeichnerisch festgehalten, wie sie den Begriff heute wahrnehmen und wie sie es
sich fiir das Jahr 2035 wiinschen. Vier exemplarische Vorher - Nachher - Zeichnungen wurden
dann durch Botschafterinnen und Botschafter ebenfalls in digitalen Veranstaltungen am 01. und
03. Februar 2022 der Verwaltung der Stadt Emsdetten prasentiert. Die Ergebnisse sowie die
Bilder wurden dokumentiert und sind im Anhang V dieses Berichts niedergelegt.

Planersocietit
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3 Haushaltsbefragung

Im Friihling 2022 wurde eine reprasentative Haushaltsbefragung durchgefiihrt, um den Status
Quo des Verkehrsgeschehens auf eine valide Datenbasis zu bringen. Fiir die reprasentative Haus-
haltsbefragung wurden 3.814 Haushalte als Zufallsstichprobe postalisch angeschrieben und zur
Teilnahme aufgefordert. Im Mittelpunkt der Erkenntnisse steht neben den Haushalts- und Perso-
nendaten das Wegeprotokoll fiir einen vorgegebenen Berichtstag (werktags). Der Erhebungszeit-
raum war vom 26. April bis 12. Mai 2022. Die Riicklaufquote betrug 15,3 %, so dass von einer
reprisentativen Befragung gesprochen werden kann.

Der im Anhang VI befindliche Datenbericht umfasst die Grundauswertung der Mobilitatsbefra-
gung der Stadt Emsdetten aus dem Jahr 2022. Mit diesen Auswertungen werden die Ergebnisse
der vorherigen Haushaltsbefragung aus dem Jahr 2011 aktualisiert und geben einen Uberblick
tiber das Mobilitdtsverhalten und die Verkehrssituation in der Stadt Emsdetten.

Zur Erhebung des Mobilitatsverhaltens wurden zufillig aus dem Einwohnermelderegister aus-
gewahlte Haushalte mit Wohnort in der Stadt Emsdetten zur Teilnahme an der Befragung ein-
geladen. Dabei wurden aus allen Personen ab 18 Jahren mit Wohnsitz in Emsdetten insgesamt
3.814 Personen zufillig gezogen (Bruttostichprobe), die in Vertretung fiir den gesamten Haus-
halt zur Teilnahme an der Mobilitdtsbefragung postalisch kontaktiert worden sind. Die Haus-
halte wurden gebeten, einen Haushaltsfragebogen zu beantworten sowie fiir jedes Haushalts-
mitglied ab 6 Jahren jeweils einen Personenfragebogen. Dartiber hinaus sollten fiir alle Haus-
haltsmitglieder separat in einem Wegeprotokoll die Wege an einem vorgegebenen Berichtstag
dokumentiert werden.

Die ausgewahlten Haushalte wurden auf insgesamt neun Berichtstage im Zeitraum zwischen
dem 26. April und dem 12. Mai 2022 aufgeteilt. Als Berichtstage waren dabei lediglich vom Wo-
chenend-, Feiertags- und Ferienverkehr unbeeinflusste Tage bzw. die Normalwerktage Diens-
tag, Mittwoch und Donnerstag vorgesehen. Anhand der Ergebnisse der Befragung lassen sich
somit lediglich Riickschliisse auf das werktédgliche Mobilitatsverhalten der Einwohnerinnen und
Einwohner treffen.

Das Wetter an den Berichtstagen war weitgehend bestdndig und es waren nahezu keine Nieder-
schlagsmengen zu verzeichnen. Bei Temperaturen zwischen 16°C und 25° C war iiber die ge-
samte Erhebungsphase ein jahreszeittypisches Temperaturniveau zu verzeichnen. Damit ist das
Wetter fiir die Jahreszeit liblich und somit von einem reprasentativen Mobilitdtsverhalten ohne
witterungsbedingte Verzerrungen, insbesondere im Fuf3- und Radverkehr, auszugehen.

Auf der folgenden Seite sind in Kurzform die Ergebnisse als Fact Sheet zusammengefasst:

Planersocietit
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Abbildung 3: Faktenblatt zu den Ergebnissen der Haushaltsbefragung

So ist Emsdetten unterwegs...

Mobilitatsbefragung 2022

Erhebungszeitraum:

Téaglich 25 mal um die Erde

26. April bis 12. Mai 2022 © 3,5 Wege pro Person pro Werktag
m 89 % der Bnwohner/ -innen sind an
Befragung der Wohnbevolkerung einem Werktag mobil. Die mobilen
bestehend aus Haushaltsfragebogen, Personen
Personenfragebogen und Wegeprotokoll
...machen pro Werktag & 3,9 Wege.
Teilnahme von 1.167 Personen aus 584 ...legen @ 8,9 km pro Weg zur(ick.

Haushalten

...legen pro Werktag jeweils
insgesamt & 30 km zuriick.

Modal Split

Der Modal Split der Stadt Emsdetten weist
einen  stark  Uberdurchschnittlichen

Fahrradverkehrsanteil auf. 40 % der
zurlickgelegten Wege werden mit dem
Fahrrad gefahren. Der Anteil der Wege mit

dem Bektrofahrrad belauft sich auf 13 %.
CGegentiber dem Modal Split von 2011 sind
die Anteile der Wege mit dem
Umweltverbund (zu FuB, Fahrrad oder den
offentlichen  Verkehrsmitteln)  jeweils
gestiegen.

Modal Split 2022 | Anteil der Hauptverkehrsmittel
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diese Wege wird vor allem das Fahrrad genutzt (51 % der Wege).

27 % der Wege flihren (iber die Stadtgrenzen bzw. sind Wege in oder aus der Stadt.

3 % der Wege werden auBerhalb Emsdettens zurlickgelegt.

Binnenverkehr
1-2690) 18 51 25 6
Uber Sadtgrenze
(n=1.1016) 1 & - .

B ZU FUSS B FAHRRAD B MIV (FAHRER' -IN) ®MIV (MITFAHRER/ -IN) m OV
Alle Angaben in % der zuriickgelegten Wege

Haufige Ziele auBerhalb
Emsdettens

Rheine

ca. 4.700 Wege

.

@

. ‘. S Greven
Minster \ ca. 5400
ca. 7.800 Wege Wege

Hochgerechnete Anzahl der Hin- und Riickwege der
Wohnbevélkerung Emsdettens pro Werktag
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4 Wirtschaftsbefragung

Emsdetten ist ein wichtiger Wirtschaftsstandort im Miinsterland. Der Verkehr ist daher mafigeb-
lich durch Ein- und Auspendler/-innen gepragt. Es pendeln téglich ca. 9.500 Personen ein und ca.
10.500 Personen aus. Gemeinsam mit Vertreterinnen und Vertretern der Wirtschaft wurde daher
ein Fragebogen erarbeitet, der sich sowohl an die Unternehmen selbst als auch an ihre Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter richtet. Die Befragung wurde im Mai 2022 durchgefiihrt.

Insgesamt 41 Unternehmen und 466 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter haben sich beteiligt. Im
Fokus hierbei stand die Frage, wie sich das Mobilitdatsverhalten auf Dienstfahrten als auch auf
dem taglichen Weg zur Arbeit darstellt. Dariiber hinaus wurde gefragt, welche Mafdnahmen in
den Unternehmen bereits im Bereich des betrieblichen Mobilititsmanagements umgesetzt und
welche zukiinftig angestrebt werden. Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter wurden zudem ge-
fragt, wie sie lieber unterwegs sein moéchten und was die Griinde sind, die sie daran hindern.
Alle Fragen und die Ergebnisse finden sich in Anhang VII wieder.

Die Ergebnisse der Haushaltsbefragung, dass auf dem Weg zur Arbeit der Pkw dominiert, haben
sich auch hier bestatigt. Allerdings zeigen sich Unterschiede in Bezug auf den Wohnort der Mit-
arbeitenden. Personen aus Greven beispielsweise kommen zu einem nicht unerheblichen Anteil
mit dem Fahrrad zur Arbeit. Personen aus Rheine und Miinster, obwohl eine sehr gute Anbin-
dung an die Bahn besteht, nutzen iiberwiegend den Pkw. Viele Mitarbeitenden sind durchaus
bereit, auf umweltfreundliche Verkehrsmittel umzusteigen. Alleine das Angebot fehlt. Auch die
Kosten der Alternativen werden als zu hoch bewertet. In der Tat besteht zwar eine gute Anbin-
dung bis zum Bahnhof Emsdetten oder Reckenfeld. Eine Anbindung an den Stadtbusverkehr ist
jedoch kaum gegeben. Auch auf Dienstfahrten kommt der Pkw zumeist zum Einsatz, auch dann,
wenn die Dienstfahrt lediglich innerhalb von Emsdetten stattfindet. Bei Dienstfahrten innerhalb
Deutschlands gewinnt die Bahn eine grofiere Bedeutung. Hervorzuheben ist, dass ein nicht un-
erheblicher Anteil der Dienstfahrten mit Pkw mit alternativen Antrieben zuriickgelegt werden.

Die Ergebnisse liefern wichtige Hinweise dafiir, wo Potentiale bestehen, den Umweltverbund zu
starken, und welche Bereiche hierfiir optimiert werden miussen. Sie haben daher wichtige Im-
pulse bei der Erarbeitung der Mafdnahmen gegeben.
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5 Aufbau und Inhalt des Mobilititskonzeptes

Das Mobilitatskonzept fiir die Stadt Emsdetten besteht aus der Grundlagenermittlung und Be-
standsanalyse (,Starken & Schwéachen®), dem Zielkonzept, dem Zielszenario sowie dem Maf3-
nahmen- und Handlungskonzept. Sie sind ausfiihrlich in den Anhangen VI bis X ausgearbeitet.

Die folgende Darstellung zeigt den Ablauf des Prozesses zur Erstellung des Integrierten Mobili-
tatskonzepts:

Abbildung 4: Prozessiibersicht

P 112 Srevsiondo pmion

Phase 1.1 | eithild- und Zieldnkussion
riwttng v (b

4. Quartal 2022

5.1 Grundlagenermittlung & Bestandsanalyse

Die Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse fand im Sommer 2021 statt und wurden an-
hand von Ortsbegehungen sowie von Plan- und Datenauswertungen vorgenommen. Aufgrund
des Status als kreisangehorige Kommune ist Emsdetten bei vielen verkehrlichen Planungen von
tibergeordneten Entscheidungen und Zustdndigkeiten abhangig (z. B. hinsichtlich der Strafien-
baulasttragerschaft wichtiger StraRen oder der kreisweiten OPNV-Aufgabentrigerschaft). Da-
her fand zudem eine Riickkopplung mit tibergeordneten Planungen und Planwerken statt. Die
Bestandsaufnahme und -analyse wurde dann anhand der verschiedenen Verkehrstrager und
Themen (Fuverkehr, Radverkehr, OPNV und Bahnverkehr, Kfz-Verkehr, Wirtschafts- und Gii-
terverkehr, E-Mobilitdt, Inter- und Multimodalitédt, Mobilititsmanagement und -marketing so-
wie Verkehrssicherheit) durchgefiihrt und mit der Angabe von zentralen Handlungserforder-
nissen abgeschlossen. Verifiziert wurden die Ergebnisse der Analyse mit der knapp ein Jahr spa-
ter durchgefiihrten Haushaltsbefragungen und den entsprechenden Ergebnissen.

Im FuRverkehr wurden zunachst das Wegenetz sowie wichtige Quellen und Ziele in Emsdetten
und deren Erreichbarkeit im Langs- sowie im Querverkehr untersucht. Auch die Gestaltung des
Strafden- und offentlichen Raums spielt eine wichtige Rolle im Hinblick auf die Attraktivitat des
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Zu-Fuf3-Gehens und Aufenthalts in Emsdetten. Insbesondere Konflikte mit dem fliefienden Rad-
verkehr, z.B. bei gemeinsamer Wegefiithrung wie auf dem Griinring, gilt es abzubauen, um eine
Attraktivierung des Fufdverkehrs zu erzielen.

Die Analyse des Radverkehrs zeigte, dass aufgrund Emsdettens kompakter und ebener Topogra-
fie die Grundvoraussetzungen mit guten Erreichbarkeiten fiir den Radverkehr gegeben sind.
Dies spiegelt sich in dem bereits heute hohen Radverkehrsanteil von 40 Prozent nach zurtickge-
legten Wegen nieder (Haushaltsbefragung 2022). Die Qualitdt und Einheitlichkeit der Fiihrungs-
formen gilt es jedoch auszubauen.

Der OPNV spielt bei dem Mobilititsverhalten der Emsdettener Bevélkerung derzeit eine unter-
geordnete Rolle. Der Busverkehr weist in Hinblick auf die Taktung, dem Angebot in Randzeiten,
der Anbindung von gréfieren Arbeitsplatzstandorten und der Ausstattung der Bushaltestellen
Mangel auf, die eine Nutzung des Busverkehrs nicht attraktiv machen. Die gute Nutzung des
Biirgerbus zeigt, dass Busfahren in Emsdetten attraktiv sein kann und insbesondere fiir die Da-
seinsvorsorge eine wichtige Rolle spielt.

Sowohl die (iiber)regionale als auch innergemeindliche Analyse des Kfz-Verkehrs hat gezeigt,
dass Emsdetten gut fiir und durch den Kfz-Verkehr erreichbar ist. Dies spiegelt sich auch in den
Strafdenrdumen wider, die haufig durch das Auto dominiert werden und zu Konflikten mit an-
deren Verkehrstragern wie dem Rad- und Fufdverkehr fiihren. Mit einer fast flichendeckenden
Verkehrsberuhigung in Wohngebieten hat die Stadt Emsdetten bereits Mafdnahmen fiir eine ver-
tragliche Gestaltung des Kfz-Verkehrs umgesetzt.

Nicht nur mit der Emsdettener Innenstadt, sondern auch durch die Gewerbe- und Industrie-
standorte ist Emsdetten ein wichtiger Wirtschaftsstandort. Dies fiihrt aber auch dazu, dass ins-
besondere die B481 und die K53 zu Stofdzeiten durch einen hohen Anteil an Schwerlastverkehr
belastet sind (zwischen 3,5 und 12 %), was z. T. negative Auswirkungen auf die anliegende
Wohnbebauung sowie Qualititseinbufien zulasten des Fufs und Radverkehrs hat.

Die Analyse alternativer Antriebe hat gezeigt, dass sowohl im Radverkehr als auch im Kfz-Ver-
kehr E-Mobilitét bereits eine bedeutsame Rolle spielt. Die Haushaltsbefragung hat gezeigt, dass
37 % der Emsdettenerinnen und Emsdettener ein Elektrofahrrad besitzen. Auch die Zulassungs-
daten bei Elektroautos haben die Erwartungen deutlich tibertroffen. Zudem wurde beispiels-
weise der Blirgerbus elektrifiziert und es gibt mehrere E-Ladesdulen sowohl fiir E-Bikes als auch
fiir E-Autos. In Hinblick auf die Inter- und Multimodalitdt weist der Bahnhof bereits Schnittstel-
len einer Mobilstation auf. Insbesondere an dezentraleren Standorten fehlen solche Angebote
allerdings noch.

Im Bereich Mobilititsmanagement und -marketing zeigte sich, dass es in Emsdetten bereits viele
Veranstaltungen und Aktionen gibt, die auf das Thema Mobilitat und das Rad fahren aufmerk-
sam machen und auch das kommunale Mobilititsmanagement bereits eine wichtige Rolle spielt.
Das betriebliche Mobilitdtsmanagement in Unternehmen und das schulische Mobilitditsmanage-
ment hingegen ist vergleichsweise gering ausgepragt und es gilt diesen weiter auszubauen.

Bei dem Thema Verkehrssicherheit waren fiir Emsdetten stagnierende Verungliicktenzahlen bei
den vulnerablen Gruppen zu verzeichnen. Die haufigsten Unfélle ereignen sich dabei in Kreu-
zungsbereichen. Insbesondere jiingere und &ltere Personengruppen dominieren das Unfallge-
schehen.
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Zusammengefasst lassen sich aus der Betrachtung folgende Schwerpunktthemen ableiten:

o  Wechsel auf umweltfreundliche Verkehrstrager ermoglichen

¢ Integrierte Strafdenraumgestaltung (Nahmobilitit und Aufenthaltsqualitit) féordern
e Nahmobilititsachsen (auch) abseits der Hauptverkehrsstrafden stirken

e Vertragliche Abwicklung des Kfz- und Wirtschaftsverkehrs

¢ Gute Bedingungen fiir Pendelnde schaffen (in beide Richtungen)

e Forderung kleinteiliger Strukturen hinsichtlich ,Stadt der kurzen Wege*

Die ausfiihrliche Darstellung der Stdrken & Schwéchen ist dem Anhang VIII zu entnehmen.

5.2 Zielkonzept

Mit dem Integrierten Mobilitdtskonzept setzt die Stadt Emsdetten die Grundlagen zur Fortfiih-
rung der Verkehrs- und Mobilitdtswende. Daher ist ein zentraler Baustein des Konzepts ein Ziel-
konzept zur Mobilitatsentwicklung. Diese stehen als Grundlage fiir das Planen und Handeln im
Bereich der Mobilitat (auch jenseits des Mobilitdtskonzepts) fiir die Verwaltung. Die Maf3nah-
men des Mobilitdtskonzepts sind zudem auf die Ziele abgestimmt. Damit bestehen erstmals ab-
gestimmte Leitlinien flir die Fortentwicklung der Mobilitdt in Emsdetten. Es werden tibergeord-
nete Zielsetzungen sowie lokale Erfordernisse und Rahmenbedingungen beriicksichtigt.

Generell war eine Erarbeitung von Zielen im Prozess wichtig, um im weiteren Verlauf hierauf
aufbauend verschiedene Szenarien der Mobilitatsentwicklung zu entwickeln (aus diesen wurde
ein Zielszenario ausgewdhlt, dessen Realisierung durch ein Set an Mafinahmen vorangebracht
werden soll - siehe nachfolgende Kapitel). Basierend auf den Analysen, den Hinweisen aus Ver-
waltung, Offentlichkeit und Politik sowie den exogenen und endogenen Entwicklungen /Zielstel-
lungen wurde ein Zielbild fiir das Mobilitdtskonzept entwickelt.

Neben identifizierten Schwerpunktthemen (als Handlungserfordernissen) bilden Rahmenbe-
dingungen und Trends Einfliisse auf das Zielsystem. Sie stehen ,liber”“ dem Zielkonzept. Maf3-
gebliche Rahmenbedingungen sind:

e (CO2-Reduktion (1,5-Grad-Ziel): Die Anstrengung zur Erreichung der Vereinbarungen
der 2015er UN-Klimakonferenz

e Verkehrssicherheit (,Vision Zero“): Das Ziel, ein Mobilitdtsgeschehen ohne Todesopfer
zu erreichen

e Sicherung des Wirtschaftsstandorts: Die Sicherung und Starkung des Wirtschaftsstand-
orts Emsdetten

e Mobilitat 4.0: Die rahmengebenden Themen und Neuerungen durch Digitalisierung und
Neue Mobilitatsformen (z.B. Sharing)

Dartiber hinaus bilden auch regulative Vorgaben Rahmenbedingungen. So ist das Fahrrad- und
Nahmobilitidtsgesetz (FaNaG NRW) vom 17.11.2021 eine Art Rahmenbedingung und wird bei
der Formulierung des Handlungskonzepts herangezogen.
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Die Ziele sollen dabei zum einen als tibergeordnete Schnittstelle zu den weiteren Planungen und
Zielen der Stadt fungieren und gleichzeitig den Handlungsrahmen fiir das Integrierte Mobilitats-
konzept vorgeben. Das Zielkonzept des Mobilitdtskonzepts besteht aus vier Leitzielen und je-
weils mehreren Unterzielen, die den Leitzielen zugeordnet sind. Die nachstehende Abbildung
zeigt die vier Leitziele der Stadt Emsdetten. Die Leitziele sowie die zugehorigen Unterziele sind
in Anhang IX ausfiihrlich dargestellt und beschrieben.

Abbildung 5: Zielkonzept des Integrierten Mobilitdtskonzepts

Umweltverbund als Mobilitatsruckgrat
in Emsdetten

=N N\ Lebenswerte (Wohn-)Quartiere mit hohen
«E g%){ 4 ) Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten

Mobile Stadt Emsdetten - intelligent
vernetzt im nordlichen Miinsterland

Sichere und gesunde Mobilitat
fir Alle in Emsdetten

5.3 Zielszenario

Das Zielszenario ist ein wesentlicher Bestandteil des Integrierten Mobilititskonzeptes, da es
Grundlage fiir die Erarbeitung der Mafdnahmen- und Handlungsempfehlungen ist. Das Zielsze-
nario wird aus alternativen Szenarien erarbeitet, welche die Entwicklung der Mobilitit in
Emsdetten bis ins Jahr 2035 in Abhédngigkeit von verschiedenen Strategien darstellen. Je nach
Auspragung dieser Strategien, werden auch die im Zielkonzept definierten Ziele erreicht und die
Rahmenbedingungen und Trends berticksichtigt. Ein Schwerpunkt bei den Rahmenbedingun-
gen liegt vor allem im Bereich Nahmobilitdit und Umweltverbund. Bei der Ausgestaltung des
Zielszenarios geht es darum, bei welchen Strategien Schwerpunkte gesetzt werden und wie
stark diese Strategien ausgepragt sind. Je starker eine Strategie ausgepragt ist, umso hoher ist
auch der jeweilige finanzielle wie personelle Aufwand zur Zielerreichung. Dies ergibt sich aus
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dem Umstand, dass Umfang und Intensitdt der Mafdnahmen durch die Auspragung der Strate-
gien bestimmt werden.

Die folgenden Strategien wurden dabei erarbeitet

Ausbauen & Optimieren

Hierunter wird der Ausbau der Infrastruktur sowie deren Optimierung in Bezug auf die im Ziel-
konzept definierten Ziele verstanden. Mit dieser Strategie gehen hohe finanzielle wie personelle
Ressourcen einher. Zudem umfasst es die Flichenumverteilung zugunsten umweltfreundlicher
Verkehrsmittel. Auch die Angebotserweiterung im OPNV ist Teil dieser Strategie.

Digitalisieren & Vernetzen

Die Strategie umfasst vor allem Mafdnahmen, die einzelnen Verkehrstrager besser miteinander
zu verkniipfen, insbesondere durch die Nutzung digitaler Angebote. Ebenso umfasst es Mafdnah-
men der ,Smart City Strategie“ sowie den Ausbau von Sharing Angeboten.

Steuern iiber Kosten & Preise

Mit dieser Strategie sollen die Kosten umweltfreundlicher Verkehrsmittel im Vergleich zum Kfz
giinstiger werden. Dies kann sowohl durch das Senken von Preisen (beispielsweise im OPNV)
als auch das Erhohen von Kosten (beispielsweise Parkgebtihren) geschehen.

Steuern iiber Verkehrsregelungen

Hierdurch sollen umweltfreundliche Verkehrsmittel gegentliber dem Auto Vorrang im Straf3en-
verkehr bekommen, so dass die Nutzung dieser Verkehrsmittel attraktiver gegeniiber dem Au-
tofahren wird. Hierunter werden neben Einfahrts- und Durchfahrtsverboten / Einschrankungen
auch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und stiarkere ordnungsrechtliche
Kontrollen verstanden.

Das erarbeitete Zielszenario fiir Emsdetten heifd3t ,Mobilitatsszenario Emsdetten 2035“. Der
Schwerpunkt bei den Strategien liegt vor allem im Bereich ,Ausbauen und Optimieren®. Die Stra-
tegie erreicht eine sehr hohe Auspragung. Dahinter folgt die Strategie , Digitalisieren und Ver-
netzen“, die jedoch etwas schwacher ausgepragt ist. Die Strategien ,Steuern iiber Kosten und
Preise“ sowie ,Steuern liber Verkehrsregelungen” liegen dahinter mit einer mittleren Auspra-
gung. Die nachfolgende Abbildung zeigt nochmals die Strategien sowie deren Ausprdgung des
Mobilitatsszenarios Emsdetten 2035., Dariliber hinaus wird der Zielerreichungsgrad der Ober-
ziele aus dem Zielkonzept flr das Zielszenario dargestellt. Der Zielerreichungsgrad ist bei allen
Zielen hoch bis sehr hoch.
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Abbildung 6: Ubersicht des Zielszenarios

Mobilitatsszenario Emsdetten 2035

Strategien Oberziele

. ’ Sichere und gesunde Mobilitat for Alle in
Lebenswerte (Wohn-|Quartiere mik hohen
Nahmobiiitats- und Aufenthaltsgualititen

Umwraltverbund als Mobliitatsrickgrat in
Emsdetien

Mobile Stadt Emsdetten - intalligent
vernekzt im nerdlichen Munsterland

Steuern iber Verkehrsregelungen

Durch die Umsetzung des Zielszenarios Mobilititsszenario Emsdetten 2035 soll sich bis 2035
der Modal Split in Emsdetten zu Gunsten des Umweltverbundes, also Radfahren, Zu - Fuf$ - Ge-
hen und OPNV, verandern. Es wurden im Prozess jedoch keine Zielwerte beschlossen. Fiir die
Prognose wurde zum einen der Status Quo (Stand: Haushaltsbefragung 2011, Aktualisierung
siehe im Kapitel zur aktuellen Haushaltsbefragung) sowie Kennwerte aus der Wissenschaft her-
angezogen. Insbesondere bei der Verlagerung von Pkw-Fahrten unter 5 Kilometer gibt es in
Emsdetten grofde Potenziale, einen Modal Shift hin zum Rad- und Fufdverkehr zu erzielen. Da
Emsdetten bereits heute einen hohen Anteil im Radverkehr verzeichnen kann, wird dort ein be-
sonderes Entwicklungspotenzial gesehen. Da der OPNV im Emsdetten im Vergleich zu anderen
Stadten und Gesamtdeutschland eine untergeordnete Rolle spielt, wird hier ein etwas geringe-

res aber dennoch vorhandenes Steigerungspotenzial gesehen.

Status-Quo . Zielszenario
{Haushaltsberragung[ﬁ) =) (Stand Mai 2022)
2011)

o3

Der Erarbeitungsprozess des Zielszenarios ist im Anhang X ausfiihrlich dargestellt und beschrie-

ben.

Der Status Quo als Ausgangslage erfuhr zwischenzeitlich durch die in diesem Bericht vorge-
stellte und 2022 durchgefiihrte Haushaltsbefragung ein Update. Dieses Update zeigt, dass sich
die Werte allesamt bereits vom 2011er Ausgangswert hin zu den Zielwerten des Mobilitdtssze-
narios 2035 hinbewegen. Die Haushaltsbefragung hat gezeigt, dass vor allem die Modal Split-
Werte des Umweltverbunds schon stiarker Richtung Zielszenario tendieren. Daher wurden die
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Zielwerte beim Fufdverkehr leicht erhdht und beim Pkw-Verkehr leicht verringert. Die vorigen
Werte sind in der Zeile Mobilitatsszenario 2035 in Klammern dargestellt.

Abbildung 7: Modal Split-Darstellung des Status Quos 2011 + 2022 sowie Mobilitdtsszenario 2035

11 % 37 % 4% 47 % 1%

14 % 40 % 5% 41 % -
16-18 % (14- 45-52% 8-10 % 25-30 % (25- -
16 %) 32 %)
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5.4 Entwicklung von Maffnahmen

Aufbauend auf den Ergebnissen der Starken- und Schwachenanalyse und dem entwickelten Ziel-
konzept wurden Handlungsfelder durch die Strategien gebildet. Dies dient dazu, die Maf3nah-
men zu strukturieren und vereinfacht es, diese zueinander in Beziehung zu setzen. Die gebilde-
ten Handlungsfelder sind:

e Ausbauen & Optimieren

e Digitalisieren & Vernetzen

e Steuern iiber Kosten & Preise

e Steuern iiber Verkehrsregelungen

Fiir die einzelnen Handlungsfelder wurden Mafdnahmen sowie (zur Fortfiihrung und Vertie-
fung) Projekte entwickelt, die den Kern des Handlungskonzepts bilden. Sie sind detailliert in
Mafinahmensteckbriefen (siehe Anhang XI) dargestellt. Die Steckbriefe enthalten weitere Infor-
mationen zum Hintergrund und zur Umsetzung der Mafdnahmen und Projekte. Dazu wurden die
Mafinahmen jeweils hinsichtlich ihrer Prioritat, Kostenklasse und dem Zeithorizont zur Umset-
zung Kklassifiziert. Zudem werden Hinweise auf zu beteiligende Akteure gegeben und potenzielle
Forderzugiange benannt. Ebenso werden die Mafnahmen und Projekte hinsichtlich ihrer Ziel-
beziige mit Hilfe einer Farbkennung zugeordnet. Ergédnzt werden die Steckbriefe durch grafische
Darstellungen in Form von Karten oder Best-Practice Fotos.

Abbildung 8: Aufbau der Steckbriefe

Mafinahmennummer und Titel

Priorisierung . . . K Beschaiiiny

Zeitranmen b5 5
- e, Wirkungen und Effeite
Schaittstellen und Berugspunkle
Balsplele [best practices) oder Aktuelles
Kosten EEER
e F ikt AP Aktewre
Persanalincens it HENR Einfussmaghichieit der Staot Emsdetten [ I IR

Besonders gekennzeichnet sind die so genannten Schliisselmafdnahmen. Dies sind Mafdnahmen,
die eine besondere Strahlkraft und Sichtbarkeit fiir die Umsetzung des Integrierten Mobilitéts-
konzepts darstellen. Zudem sind es Mafdnahmen, die eine besonders hohe Priorisierung und Zie-
lerreichung innehaben.

Im Folgenden werden die Mafdnahmen in Kurzform benannt; die jeweilige Nummer der Maf3-
nahme ist in Klammern dargestellt, um das Wiederfinden auf den Mafdnahmensteckbriefen zu
erleichtern.
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54.1 Ubergeordnete MaRnahmen

Bei den iibergeordneten Mafdnahmen geht es vor allem um weiche Mafdnahmen, also etwa Maf3-
nahmen die auf eine Verhaltensdnderung bei bestimmten Zielgruppen abzielen. Dafiir soll gene-
rell das Mobilitdtsmanagement gestarkt werden, etwa durch den Aufbau und die Unterstiitzung
des schulischen Mobilititsmanagements (1.1) und einer weitergehenden Unterstiitzung des be-
trieblichen Mobilititsmanagements (1.2). Dariiber hinaus soll die interkommunale Zusammen-
arbeit (1.3) gestarkt und verstetigt werden, z.B. durch die Einrichtung eines regelméafiig stattfin-
denden "Runden Tisch" zum Thema Mobilitat. Dadurch kann eine starkere Abstimmung zu in-
terkommunalen Themen erfolgen, bspw. Radrouten oder OPNV-Planungen.

Zudem soll ein Schwerpunkt auf der Verkehrssicherheit liegen, die durch Ausweitung der Offent-
lichkeitsarbeit (2.1) und das Aufstellen einer Verkehrssicherheitsstrategie (2.2) langfristig er-
hoht werden soll. Die Einhaltung bestehender und neuer Regulierungen soll dabei durch den
Ausbau der stadtischen Verkehrsiiberwachung (2.3) sichergestellt werden.

5.4.2 Ausbauen & Optimieren

Bei den Mafdnahmen aus der Strategie Ausbauen und Optimieren liegt der Schwerpunkt auf dem
Aus- und Umbau der Verkehrsinfrastruktur.

Besonders im Fokus ist hierbei die Nahmobilitat. Durch eine Barriere- und hindernisarme Ge-
staltung 6ffentlicher Raume (3) soll eine selbstbestimmte Mobilitat fiir alle Zielgruppen gewahr-
leistet und Qualitatsstandards fiir Aus- und Umbau der bestehenden Infrastruktur definiert wer-
den.

Auch im Radverkehr sollen Standards zur Qualifizierung (4) festgesetzt werden, welche beim
Ausbau und der Umsetzung des Radroutennetzes (4.1), so moglich, eingehalten werden sollen.
Ein sicheres und attraktives Radverkehrsnetz ist Grundvoraussetzung fiir die regelméafiige Nut-
zung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel. Das entwickelte Radroutennetz der Stadt Emsdet-
ten wird sukzessive umgesetzt. Darunter fallen die Ausweisung von Fahrradstraen und Fahr-
radzonen (4.1.1) sowie die Weiterverfolgung eines interkommunalen Radverkehrsnetzes (4.1.2),
aber auch der Ausbau von Radabstellanlagen (4.2) und Mafsnahmen, welche die Qualitit und Ser-
vice im Radverkehr (4.3) verbessern - etwa Reparaturangebote oder auch 6ffentliche Lademog-
lichkeiten fiir Pedelecs an relevanten Orten im gesamten Stadtgebiet.

Ebenso soll im FufRverkehr ein deutlicher Qualititssprung stattfinden. Ahnlich wie beim Rad-
verkehr werden hier Standards (5) definiert. Diese zeigen sich dann in einem Barrierearmen &
attraktiven FuRwegenetze (5.1), wo eine besondere Rolle durch die Konzeption von Sitz- und
Spielrouten eingenommen wird. Ein weiterer Schwerpunkt bildet dabei die Ausweitung und Ver-
besserung von Querungsmoglichkeiten (5.2) und ist zudem eng verflochten mit einer Integrier-
ten Knotenpunktgestaltung (6), welche vor allem an Kreuzungen die Bediirfnisse aller Verkehrs-
teilnehmenden in Einklang bringt und vorrangig die Verkehrssicherheit erh6ht. Weitere Maf3-
nahmen sind die Fortfiilhrung und Intensivierung der Pflege und Instandhaltung von Verkehrs-
wegen (7), damit die Verkehrswege (verschiedener Art) das ganze Jahr tliber attraktiv, sicher
und uneingeschrankt nutzbar sind sowie die Teilnahme am Fuf3verkehrs-Check NRW (5.3), um
stetig lokale Problemstellen im Dialog mit Blirgerinnen und Biirgern zu identifizieren.
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Aber auch MaRnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur im OPNV sowie ein verbessertes
Fahrplanangebot gehoren in die Strategie Ausbauen & Optimieren: Um den Busverkehr fiir eine
breitere Zielgruppe attraktiver zu gestalten, wird eine Verbesserung der Bedienungs- und Er-
schliefSungsqualitdt angestrebt. Neben der besseren Anbindung von bisher schlecht erschlosse-
nen Gebieten zdhlen hierzu eine Taktverdichtung sowie Ausweitung des Angebots zu Schwach-
verkehrszeiten. Vorgesehen ist eine Einheitliche Taktung und Taktverdichtung im Busverkehr
(8.1), eine Qualitative Aufwertung von Bushaltestellen (8.4) sowie eine Verbesserte Anbindung
des Industriegebiets Siid (8.2). Letztere konnte als neue Buslinie als Pendler-Shuttle ausgestaltet
werden. Perspektivisch ist auch ein neuer RB-Haltepunkt ,Industriegebiet Siid“ Gegenstand ver-
tiefender Untersuchungen.

Der OPNV soll aber nicht nur in Emsdetten verbessert werden, sondern auch die Anbindung an
die Nachbarkommunen (8.3), insbesondere zu den Kommunen abseits des Schienenverkehrs
(Saerbeck, Burgsteinfurt, Steinfurt, Neuenkirchen).

Zwei weitere Mafsnahmen sind der Ausbau und Férderung alternativer Antriebe (9) sowie eine
stadtvertragliche City-Logistik (10) zur vertréaglicheren Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs.

5.4.3 Digitalisieren & Vernetzen

Die Mafdnahmen dieser Strategie zielen auf die bessere Vernetzung der einzelnen Verkehrsmit-
tel ab - dies soll sowohl analog als auch digital geschehen.

Eine Mafdnahme ist der Ausbau von Sharing-Angeboten (11), worunter der Aufbau eines stadti-
schen Lastenrad-Sharing-Systems (11.1) sowie der Ausbau des stationsbasierten Carsharing-An-
gebots (11.2) fallt.

Zur Verkniipfung unterschiedlicher Mobilitdtsangebote und Foérderung der Inter-/Multimodali-
tat werden Mobilstationen (12) errichtet. Dafiir werden Kategorien mit unterschiedlichen Aus-
stattungsmerkmalen festgelegt. Dariiber hinaus soll der Stadtbusverkehr durch flexible Bedien-
formen erweitert werden (13). Eine mdgliche Bedienform ist ein On-Demand-System, das durch
Buchungen per App oder Telefon spontane Fahrten ohne feste Linienwege ermoglicht.

Information und Kommunikation durch digitale Medien sind ebenfalls Teil dieser Strategie
durch die Mafinahmen Informationsangebote digital und im 6ffentlichen Raum (14) sowie der
Einfithrung eines digitalen Parkleitsystems (15). Als Maf3nahme, die nicht nur rein verkehrlichen
Charakter hat, steht die Entwicklung einer schnittstelleniibergreifenden (Mobilitits-)App (16).
Dadurch werden in einer App digitale Informationen gebiindelt und eine angebotsiibergreifende
Buchung von Mobilitdtsangeboten ermoglicht. Zudem kénnen weitere Aspekte integriert wer-
den, bspw. der Mangelmelder oder ein privates Wallbox-Sharing.

5.4.4  Steuern tiber Kosten & Preise

Die Mafdnahmen in dieser Strategie sollen finanzielle Anreize zur neuen oder erweiterten Ver-
kehrsmittelwahl schaffen. So soll etwa der OPNV durch ein verindertes Tarifsystem (17) attrak-
tiver werden. Dariiber hinaus sollen die stadtischen Forderprogramme (18), wie das Lastenrad-
forderprogramm, fortgefithrt und ggf. durch andere Verkehrsmittel erganzt werden.
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5.4.5 Steuern liber Verkehrsregelungen

Damit die Stadt - auch gemaf3 der gesetzten Ziele - lebenswerter und der Verkehr sicherer ge-
staltet wird, werden in dieser Strategie Mafdnahmen zur Steuerung iiber Verkehrsregelungen
vorgeschlagen. Ansatzpunkte ergeben sich durch eine Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit (19) als auch einer besseren Lenkung des Verkehrs (20).

Eine Erhohung der Lebens- und Aufenthaltsqualitdt wird durch eine Aufwertung von Strafden
und Wohnquartieren erreicht. Mafdnahmen mit Hebelwirkung sind hierbei die Ordnung des Par-
kens (21) sowie die Aufwertung von Strafenrdumen und Wohnquartieren (22). Durch die Um-
setzung verkehrsberuhigender Mafdnahmen werden Strafdenrdume und Wohnquartiere aufge-
wertet. Mogliche Bausteine hierfiir sind Durchfahrtsverbote, Modale Filter, Einengung der Fahr-
bahn und Schaffung von Griin-/Aufenthaltsflachen.

Diese verhaltnisméfig aufwandigen Mafdnahmen sollen und kénnen auch bereits durch Ver-
kehrsversuche (19.1) erprobt werden.

54.6 K53n

Einen Sonderfall bildet die K53n. Sie ist mafdnahmenseitig aus dem Handlungskonzept des Inte-
grierten Mobilititskonzeptes ausgeklammert worden. Mit dem Neubau der K53n im Westen von
Emsdetten sind Hoffnungen auf umfangreiche Entlastungen auf der alten K53 und anderen Haupt-
verkehrsachsen, wie der B481, verbunden. Perspektivisch soll die geplante K53n im nérdlichen
Bereich noch bis zur B481 verlangert werden.

Ein Verkehrsgutachten aus dem Jahr 2021 (vgl. Planungsbiiro Hahm 2021: VU Neubau Kreis-
strafde K53n) attestiert dem Vorhaben eine hohe Entlastungswirkung der derzeitigen K53. Die
Verkehrswirksamkeit der K53n wird somit als sehr hoch eingestuft - Maf3stab dieser Bewertung
ist die weitgehende mogliche Verlagerung der Durchgangsverkehre sowie eines (erheblichen)
Anteils der Quell-Zielverkehre. Im Vorzugs-Szenario des Gutachtens werden Entlastungen der
bestehenden K53, je nach Streckenabschnitt, zwischen mind. 3.800 Kfz/Tag (Reckenfelder
Strafe) und 6.600 Kfz/Tag (Lerchenfeld) prognostiziert. Die Entlastungswirkungen betragen
fiir den inneroértlichen Kfz-Verkehr im Mittel zwischen 50 Prozent und 30 Prozent und fiir den
Lkw-Verkehr zwischen 80 Prozent und 70 Prozent (mehr als 1.200 Lkw/Tag). Als weitere posi-
tive Aspekte werden die Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen und die Reduzierung
der stadtebaulichen Trennwirkung der vorhandenen K53 angefiihrt. Durch die Umsetzung der
K53n ergeben sich Chancen, den auf der bestehenden K53 gewonnenen Verkehrsraum umzu-
verteilen, neu zu gestalten und nachhaltig zu nutzen. Dies ist insbesondere vor dem Hintergrund,
dass die bestehende K53 durch ein sensibles stadtebauliches Umfeld fiihrt, ein nicht zu vernach-
lassigender Aspekt.

Demgegeniiber stehen negative Einfliisse auf die Natur durch landschaftliche Zasur und Versie-
gelung. Ebenso entspricht eine Komfortsteigerung des Kfz-Verkehrs nicht in Gdnze den Zielen
des Mobilitatskonzepts.

Im Rahmen des Mobilitdtskonzept fand keine gesonderte Bewertung der K53n statt. Die Mafnah-
men sind jedoch in ihrer Gesamtheit nicht von einem Bau oder Nicht-Bau der K53n abhéngig.
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6 Evaluation

Mit dem Integrierten Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Emsdetten sind die verkehrspolitischen
Ziele fiir die kommenden Jahre gesetzt. Das Handlungskonzept beinhaltet neben kurzfristigen
Mafdnahmen auch programmatische Ansatze sowie Mafdnahmen, die durch weiteren Planungs-
aufwand verfeinert werden miissen. Die Mafdnahmen und der Zielerreichungsgrad sowie die da-
raus abgeleiteten Handlungsstrategien werden kontinuierlich gemessen bzw. {iberpriift. Im
Rahmen der Evaluation werden Umsetzungsfortschritte beschrieben und die Wirkungen der
umgesetzten Mafdnahmen beurteilt. Das Mobilitdtskonzept ist nicht als abgeschlossenes Werk
zu betrachten, sondern wird kontinuierlich {iberpriift und an die jeweils bestehenden Erforder-
nisse angepasst.

Zusammenhange und Auswirkungen von Einzelmafdnahmen und Planungsprozessen auf- und
untereinander sind sehr komplex. Aufgrund sich verandernder Rahmenbedingungen (z.B. Ener-
giekosten, Pkw-Besitz oder Bevolkerungsentwicklung) ist die wirksame Realisierung eines
langfristig angelegten Handlungskonzepts keineswegs von vornherein garantiert, da verkehrs-
relevante Mafdnahmen stets im Kontext zu gesellschaftlichen und sozialen sowie 6konomischen
und umweltbedingten Rahmenbedingungen betrachtet werden miissen.

Damit bei der Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes nachgesteuert werden kann, ist eine konti-
nuierliche Prozessevaluation wichtig. Sie gliedert sich in eine Umsetzungsanalyse sowie die Wir-
kungsanalyse. Die Umsetzungsanalyse erfolgt laufend. Fiir das Monitoring sollte mindestens
eine jahrliche Abfrage in den Fachbereichen zu den Mafnahmenstianden erfolgen. Die im Rah-
men der Evaluation gewonnenen Informationen werden dokumentiert, systematisch aufberei-
tet, anhand der zum Zeitpunkt geltenden Rahmenbedingungen (z.B. rechtliche Grundséatze, No-
vellierungen von Regelwerken, aktualisierten libergeordneten Zielwerten) eingeordnet sowie
kommuniziert. Auf Basis dessen kénnen u. a. Aussagen zu ergriffenen Umsetzungsschritten, zu
Wirkungen und moéglichen Tendenzen sowie zu abweichenden bzw. nicht erwarteten Wirkun-
gen festgehalten und potenzieller Nachsteuerungsbedarf identifiziert werden. Die Ergebnisse
sollten dann stets in einem Monitoringbericht zusammengefasst werden. Der Monitoringbericht
wird regelmafiig im Ausschuss flir Klima, Umwelt und Mobilitit vorgestellt, so dass auch ein
politisches nachsteuern jederzeit moglich ist. Die Umsetzungsanalyse wertet aus, wie viele Maf3-
nahmen bereits umgesetzt wurden bzw. sich in Planung befinden. Auch vor dem Hintergrund
von Erkenntnissen aus der Evaluation von Einzelmafinahmen und Projekten werden Erfolge
und Schwierigkeiten bzw. Hemmnisse in der Umsetzung dokumentiert. Daraus kénnen erste
Konsequenzen fiir die weitere Umsetzung erfolgen. Die Auswertung des Umsetzungsfortschritts
sollte in engen Abstdnden alle zwei bis drei Jahre erfolgen und mit einem Umsetzungsbericht in
Politik und Offentlichkeit kommuniziert werden.

Eine gréRere Uberpriifung soll nach ungefihr zwei bis drei Jahren erfolgen, um ein rechtzeitiges
Nachsteuern zu ermoglichen. Hierbei soll neben der Evaluation der Umsetzung eine Wirksam-
keitsanalyse stattfinden. Dafiir sind Indikatoren notwendig, um {iberpriifen zu kdnnen, welche
Wirkungen die Mafdnahmen auf die gesetzten Ziele haben (,Zielmonitoring®). In der folgenden
Darstellung sind mogliche Indikatoren vorgestellt:
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Abbildung 9: Indikatoren zur Evaluation des Integrierten Mobilitdtskonzepts
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* Haushaitsbefragungen (Modal Spiit, Verkehrsleistung, Mobilitatsverhalten, Bekanntheit/ Offenheit flr andere und neve Mobilitatsangebote)
*Verkehrserhebungen (Zahlungen, Dawerzahistelien an wichtigen Querschnitten)
« Befragungen von Verkehrsteilnehmenden [Radfahrende, ZufuBgehende, Schulen, OPNV-Fahrgaste)
* Statistiken und Messungen
* Nachfragezahien (OPNV-Abos, Lastenradsharing, Carsharing
* Ausiastung (Radabstellaniagen, insb, an Bushaltestellen und am Emsdettener Bahnhof)
*Messungen (Verkehesfussmessungen, Fahrzeitanalysen, Punktiichkeitanalysen, Tempaolberwachung, Luftschadstoffe)
*Statistiken (Unfalistatistik, Strukturdaten [Einwohner- und Arbeitsplatzentwickiung], Pendierstatistiken)

Wie wird dies erhoben?

Das Zielmonitoring erfolgt je nach Indikator in unterschiedlichen Rhythmen, da nicht jedes Jahr
fiir alle Indikatoren eine Aktualisierung vorgenommen werden kann, weil sich die Indikatoren
aus drei unterschiedlichen methodischen Saulen ergeben:

Mobilititserhebungen in Form von Haushaltsbefragungen,
Verkehrserhebungen fiir alle Verkehrstrager sowie
Befragungen von Verkehrsteilnehmenden sowie

der Auswertung von Statistiken und Messungen.

Die Mobilitdtserhebung sollte in einem fiinf Jahres Rhythmus erfolgen, sodass das Verkehrsver-
halten (Modal Split, Wegeaufkommen, Verkehrsleistung, etc.) zukiinftig regelméafiiger gemoni-
tort werden kann.

Eine vereinfachte Form der Evaluation des Mobilitatskonzepts bietet sich durch eine regelma-
Bige Bilanzierung des Status’ der Umsetzung der Mafdnahmen des Mobilitdtskonzepts - bei-
spielsweise lber einen turnusmafiig erscheinenden, kurzen Umsetzungsbericht, oder eine Ta-
belle mit Bewertung des Umsetzungsstatus‘ (z.B. anhand der Kategorien ,Mafinahme umge-
setzt”, ,Mafdnahme in Planung/Vorbereitung”, ,Mafdnahme noch nicht umgesetzt”, ,Mafinahme
zuriickgestellt/verworfen").

Evaluationsempfehlungen

Neben einer kommunikativen Begleitung der Umsetzung des Mobilitdtskonzepts ist auch die
Evaluation des Mobilitdtskonzepts von Bedeutung. Dementsprechend wird fiir die Umsetzungs-
phase empfohlen, den Fortschritt der Umsetzung sowie die Mafdnahmenwirkung kontinuierlich
zu evaluieren. So soll der Erreichungsgrad der gesetzten Ziele iiberpriift werden, um gegebe-
nenfalls nachjustieren (wurden die Ziele erreicht? Ja/Nein) und auch das Mobilitdtskonzept an-
passen/fortschreiben zu konnen. Das Mobilitatskonzept sollte vor diesem Hintergrund nicht als

Planersocietit



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Stadt Emsdetten Seite 27 von 32

abgeschlossenes Planwerk betrachtet, sondern entsprechend als anpassbar und erweiterbar ge-
handhabt werden. Dazu sollten in regelméf3igen Abstdnden bestenfalls sowohl der Umsetzungs-
status als auch die Effekte des Mobilitdtskonzepts erhoben und gemessen werden. Dies funktio-
niert beispielsweise anhand der Erhebung und Auswertung von Daten. Sofern diese nicht lau-
fend vorliegen, kann hier ein gewisser Erhebungsaufwand entstehen. Daher ist eine aufwandi-
gere Evaluation turnusmaf3ig, etwa alle 5 Jahre zu empfehlen. Die nachfolgende Abbildung ent-
halt den einzelnen Zielen des Mobilitatskonzepts zugeordnete Indikatoren, die beispielhalt fiir
eine Erfolgskontrolle der Umsetzung und Zielerreichung herangezogen werden kénnen.

Die beispielhaft vorgeschlagenen Indikatoren sind nicht als feststehend oder abschlief3end zu
bewerten, sondern sollen einen Eindruck vermitteln, welche Moglichkeiten es gibt, den Fort-
schritt der Zielerreichung und damit die Umsetzung des Mobilitdtskonzepts qualitativ sowie
teilweise auch quantitativ zu iberpriifen. Die Erhebung der einzelnen Indikatoren ist mit unter-
schiedlichem Aufwand verbunden. Grundsatzlich ist trotzdem zu empfehlen, im Umsetzungs-
zeitraum von 10 bis 15 Jahren letztlich ausgewahlte Indikatoren alle zwei bis drei Jahre zu er-
heben, um die Entwicklungstendenzen beobachten zu kénnen und moglicherweise unge-
wiinschten Aspekten entgegensteuern zu kénnen.

Folgende Darstellung zeigt ein schematisches Vorgehen der Evaluation.

Abbildung 10: Darstellung des Vorgehens zur Evaluation des Mobilitatskonzeptes

Integriertes Mobilitatskonzept
Mit seinen gesetzten Malinahmen

hEE
steuern

MalRnahmen-
umsetzung

Umsetzungs-
analyse

u.a. Projektevaluation

Wirksamkeits- Abgleich mit anderen
analyse Evaluationsverfahren

Bilanz: Zielerreichung?

Es ist zu beachten, dass fiir den Evaluierungsprozess entsprechende Ressourcen in personeller
wie auch finanzieller Hinsicht bereitgestellt werden miissen, um ein regelmafiiges und belast-
bares Controlling zu gewahrleisten.
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Integriertes Mobilitatskonzept der Stadt Emsdetten

In der folgenden Mafdnahmeniibersicht wird dargestellt, wie der Umsetzungszeitraum des In-
tegrierten Mobilitatskonzepts seitens des Gutachter-Teams vorgeschlagen wird. Die jeweiligen
Umsetzungshinweise und Zeitraume sind auf den Mafinahmensteckbriefen detailliert be-

schrieben.

Abbildung 11: Zeitstrahl der Umsetzung
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7 Personalressourcen & Finanzierung

Im vorigen Kapitel wurde bereits geschildert, dass die Umsetzung neben finanziellen auch
durch personelle Ressourcen sichergestellt werden muss. Es ist insbesondere wichtig, dass be-
reits im kommenden Jahr mit der Qualifizierung und Umsetzung von ersten Mafdnahmen be-
gonnen wird, um zu unterstreichen, dass die Mobilitditswende in Emsdetten aktiv vorangetrie-
ben werden soll. Um dies zu ermdoglichen, sind die personelle Ausstattung und Kapazititen im
Bereich Mobilitaitsmanagement, Verkehrsplanung und Tiefbau zu priifen und ggfls. anzupas-
sen.

Hierbei ist zu berticksichtigen, dass das vom Rat beschlossene Vorzugsszenario Mobilititssze-
nario Emsdetten 2035 so ausgestaltet ist, dass eine Realisierung nur mit entsprechenden finan-
ziellen und personellen Ressourcen gewahrleistet ist.

Damit das Integrierte Mobilitdtskonzept erfolgreich umgesetzt wird, braucht es dartiber hin-
aus Kiimmerer. Viele Mafdnahmen werden zwar durch die Stadt Emsdetten initiiert, koordi-
niert und betreut, es bedarf aber weiterer engagierter Akteure aus der Stadtgesellschaft und
aus der Region. Wichtige Erfolgsfaktoren werden daher die Fortsetzung und Vertiefung der re-
gionalen Kooperation und die Einbindung aller relevanten Akteure sein. Die Tragfahigkeit des
Umsetzungsprozesses ist iiber eine frithzeitige und fortlaufende Beteiligung der Politik sicher-
zustellen.

Der Masterplan Mobilitat hat die Stadt bereits in Bewegung gesetzt. Mit der Fertigstellung des
Mobilitatskonzepts hat der Weg zu einer ,Modernen Mobilitat’ aber erst begonnen. Nach der
Beschlussfassung startet die anspruchsvolle Etappe der Umsetzung. Um das Ziel zu erreichen,
bedarf es insbesondere

e .engagierter Akteure,

e _.einer Fortsetzung der kooperativen Zusammenarbeit,

e .der Forderung kommunalen Engagements,

e _.einer Bereitstellung ausreichender Ressourcen und nicht zuletzt

e .eines anhaltenden politischen Riickhaltes.
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8 Fazit

Das Mobilitatskonzept fiir die Stadt Emsdetten stellt die Grundlage fiir die Entwicklung der Mo-
bilitat fiir die kommenden Jahre dar. Durch das strategisch-konzeptionelle Planwerk soll die
Entwicklung der Mobilitat und des offentlichen Raums kurz-, mittel- und langfristig aktiv ge-
steuert werden. Dazu sind, aufbauend auf einer Zustandsanalyse, zundchst Leitziele, ein Zielsze-
nario und im weiteren Verlauf Mafnahmen und weiterfithrende Projekte ausgearbeitet worden.
So gibt das auf die nachsten 10 bis 15 Jahre angelegte Mobilitdtskonzept den notwendigen Ent-
wicklungsprozessen einen Orientierungsrahmen, ermoglicht Einschatzungen zu Kosten, stellt
Zielbeziige und Prioritiaten der Mafsnahmen heraus, zeigt Férderzugange auf und gibt der Um-
setzung eine zeitliche Struktur.

Zur Einbindung von Stadtgesellschaft und Politik wurde der Prozess zur Erstellung des Mobili-
tatskonzepts zum einen im Ausschuss fiir Klima, Umwelt und Mobilitat der Stadt vorgestellt.
Zum anderen konnten sich tiber die Online-Beteiligungen sowie die Veranstaltungen fiir die Biir-
gerinnen und Biirger alle in Emsdetten mobilen Menschen ihre Ideen in das Mobilitatskonzept
einbringen. Ebenfalls in das Mobilitdtskonzept Emsdetten eingebunden wurden bereits beste-
hende bzw. aktuell laufenden Planungen. So konnte sichergestellt werden, dass sich keine Pa-
rallelplanungen bzw. entgegenstehende Planungen ergeben. Es kénnen sich in den kommenden
Jahren natiirlich weitere Planungen und Projekte im Bereich Verkehr und Mobilitit ergeben, die
im Mobilitdtskonzept nicht aufgefiihrt sind. Dies ist normal und wiinschenswert - es sind dabei
jedoch die Ziele des Mobilitdtskonzepts, die zugleich fiir die allgemeine Mobilitdts- und Ver-
kehrsentwicklung in Emsdetten stehen, zu beriicksichtigen.

Zentraler Schwerpunkt des Mobilitdtskonzepts ist die Bewaltigung verschiedener Zukunftsher-
ausforderungen in Emsdetten. Dies betrifft vordergriindig die Umsetzung der Mobilititswende,
um damit einerseits die Erreichung von umwelt- und klimapolitischen Zielen auf kommunaler,
landesweiter, nationaler sowie globaler Ebene zu unterstiitzen. Eine deutliche Kursdanderung
weg vom privaten Pkw hin zu alternativen Verkehrsmitteln ist dabei das erklarte Ziel. Dazu sind
im Umweltverbund die notwendigen Voraussetzungen zu schaffen. Neben der Schaffung attrak-
tiver Fuf3- und Radwegeverbindungen gehort dazu auch die Verbesserung des innerkommuna-
len sowie des stadtgrenzen-iiberschreitenden OPNV. Andererseits soll durch das Mobilititskon-
zepts auch die Wohn- und Lebensqualitdt in Emsdetten gestarkt werden.

Ausblick

Mit dem politischen Beschluss zum Integrierten Mobilitdtskonzept fiir die Stadt Emsdetten ist
die Arbeit an der Mobilititswende in Emsdetten bei weitem nicht getan. Es ist nur der erste
Schritt hin zu einer in ihrer Mobilitidt und Lebensqualitat gestarkten Stadt. Der politische Be-
schluss markiert demnach den Startpunkt zur Umsetzung des Mobilitdtskonzepts. Die konzep-
tionierten Mafdnahmen und Projekte miissen durch die Verwaltung in den kommenden Jahren,
in Zusammenarbeit mit der Politik sowie der Stadtgesellschaft, vorangetrieben werden, um die
gesetzten Ziele zu erreichen. Dazu wird empfohlen, den begleitenden Lenkungskreis weiterhin
aufrecht zu erhalten und im Zusammenhang mit der Umsetzung des Mobilitatskonzepts regel-
mafdig zu beteiligen. Zur Forderung der Akzeptanz von Mafdnahmen und zur Steigerung ihres
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Bekanntheitsgrades innerhalb der Stadtgesellschaft bietet es sich aufRerdem an, auch die Offent-
lichkeit in den Umsetzungsprozess einzubeziehen und iiber gestartete, laufende oder abge-
schlossene Mafdnahmen und Projekte im Rahmen der Umsetzung des Mobilitatskonzepts zu in-
formieren. Neben der verwaltungsinternen Kommunikation zur Umsetzung des Mobilitdatskon-
zepts bedarf es auch einer regelmafdigen Abstimmung mit den umliegenden Kommunen, um
auch die stadtgrenzen-iiberschreitende Mobilitdt mit alternativen Verkehrsmitteln zu starken
und die jeweilige Infrastruktur entsprechend auf- bzw. auszubauen. Eine dahingehende Kom-
munikations- bzw. Abstimmungsstruktur sollte sowohl auf Ebene der Verwaltung, als auch auf
politischer Ebene eingerichtet und mit regelmafdigen Terminen aufrechterhalten werden.
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https://www.emsdetten.de/ratsinfo/vorlage/HW4y3033G5yeFJH4/aktuelle-co2-bilanz-fuer-die-stadt-emsdetten-und-erste-konkretisierung-der-solarstrategie-fuer-die-stadt-emsdetten/
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