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1 Anlass und EinfUhrung

Seit dem Jahr 2002 ist es Ziel der Europaischen Gemeinschaft (EG), die Menschen vor schadlichen
Larmeinflussen zu schitzen und diese durch eine Larmminderungsplanung zu verringern und —
soweit maglich — zu verhindern. Dazu wurde die ,Richtlinie 2002/49/EG Gber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm” (kurz: EU-Umgebungslarmrichtlinie) erlassen, die in allen Mit-
gliedsstaaten in nationales Recht umgesetzt werden musste. In Deutschland geschah dies im Rah-
men des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG), speziell in dessen §§ 47 a-f.

Mit dem Gesetz werden die nach Landesrecht zustandigen Behdrden bzw. Kommunen verpflichtet,
sogenannte Larmaktionsplane (kurz: LAPs) zu erstellen, in denen Larmprobleme und Larmauswir-
kungen fur Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstralien, Haupteisenbahnstrecken, GroRflughafen
oder in Ballungsraumen untersucht und durch entsprechende MaRnahmen geregelt bzw. gemin-
dert werden sollen. Was genau ein Larmaktionsplan enthalten muss, ist im Anhang V der EU-Um-
gebungslarmrichtlinie vorgegeben.

Die ersten Larmaktionsplane wurden durch die Ballungsraume und Grof3stadte ab dem Jahr 2008
erarbeitet und Uber die Bundeslander an die EU gemeldet. Seitdem sind diese alle finf Jahre zu
aktualisieren bzw. auch fir alle weiteren Kommunen mit entsprechenden Betroffenheiten neu
aufzustellen. Inzwischen l3auft die vierte Stufe der Larmaktionsplanung, in der nun nahezu alle
Kommunen bis zum 18. Juli 2024 einen neuen Larmaktionsplan erstellen massen.

Welcher Larm wird untersucht?

Unter Umgebungslarm im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie werden belastigende und gesund-
heitsschadliche Gerausche, die durch menschliche Aktivitaten verursacht werden, verstanden.
Hauptlarmquellen sind der Straf3en-, Luft- und Schienenverkehr sowie spezielle Gewerbe-/In-
dustriegebiete und GrolRhafen. Diese Arten von Larm stellen in der Regel konstante Belastungen
fUr die Betroffenen dar und kénnen durch entsprechende MalRnahmen meist im Handlungsspiel-
raum der zustandigen Behorden und Baulasttrager konkret beeinflusst werden.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung geht es also nicht um den — sicherlich auch haufig als sto-
rend empfundenen — Alltagsldrm in der Nachbarschaft (z. B. Rasenmaher, Klimagerate, Baustel-
len, laute Musik).

Larm macht krank!

In unserem Alltag — insbesondere in Stadten — sind wir standig umgeben von mehr oder weniger
lauten Gerauschen und Larm. Teilweise empfinden wir das als storend, manchmal als angenehm
(z. B. Musik, Meeresrauschen). Die jeweilige Wahrnehmung kann dabei individuell abweichen.
Wenn Menschen allerdings dauerhaft hohen Larmpegeln ausgesetzt sind, kann dies zur ernsthaf-
ten Schadigung der kdrperlichen und psychischen Gesundheit fuhren.

Die gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch Larm kénnen groRen Einfluss auf die Bevolkerung
haben. Die gravierendsten Folgen sind nach Weltgesundheitsorganisation (WHQ) und Umweltbun-
desamt (vgl. UBA 2008): Sprach- und Kommunikationsbeeintrachtigungen, Schmerzen,
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Horermidung und Horschaden, Tinnitus, Schlafstérungen, hormonelle Reaktionen, Beeintrachti-
gung der Leistungs- und Konzentrationsfahigkeit in Schule und Arbeit, Beeintrachtigung im Sozi-
alverhalten (Aggressivitat, Hilflosigkeit, etc.) und Herz-Kreislauf-Erkrankungen.

Aber nicht nur die gesundheitlichen Beeintrachtigungen verursachen Probleme und auch volks-
wirtschaftliche Kosten (z. B. direkte Gesundheitskosten, verringerte Produktivitat, erhohte Unfall-
zahlen). UbermaRiger Larm wirkt sich zudem negativ auf die Wohnungswirtschaft aus (z. B. sin-
kende Immobilienwerte, verringerte Mieteinnahmen, Leerstand und soziale Entmischung) und
hemmt die Ansiedlung von larmsensiblem Gewerbe (z. B. Biros, Dienstleistungen).

Die Stadt Emsdetten ist in der vierten Stufe der Larmaktionsplanung von Strafien- und Schienen-
verkehrslarm betroffen, der erstmals zu der Aufstellung von Larmkarten und eines Larmaktions-
plans verpflichtet. Das Emsdettener Stadtgebiet umfasst rund 72 km? und liegt zentral im Kreis
Steinfurt. In Emsdetten leben rund 36.000 Menschen.

Die Planersocietat wurde beauftragt, eine entsprechend umgebungslarmrelevante Bewertung der
Situation in Emsdetten durchzufihren und den LAP zu erstellen.

Der vorliegende Bericht enthalt insbesondere:

e die erforderlichen Inhalte eines Larmaktionsplans gem. § 47d Absatz 2 BImSchG in
Verbindung mit Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie,

e die Methodik und Ergebnisse der Larmkartierung (Larmkarten fir Larmindizes Lse, und
Lagnt Unterschieden nach Larmquelle) als Grundlage der MaRnahmenentwicklung,

e lang- und kurzfristige Strategien sowie Mallnahmen zur Larmminderung des
StralRenverkehrs,

e eine Kosten-Wirkungsabschatzung der benannten MaRnahmen.

Planersocietat
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2 Zustandige Behorden

Nach § 47e BImSchG sind fir die Larmaktionsplanung die Gemeinden oder die nach Landesrecht
zustandigen Behorden verantwortlich. Nach Landesrecht Nordrhein-Westfalen sind die Gemeinden
zustandig. Die Larmkartierung sowie Larmaktionsplanung wird nach §47c und § 47d von der Ge-
meinde an das Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
(MUNV) Gbermittelt und von dort aus dem Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reak-
torsicherheit mitgeteilt.

Zustandige Behorde fUr die Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstralRen
nach §47e BImSchG:

Stadt Emsdetten
Gemeindekennzahl: 05566008

Fachdienst Stadtentwicklung und Umwelt

Am Markt 1
48282 Emsdetten
www.emsdetten.de

Ansprechpartner:

Herr Thorsten Rosch

Tel.: 02572 922-505

E-Mail: thorsten.roesch(@emsdetten.de

Zustandige Behdrde fir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung an Schienen
nach §47e BImSchG:

Eisenbahnbundesamt

Heinemannstralle 6
53175 Bonn

E-Mail: lap(@eba.bund.de
http:/ /www.eba.bund.de/lap

Planersocietat
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3 Ablauf & Inhalte der Larmaktionsplanung

Die Umgebungslarmrichtlinie gibt ein mehrstufiges Verfahren zur regelmalRigen Aufstellung und
Uberpriifung von Larmaktionsplanen vor. Ab 2007 waren alle HauptverkehrsstraRen mit einer Ver-
kehrsbelastung Uber 6 Mio. Kfz/Jahr, Hauptschienenstrecken mit mehr als 60.000 Zigen/ Jahr
und Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohner/-innen zu kartieren und Larmaktionsplane
zu erstellen (Stufe 1). In der zweiten und dritten Stufe wurden die Untersuchungsinhalte dann auf
HauptverkehrsstraRen (Bundesautobahn, Bundesstralke, LandesstraRe) mit einer Verkehrsbelas-
tung von uber 3 Mio. Kfz/Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit tber 30.000 Zigen/Jahr und Bal-
lungsraume mit mehr als 100.000 Einwohner/-innen ausgeweitet.

Die Larmkartierung wird in Nordrhein-Westfalen (NRW) durch das Landesamt fiir Natur, Umwelt

und Verbraucherschutz (LANUV) fir alle Kommunen durchgefiihrt. Die Ergebnisse der darauf be-
ruhenden Aktionsplanung (Aufgabe der Kommunen) sind dem Land NRW zu Gbermitteln, welches
die Informationen an die EU meldet. Sie sind unter www.umgebungslaerm.nrw.de einsehbar.

Die Kartierung der Bahnstrecken des Bundes und die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir den
Schienenverkehr wurden an das Eisenbahnbundesamt (EBA) Ubertragen. Diese Ergebnisse werden
vom EBA unter www.eba.bund.de/lap veroffentlicht.

Alle finf Jahre werden die Kartierungen aktualisiert und die Larmaktionsplane neu aufgestellt
bzw. Uberprift. Die letzte Kartierung der Stufe 4 wurde durch das Land NRW im Sommer 2023
verdffentlicht.

Im Rahmen der Larmkartierung wird der Larm nicht vor Ort gemessen, sondern mittels eines Re-
chenmodells fir unterschiedliche Tageszeiten berechnet. Dies erleichtert einerseits die Erstellung
der Larmdaten und sorgt andererseits dafir, dass alle Daten miteinander vergleichbar sind.
Schwankungen und Abweichungen durch Einzelereignisse, wie sie bei Messungen vorkommen
konnen, werden in der Berechnung mit einheitlichen Datengrundlagen ausgeschlossen.

Im Zuge der Stufe 4 der Larmaktionsplanung fand eine europaische Harmonisierung der Berech-
nungsmethodik statt, um die Ergebnisse zwischen den Mitgliedstaaten besser vergleichen zu kon-
nen. Deshalb erfolgte eine Aktualisierung des Berechnungsverfahrens, das der Kartierung zu
Grunde liegt (unter dem Namen CNOSSOQS, vgl. Kapitel 4.3). Mit der neuen Rechenmethodik wer-
den nun vielerorts deutlich mehr Iarmbelastete Personen als in den vorherigen Kartierungsphasen
ausgewiesen, sodass die Bilanzierungen der Betroffenheiten aus den vorherigen LAPs nicht mehr
direkt mit den neuen Ergebnissen vergleichbar sind.

3.1 HauptverkehrsstralRen

FUr die Larmkartierung werden die Gegebenheiten entlang der vielbefahrenen Autobahnen sowie
Bundes- und Landesstralien untersucht und die Larmwirkung mit einem Simulationsmodell be-
rechnet. Untersucht und kartiert wurden auf Datenbasis 2022 alle Hauptverkehrsstral3en dieser
Kategorien mit Verkehrsmengen von tber 3 Mio. Kfz/Jahr (das entspricht etwa 8.200 Kfz/Tag).
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Vom Land NRW (LANUV/MUNV) wurden in Emsdetten folgende StraRen und -abschnitte kartiert:
e BundesstraRen B 481 und B 475
e LandesstraRe L 590 (von Elbers, Wilhelm- und Borghorster StraRe bis K 53)

Natirlich geht auch von allen anderen Stralken eine Larmwirkung aus. Die Hohe der Larmpegel
und Anzahl der betroffenen Anwohner/-innen ist auf weniger stark befahrenen StralRen erfah-
rungsgemald geringer. Die oft begrenzten finanziellen Mittel fir die Umsetzung von MaRRnahmen
zur Larmminderung sollen effizient und zum Wohle maglichst vieler Menschen auf Abschnitte mit
dem hochsten Handlungsbedarf konzentriert werden, weshalb die genannte Vorauswahl der zu
untersuchenden StraRen durch die rechtlichen Vorgaben seitens des Landesamtes erfolgte.

Die Stadt Emsdetten hat sich zusatzlich entschieden, freiwillig weitere StraRenabschnitte selbst
kartieren zu lassen'. Folgende Stral3enabschnitte wurden zusatzlich untersucht:

e LandesstraRe L 590 (Borghorster Stralke von K 53 bis Spatzen-/Erzweq)
e LandesstraRe L 592 (Buckhoff- und Nordwalder StraRe bis K 53)
e KreisstraRe K 53 (TaubenstraRRe, Lerchenfeld und Reckenfelder StraRe bis Fohrendamm)

e Gemeindestraken MihlenstraRe, In der Lauge (L 590 bis MinsterstraRe), Minsterstralke
(In der Lauge bis HansestraRe) und Hansestralke (MinsterstraRe bis B 481)

Abbildung 1: Untersuchte Stralienabschnitte des LAP Stufe 4

blau: durch das Land kartierte StralRen
grin: durch die Stadt zusatzlich beauftragte Untersuchung

Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie,
Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenguellen TopPlusOpen.html

" Die Kartierung erfolgte im 4. Quartal 2023 als Unterauftrag im Rahmen der Erstellung des LAP durch das Ingenieurblro NTS
aus Munster. Die Datengrundlagen fir die Kartierung wurden dem Larmmodell des Landes (Ministerium fur Umwelt, Natur-
schutz und Verkehr NRW) zur Larmkartierung 2022 entnommen.
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3.2 Haupteisenbahnstrecken

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung von Eisenbahnstrecken des Bundes liegt nach § 47e Ab-
satz 4 BImSchG beim Eisenbahnbundesamt, welches seit dem 01.01.2015 auch fir die Larmakti-
onsplanung an Schienenwegen zustandig ist. Das Eisenbahnbundesamt erstellt derzeit den bun-
desweiten Larmaktionsplan der Runde 4 fur die Haupteisenbahnstrecken, der bis zum 18. Juli
2024 fertiggestellt und verdffentlicht wird. Die Angaben zu Schienenstrecken sind daher an dieser
Stelle nachrichtlich zu sehen.

Abbildung 2: Kartenauszug Larmwirkung Schiene Luen
Auf dem Emsdettener Stadtgebiet befin- \s

det sich eine zweigleisige Schienenstre-
cke, die das 6stliche Stadtgebiet von
Nord nach Sid (von Rheine nach Mins-
ter) durchquert und von unterschiedli-
chen Eisenbahnunternehmen

befahren wird.

Im Fernverkehr wird die Strecke zwei-
stundlich von einem Intercity befahren.
Im Nahverkehr nutzen finf verschiedene
Nahverkehrslinien die Strecke im 30-
bzw. 60-Minuten-Takt:

Regionalexpress 7 Rhein-Munsterland-
Express (RE 7), RE 15 Emsland-Express
und Regionalbahn 65 Ems-Bahn (RB 65).
Betrieben werden diese Linien von der
National Express, der Westfalenbahn und

Quelle: Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr NRW;

Auszug aus der Larmkartierung 2022; abrufbar unter:
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de

der Eurobahn.

3.3 Andere Larmquellen

Gewerbelarm, ebenso wie Larm durch Freizeit- oder Nachbarschaft, ist auféerhalb von Ballungs-
raumen nicht zu untersuchen. Zu kartierende IVU Anlagen (Richtlinie Gber die integrierte Vermei-
dung und Verminderung von Umweltverschmutzung) befinden sich ebenso nicht im Stadtgebiet
wie zu bertcksichtigende Flughafen und -platze? oder Hafen fir die Schifffahrt.

2 Esgibtin Emsdetten einen Sport-Flugplatz der Luftsportgemeinschaft Steinfurt e. V., der aufgrund seiner geringen Start-
und Landezahlen jedoch nicht im Rahmen der Larmaktionsplanung zu berlcksichtigen ist.
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4 Rechtliche Hintergrunde und Grundlagen
des Larmaktionsplans

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG wurde im Jahr 2005 in deutsches Recht umgesetzt
und durch die §§ 47a - 47f in das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) aufgenommen. Darin
enthalten sind wesentliche Regelungsinhalte sowie eine Definition der Zustandigkeiten der Larm-
minderungsplanung. Demnach sind in NRW die Gemeinden fur die Larmkartierung sowie Larmak-
tionsplanung zustandig.

Die Festlegung von Malinahmen in Larmaktionsplanen liegt im Ermessen der jeweiligen Ge-
meinde. Diese sollte aber unter Bertcksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen ins-
besondere auf Priorititen eingehen, die sich aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder
aufgrund anderer Kriterien ergeben.

Ziel der Larmaktionsplane soll auch sein, Ruhige Gebiete gegen eine Larmzunahme zu schitzen.

4.1 Mindestanforderungen an Larmaktionsplane

Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie definiert die erforderlichen Mindestanforderungen fir
die Ausarbeitung der Strategischen Larmkarten und der Larmaktionsplane. Anhang VI der Richtli-
nie legt die Daten fest, die an die Kommission zu Gbermitteln sind.

FUr Larmaktionsplane sind demnach folgende Mindeststandards definiert:

e eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraRen, der Haupteisenbahn-
strecken oder der Grol3flughafen und anderer Larmquellen, die zu bertcksichtigen sind,

e die Benennung der zustandigen Behdrde(n),

e die Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

e alle geltenden Grenzwerte,

e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

e eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie
Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

e das Protokoll der o6ffentlichen Anhdrungen gemald Artikel 8 Absatz 7,

e die bereits vorhandenen oder geplanten MalRnahmen zur Larmminderung,

e die MalRnahmen, die die zustandigen Behdrden fur die nachsten funf Jahre geplant haben,
einschlielich der MaRnahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete,

e die langfristige Strategie,

e finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kos-
ten-Nutzen-Analyse,

e die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans.
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4.2 Rechtswirkung eines Larmaktionsplanes

Der Larmaktionsplan definiert als ein Instrument des gebietsbezogenen Larmschutzes die Hand-
lungsbedarfe und MalRnahmenvorschlage, mit denen die Belastung der Bevolkerung durch Larm
verringert werden kann. Ein allgemeiner Rechtsanspruch auf Durchsetzung von MalRnahmen zur
Larmminderung ergibt sich aus dem Larmaktionsplan jedoch in der Regel nicht und auch die be-
nannten Grenzwerte sind nicht verpflichtend einzuhalten (vgl. Website Umgebungslarm NRW).

Nach Beschluss des Larmaktionsplans sind die darin enthaltenen Malinahmen allerdings nach
Fachrecht gulltig. Das bedeutet, dass alle planenden Fachamter und Behdrden die Inhalte und Aus-
sagen des LAP in ihre Abwagungs- und Entscheidungsprozesse aufnehmen missen.

Der § 47d Absatz 6 BImSchG enthalt keine selbststandige Rechtsgrundlage zur Anordnung be-
stimmter MalRnahmen durch den LAP, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundla-
gen. Im Gesetz wird dies wie folgt beschrieben: Die Durchsetzung der MaRnahmen eines Larmak-
tionsplanes sind nach § 47d Absatz 6 BImSchG unter Einhaltung spezialgesetzlicher Eingriffs-
grundlagen ,durch Anordnung oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher
Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.”

Festlegungen und Entscheidungen Uber Reihenfolge, AusmaR und zeitlichen Ablauf der MalRnah-
men liegen im Ermessen der zustandigen Behérden bzw. in NRW der Kommunen. MalRnahmen
sind mit den zustandigen Tragern 6ffentlicher Belange abzustimmen und im Einvernehmen wei-
terzuentwickeln. Der Larmaktionsplan bleibt den Vorgaben aus Ubergeordneten Gesetzen unter-
geordnet (z. B. StraRenverkehrsordnung (StV0) bei Temporeduzierung, vgl. Ausfihrung auf S. 56).

Der Detaillierungsgrad der Larmkartierung reicht fir die meisten spezialgesetzlichen Abwagungs-
prozesse nicht aus. Deshalb sind je nach MaRnahme die Belastungen der Streckenabschnitte bei
Bedarf nach den spezialgesetzlichen Grundsatzen und unabhangig von der Larmkartierung ggf.
larmtechnisch neu nach den giltigen Larmschutzrichtlinien (z. B. RLS-19) vertieft zu berechnen.
Soweit die MaRnahmen in den Larmaktionsplan aufgenommen wurden und auch nach Fachrecht
glltig sind, wird in der Folge jedoch das Ermessen fir die jeweilige Behdrde (bspw. StraRenver-
kehrsbehdrde) durch den Larmaktionsplan eingeschrankt (vgl. MUNLV 2008 b).

Bauliche Veranderungen im StraRennetz obliegen weiter dem jeweiligen Straf3enbaulasttrager und
sind von der Gemeinde bei ihm zu beantragen und abzustimmen. Der Larmaktionsplan schrankt
jedoch das Ermessen des StraRenbaulasttragers bei der Entscheidung, ob und wann im Rahmen
des StralRenbaus/der StralRenunterhaltung Malinahmen durchgefthrt werden, entsprechend ein.
Auf MaRRnahmen, die zuriickgestellt werden, soll mit Begrindung gesondert eingegangen werden.

Die Larmaktionsplane missen auch bei der Neuausrichtung, Fortschreibung und Festsetzung von
Flachennutzungsplanen, Bebauungsplanen, Uberortlichen Raumordnungsplanen und anderen Pla-
nen (z. B. Verkehrsentwicklungsplan, Umweltplan) berGcksichtigt werden und gehdren zum not-
wendigen Abwagungsmaterial. Eine Planungspflicht, d. h. die Verpflichtung zur Aufstellung eines
Bauleitplans zur Umsetzung von Malinahmen aus dem Larmaktionsplan, besitzt die Larmaktions-
planung aber nicht (vgl. Website Umgebungslarm NRW; MLUR; MUNLV 2008 b).

Auch bei der Festlegung Ruhiger Gebiete handelt es sich um planungsrechtliche Festlegungen, die
von den zustandigen Planungstragern zu beriicksichtigen (in die Abwagung einzubeziehen) sind.
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4.3 Berechnungsmethoden der Larmkartierung

Zur Erstellung der Larmkartierungen werden keine Messungen vor Ort durchgefihrt. Alle relevan-
ten Eingangsdaten (z. B. Lage und Nutzung der Gebaude, Einwohnerzahlen, Fahrgeschwindigkei-
ten, Verkehrsmengen, Fahrbahnoberflachen, Larmschutzbauwerke) wurden seitens des Landes
NRW auf Basis des Jahres 2022 zusammengestellt und durch die jeweiligen Kommunen auf Aktu-
alitat geprift. Die Larmausbreitung des Verkehrs wurde mittels standardisierter Methodik in ei-
nem komplexen Rechenmodell ermittelt.

In den bisherigen Stufen der Larmaktionsplanung wurde die Berechnung gemal? der 34. BImSchV
§ 5 Abs. 1 durch vorlaufige Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm an StraRen (VBUS), an
Schienenwegen (VBUSch), an Flugplatzen (VBUF), durch Industrie und Gewerbe (VBUI) und zur Er-
mittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) durchgefihrt.

In der vierten Stufe wurde im Rahmen der europdischen Harmonisierung die europaweit einheitli-
che Berechnungsmethode CNOSSOS-EU (Common Noise Assessment Methods) eingefihrt. Es
handelt sich dabei um die Richtlinie (EU) 2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festle-
gung gemeinsamer Larmbewertungsmethoden gemal? der Richtlinie 2002/49/EG des Europai-
schen Parlamentes und des Rates mit Anderungen vom 10. Januar 2018.

Die Anzahl der larmbetroffenen Menschen wird ab der vierten Stufe nach der ,Berechnungsme-
thode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm” (BEB) ermittelt.

Daher sind die Larmkarten der Stufe &4 nicht oder nur schwer mit den Larmkarten der vorherigen
Runden vergleichbar. Die Anderungen betreffen die verwendeten Eingangsdaten, die Rechenver-
fahren und die Rundungsregel fur die Pegelklassen. Haufig werden nun deutlich mehr Iarmbelas-
tete Menschen ausgewiesen — obwohl sich die Larmsituation zwischenzeitlich nicht wesentlich
geandert hat. Wirkungen von zwischenzeitlich ergriffenen LarmschutzmaRnahmen kénnen nur
sehr bedingt oder gar nicht aus den aktuellen Larmkarten abgelesen werden.

Weitere Hinweise zur Vorgehensweise bei der Larmkartierung und zur Erlduterung der Rechtsvor-
schriften bieten die LAI-Hinweise zur Larmkartierung, die von der Bund-Lander Arbeitsgemein-
schaft fir Immissionsschutz veraffentlicht wurden®.

3 Fur mehr Informationen zur Berechnung und Kartierung siehe auch: https://www.umgebungslaerm.nrw.de/laermkartie-
rung/ausarbeitung-der-laermkarten-nrw

¢ LAI-Hinweise zur Larmkartierung, Dritte Aktualisierung 27.01.2022; zum Download unter:
https://www.lai-immissionsschutz.de/documents/lai-hinweise-laermkartierung-2022 1654006649.pdf
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4.4 Geltende Larmindizes, Grenzwerte und Bewertungspegel

Gerdusche werden sehr unterschiedlich wahrgenommen. Ob sie fur eine Person eine Belastung
darstellen, hangt von vielen Faktoren ab. So kann sich eine gesellige Gruppe uber laute Musik
freuen, wahrend die Nachbarin sich Uber dieselbe Musik argert, da sie am nachsten Tag frih auf-
stehen muss. Nachts werden Gerausche zudem eher als laut empfunden als tagsiber, wenn viele
Larmquellen aktiv und wir meist mit anderen Dingen beschaftigt sind.

Gerdusche werden in Schallwellen Ubertragen. Je weiter die Gerauschquelle entfernt ist, desto
schwacher werden diese Wellen. Die Starke der Schallwellen nennt man Schalldruckpegel (um-
gangssprachlich: Lautstarke). Sie wird in Dezibel (dB) angegeben. Das groRe A, welches haufig
hinter der Einheit dargestellt wird, beschreibt dabei einen international gebrauchlichen Bewer-
tungsfilter, der die durch den Menschen wahrnehmbaren Frequenzen abbildet. Die Grenze des
menschlichen Horens liegt bei einem Dezibel. Lautstarken um 50 dB(A) sind allgemein noch ange-
nehm, bei etwa 100 dB(A) wird es in der Regel unangenehm und bei rund 120 dB(A) wird Larm so-
gar schmerzhaft wahrgenommen.

Dabei sind 100 dB(A) jedoch nicht doppelt so laut wahrzunehmen wie 50 dB(A). Die Dezibel-Skala
ist logarithmisch aufgebaut: das bedeutet, dass nicht die einfachen Rechenregeln gelten, sondern
mit Logarithmen gerechnet wird. Werden zwei Schallpegel von je 50 dB(A) addiert, so ergibt dies

nicht 100 dB(A), sondern 53 dB(A). 3 dB(A) mehr entsprechen also bereits einer Verdoppelung der
Schallintensitat.

Als Richtwert im Verkehr fihrt die Halbierung des Verkehrsaufkommens seinerseits zu -3 dB(A).
Dies entspricht jedoch gerade einmal der menschlichen Wahrnehmungsgrenze und erst bei einer
Reduktion um -10 dB(A) wird die Lautstérke als nur noch halb so laut empfunden. Subjektive und
psychologische Faktoren kdnnen hierbei zudem eine individuell bedeutende Rolle spielen (z. B.
Vibrationen, die Sicht auf den Verkehr, plétzliche Gerdusche wie Hupen).

Larmindizes nach Artikel 5 Umgebungslarmrichtlinie

Laut der Umgebungslarmrichtlinie soll der Larm in den Kartierungen nach definierten Larmindizes,
angegeben in Dezibel, erfasst werden. Diese beziehen sich auf die Tageszeiten Ly, (6:00-18:00
Uhr), Levening (18:00-22:00 Uhr) und Laignt (22:00-6:00 Uhr). Zusammenfassend missen in den
Larmkarten der Index fir den gesamten Tag Leen (day, evening, night) und der Lyg fir jede
Larmart getrennt dargestellt werden.

Beurteilungspegel fir Emsdetten

Als Beurteilungspegel werden die Larmwerte benannt, die im Rahmen der Larmaktionsplanung
zur Bewertung und Priorisierung der Larmbelastung herangezogen werden. Die angesetzten Be-
urteilungspegel sind im Rahmen des Larmaktionsplans zu benennen. In der Stufe 4 ist es den
Kommunen weitgehend freigestellt, wo sie den Beurteilungspegel setzen wollen, es gibt jedoch
unterschiedliche Empfehlungen und Untersuchungen dazu.

Kritisch und lange Zeit unterschatzt worden sind insbesondere die dauerhaft wirkenden Larmbe-
lastungen, z. B. durch den StralRenverkehr. Vorbeifahrende Pkw erreichen Werte zwischen 55 und
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75 dB(A), was u. a. abhangig von der Fahrgeschwindigkeit, dem Motor und der StraRenoberflache
ist. Die Larmpegel durch Lkw und Motorrader liegen meist daruber.

Ab ca. 40 dB(A) kann es bereits zu Konzentrationsstérungen kommen, Hérschaden kénnen bei
dauerhafter Beschallung ab 60 dB(A) entstehen. Bei langerer Aussetzung von Larmpegeln ab
65 dB(A) wurde ein erhéhtes Risiko fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen nachgewiesen. Bei nur
kurzer Einwirkung von 120 dB(A) kénnen bleibende Horschaden entstehen — reflexartig halten
wir uns die Ohren zu.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) benennt daher Auslésewerte (also Lautstarken, ab denen
man schiitzende Vorkehrungen treffen sollte) von dauerhaft 53 dB(A) L, (24h-Mittelungspegel)
und 45 dB(A) Lagn (nachts). Das Umweltbundesamt schldgt zur Vermeidung von Gesundheitsge-
fahrdungen als Auslosekriterien einer Larmaktionsplanung 65 dB(A) Lgen und 55 dB(A) Luign: VOT.
Mittelfristig wird zur Minderung der erheblichen Beldstigung ein Lge, von 60 db(A) bzw. Ly von
50 dB(A), langfristig 55 dB(A) Lgen bzw. 45 dB(A) Lugn angestrebt (vgl. UBA 2008).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind laut Richtlinie 2002/49/EG Schutz- oder Verminde-
rungsmalRnahmen ab spatestens (!) 70 dB(A) Lsen bzw. 60 dB(A) Laigre zu entwickeln.

Demzufolge liegen nach dem Runderlass des MUNLV NRW aus dem Jahr 2008 zur Umsetzung der
Larmaktionsplanung in hiesiges Recht Larmprobleme in jedem Fall vor, wenn an Wohnungen,
Schulen, Krankenhausern oder anderen schutzwiirdigen Gebauden ein Ls, von 70 dB(A) und ein
Lnignt von 60 db(A) erreicht bzw. Gberschritten werden.

Da gesundheitliche Beeintrachtigungen allerdings bereits bei deutlich geringerer Larmbelastung
feststellbar sind (vgl. Aussagen der WHQ), ist den Kommunen in Stufe & der Larmaktionsplanung
nun weitgehend selbst Uberlassen worden, welche Auslosewerte sie zur Bewertung der dortigen
Larmsituation ansetzen wollen.

Abbildung 3: Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fir die Larmaktionsplanung

Lden Lnight

Umwelthandlungsziel Zeitraum StralRe/ Luft- StralRe/ Luft-ver-
Schiene verkehr Schiene kehr

Vermeidung gesundheitsschadlicher

Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher

Belsstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A) | 45dB(A) | 40 dB(A)

Quelle: nach UBA 2022

Als Beurteilungswerte fUr die Larmaktionsplanung in Emsdetten wird — nach Abstimmung mit
der Stadt — eine Orientierung an den vom Umweltbundesamt vorgeschlagenen Kriterien zur mit-
telfristigen Vermeidung von Gesundheitsschaden angewendet.

Folglich werden fiir den Lgen 60 dB(A) und den Lgne 50 dB(A) angesetzt.

Die folgenden Analysen und Bewertungen orientieren sich an diesen Werten. Die im Rahmen der
Larmaktionsplanung erforderlichen Aussagen zur Betroffenheit sind davon nicht beeinflusst. Die
Pegelwerte dienen vielmehr dazu, bei der Ableitung und Priorisierung von Handlungsbedarfen alle
Menschen zu berdcksichtigen, die von gesundheitsschadlichen Auswirkungen und erhohten Risi-
ken betroffen sind.
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4.5 Offentlichkeitsbeteiligung beim LAP-Prozess

Eine wichtige Forderung der EG-Umgebungslarmrichtlinie ist die Information und Mitwirkung der
Offentlichkeit. Das Thema L&rm soll aktiv in die Diskussion gebracht werden und mehr &ffentliche
Wahrnehmung erfahren.

Nach §47d Abs. 3 ist die Offentlichkeit zu den Vorschldgen fiir die Larmaktionsplane zu beteiligen.
Sie soll rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit erhalten, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen, die Of-
fentlichkeit ist Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.

Die erforderliche Beteiligung erfolgt in der Regel durch 6ffentliche Auslage des LAP-Entwurfs,
wahrend derer die Offentlichkeit sowie die Trager éffentlicher Belange die Gelegenheit zur Stel-
lungnahme zu den festgestellten Belastungen und vorgeschlagenen MaRnahmen bekommen. Die
Eingaben werden geprift und der LAP bei Bedarf nochmals angepasst, bevor er dann politisch be-
schlossen wird.

Frihzeitige Beteiligung
In der Stufe 4 der Larmaktionsplanung wurden die Gemeinden nun explizit dazu angehalten, die
Offentlichkeit friihzeitig einzubeziehen und die Beteiligung in zwei Phasen zu unterteilen.

In der ersten Phase wurde die Offentlichkeit friihzeitig Giber die die Ergebnisse der Larmkartierung
fir Emsdetten sowie die Erforderlichkeit und Ziele der Larmaktionsplanung unterrichtet.

Zudem wurde der Offentlichkeit an diesem Punkt bereits die Mdglichkeit gegeben, Vorschldge zur
Larmminderung einzubringen. Dazu hat sich die Stadt Emsdetten zur Online-Veréffentlichung der
Larmkarten mit Kommentarfunktion entschieden.

Die Beteiligung fand vom 13. September bis zum 6. Oktober 2023 statt. Es wurden Uber 50 Bei-
trage von Birger/-innen auf der Onlinekarte platziert.

Offenlage des Entwurfs

In der zweiten Phase wurde der Entwurf des Larmaktionsplans bekanntgemacht und offengelegt,
sodass Birger/-innen und Trager 6ffentlicher Belange (T6B) innerhalb eines festgelegten Zeit-
raums Stellungnahmen abgeben konnten. Die Offenlage fand statt vom 11.12.2023 bis zum
19.01.2024, es wurden 14 Stellungnahmen von Birger/-innen und 10 Stellungnahmen seitens der
ToB abgegeben.

Die Dokumentationen und Auswertung der zwei Phasen der Offentlichkeitsbeteiligung in Emsdet-
ten sind dem Kapitel 8 dieses Berichts zu entnehmen.
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4.6 Fordermoglichkeiten fir MaRnahmen

Ein aktuelles Forderprogramm fir die MaRnahmen der Larmaktionsplanung besteht nicht (Stand
Oktober 2023). Es lassen sich jedoch die Finanzmittel aus Férderprogrammen fir die Umsetzung
von LarmschutzmaRnahmen nutzen. Hier sind Férderprogramme des Landes oder des Bundes so-
wie Fordermdglichkeiten Gber die NRW.BANK zu nennen. Dabei kann sich auch die Gelegenheit
bieten, Larmschutz begleitend zu realisieren.

Eine nicht abschlieBende Ubersicht iiber einige Forderméglichkeiten wird im Folgenden gegeben.
Weitergehende Informationen bietet das Forderportal www.umgebungslearm.nrw.de sowie die

Website www.nrwbank.de.

e FORi-kom-Stra NRW: Forderfahige MalRnahmen zur Optimierung der Verkehrsinfrastruktur,
bspw. zur Verkehrssicherheitserh6hung oder zur Nahmobilitatsforderung, kénnen auch mit
dem Larmschutz kombiniert werden (Zielgruppe: Kommunen)

e [FORi-MM: Forderfahige Malinahmen zur Optimierung des Mobilitatssystems, bspw. Mobilitats-
management, konnen auch mit dem Larmschutz kombiniert werden (Zielgruppe: Kommunen)

e NRW.BANK.Infrastruktur: u. a. Larmschutz im Rahmen der Infrastruktur, des Stadtebaus oder
der sozialen Infrastruktur (Zielgruppe: Unternehmen, private Investoren, kommunale Unter-
nehmen)

e Programm Energetische Stadtsanierung (NRW.BANK.KFW): bspw. zum kombinierten Warme-
und Larmschutz (Zielgruppe: Kommunen)

e Energieeffizient Sanieren (NRW.BANK.KFW): bspw. zum kombinierten Warme- und Larmschutz
(Zielgruppe: Privatpersonen, Bautrager)

e NRW.BANK.Moderne Schulen: energetische Sanierung von Schulen mit positiver Auswirkung
auf die Larmbelastung (Zielgruppe: Schulen)

e Raumliche Strukturmalinahmen - Landwirtschaftliche Rentenbank: Bertcksichtigung von akti-
ven und passiven Larmschutzaspekten bei Investitionen in lautstarkeintensive Einrichtungen
(z. B. Sport- und Freizeiteinrichtungen, Freibader, Kita) (Zielgruppe: Kommunen)

e RWP - Regionales Wirtschaftsforderungsprogramm: Bericksichtigung von Larmschutzmal3-
nahmen bei der GeldndeerschlieBung und Gebdudeerrichtung (Zielgruppe: Kommunen)

e Stadtebaufdrderung: dient stadtebaulichen Gesichtspunkten, hier kann aber der Larmschutz
integriert werden (Zielgruppe: Kommunen)

e  Wohnraumforderung NRW: Wohnraumfdrderung und Larmschutz, u. a. auch passiver Larm-
schutz durch Schallschutzfenster, Schallschutzverglasungen etc. fiir Wohngebaude (Ziel-
gruppe: Privatpersonen, Bautrager)

e Forderprogramm von StralRen.NRW (https:/ /www.strassen.nrw.de/de/laermschutz.html)
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5 Zusammenfassung und Bewertung
der Ergebnisse der Larmkartierung

Im Folgenden werden die Berechnungsgrundlagen und Ergebnisse der Larmkartierungen (siehe
strategische Larmkarten im Anhang) fir die Stadt Emsdetten dargestellt und ausgewertet.

5.1 Darstellung der Larmkartierung

Gemal? den Vorgaben im Anhang IV der EG-Umgebungslarmrichtlinie in Verbindung mit den nach
der 34. BImSchV vorgegeben Berechnungs- und Bewertungsmethoden wurden die Ausbreitungs-
berechnungen fiir das Stadtgebiet Emsdetten gesondert fiir den Larmindex Lgen (day-evening-
night) und den Larmindex L durchgefihrt und in Larmkarten dargestellt.

In den Larmkarten werden gegliedert nach den Larmindizes Flachen mit den folgenden Belas-
tungswerten erzeugt:

e Larmindizes Leen: 55-59 db(A), 60-64 db(A), 65-69 db(A), 70-74 db(A), > 75 db(A)
o Larmindizes Laign: 50-54 db(A), 55-59 db(A), 60-64 db(A), 65-69 db(A), > 70 db(A)

Im Folgenden sind die Larmkarten fir den StralRenverkehr Lgen UNd Loigne dargestellt:
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Abbildung 4: Larmkartierung Stralkenverkehr - Lgen
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Quellen: Eigene Darstellung nach LANUV 2023; Kartenhintergrund: Orthophotos (DOP) des Geoportals NRW, Open Data unter www.geoportal.nrw.de
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Abbildung 5: Larmkartlerung StraRenverkehr - Lgen, Fokus auf Stadtmitte
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Quellen: Eigene Darstellung nach LANUV 2023; Kartenhintergrund: Orthophotos (DOP) des Geoportals NRW, Open Data unter www.geoportal.nrw.de
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Abbildung 6: Larmkartierung StraRenverkehr - Laight
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Quellen: Eigene Darstellung nach LANUV 2023; Kartenhintergrund: Orthophotos (DOP) des Geoportals NRW, Open Data unter www.geoportal.nrw.de
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Abbildung 7: Larmkartierung StraBenverkehr - Lyighe, Fokus auf Stadtmitte
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Quellen: Eigene Darstellung nach LANUV 2023; Kartenhintergrund: Orthophotos (DOP) des Geoportals NRW, Open Data unter www.geoportal.nrw.de
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5.2 Betroffenenanalyse: Belastung durch den StraRenverkehr

Die Betroffenenanalyse (Anzahl betroffene Einwohner/-innen bzw. Schulen und Krankenhauser)
wird entsprechend den Vorgaben fir die Larmkarten nach den Larmindizes und Belastungsstufen
durchgefihrt. Die hier genannten Betroffenenzahlen stammen aus den Daten des Landes NRW,
die im Rahmen der Larmkartierung fir die Kommunen aufbereitet und ausgegeben wurden.

Die Darstellungen der Larmkarten (Abb. 4 bis Abb. 7) zeigen, dass die BundesstralRe B 481 und der
StraRenzug B 475 / L 590 grolRe Larmquellen im Stadtgebiet darstellen. Positiv feststellbar ist,
dass in einem GroRteil der belasteten Gebiete die Larmwerte nicht Gber 60 dB(A) liegen.

Von erhohten Lérmbelastungen mit Lee,> 60 dB(A) bzw. Lygn > 50 dB(A) sind in Emsdetten rech-
nerisch 1.600 (Lgen) bzw. 1.653 (Laignt) Menschen betroffen. Das sind jeweils rund 4,5 % der Ge-
samtbevolkerung. Von stark erhéhten Larmpegeln (Lgen > 70 dB(A) bzw. Luge > 60 dB(A)) sind
rechnerisch 474 (Lgen) bzw. 466 (Lnignt) Personen betroffen.

In Emsdetten ist eine Schule von erhohter Larmbelastung (Lse, > 60 dB(A)) betroffen. Dabei han-
delt es sich um die Paul-Gerhardt-Schule an der Wilhelmstral3e.

Gesundheitlich sind laut Berechnungen des LANUV (Tabelle 3) aufgrund der Larmwirkung der vom
Land kartierten StraRen 509 Personen von schweren Bel3dstigungen betroffen, 119 von starken
Schlafstérungen und eine Person von ischamischen Herzkrankheiten.

Tabelle 1: Betroffenheit nach Pegelklassen, Lgen

Lgen, dB(A) LRIl > 60 —<65 | >65-<70 | >70 -<75 -

Betroffene 1.022

Schulen 1 - 1 - -
Krankenhauser 1°

e SN ----
Betroffene (kumuliert) 2.622 1.600 1.061

Quelle: LANUV 2023

Tabelle 2: Betroffenheit nach Pegelklassen, Lnignt

I-nighl:: dB(A)

Betroffene

Betroffene (kumuliert) 1.069

Lnight, dB(A) >55-<60 | >60-=<65 | >65-=<70
584 - _
1.653

Quelle: LANUV 2023

> In den Berechnungen des LANUV sind das Altenwohnheim und das Hospiz in der Karlstral3e falschlicherweise als Kranken-
haus klassifiziert. Bei diesen Einrichtungen handelt es sich jedoch nicht um Krankenh3user im engeren Sinne.
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Tabelle 3: Betroffenheit nach gesundheitlichen Auswirkungen
Gesundheitliche Starke

Starke Ischamische
Auswirkung Belastigungen Schlafstérungen Herzkrankheiten

Betroffene 509 19 1

Quelle: LANUV 2023

Betroffene nach StraRenabschnitten (Priorisierung mittels Larmkennziffer /HotSpots)

Die Darstellungen der Larmkarten (Abbildung & bis Abbildung 7) zeigen die réumliche Ausbreitung
des StralRenverkehrslarms durch die untersuchten Stralden als Larmquellen. Sie veranschaulichen,
wo Menschen von besonders hohen Larmbelastungen betroffen sind, zeigen jedoch nicht, wo be-
sonders viele Einwohner/-innen wohnen. Beides ist notwendig, um Handlungsbedarfe zu priori-
sieren und zielgerichtet MaRnahmen ergreifen zu kdnnen.

Um eine diesbezigliche Bewertung vornehmen zu kénnen, wurde auf Grundlage der Kartierungs-
daten des Landes eine sogenannte HotSpot-Analyse mittels Ableitung einer Larmkennziffer vor-
genommen.

Dazu wurde zundchst ein 100x100m Raster Uber die Stadt gelegt. Fur jedes Quadrat wurde die
Summe der dort lebenden Einwohner/-innen und die an den Fassadenpunkten der dortigen Ge-
bdude benannten Pegellberschreitung ermittelt und zugeordnet.

Als Beurteilungspegel wurden die vom Umweltbundesamt vorgeschlagenen Abstufungen fir mit-
telfristige Kriterien von 60 dB(A) Gber den Gesamttag und 50 dB(A) in der Nacht angesetzt. Somit
werden alle Personen mit erheblichen Belastigungen durch Verkehrslarm in die Bewertung mit
einbezogen, was den Empfehlungen des Umweltbundesamts entspricht.

Die Anzahl der betroffenen Einwohner/-innen werden schlief3lich mit der PegelUberschreitung
multipliziert. Im Ergebnis erhalt man die sogenannte Larmkennziffer (LKZ) fir jeden Hektar
(100x100m-Quadrat).

Anhand dieses Wertes lassen sich die Raumeinheiten entsprechend ihrer Larmrelevanz unterei-
nander bewerten und einstufen.

In den folgenden Kartendarstellungen wurden die Larmkennziffern in 20%-igen Schritten relativ
nach ihrer Hohe dargestellt. Sehr hoch bedeutet also, dass es sich um die obersten 20% der
Larmkennziffern im Stadtgebiet handelt. Zusatzlich wurden die 30 hochsten Larmkennziffern mit-
tels farbiger Umrandung in 3-stufiger Clusterung hervorgehoben. Dabei handelt es sich also um
die 30 Quadranten mit der hochsten Larmkennziffer im Stadtgebiet.

Anhand dieser Darstellung wurden Stral3enabschnitte gebildet und in ihrem Handlungsbedarf auf
Grundlage der Larmkennziffer priorisiert.

Bei Beurteilung der MaRnahmenprioritat wird neben der Priorisierung mittels Larmkennziffer auch
stets die absolute Zahl der Betroffenen (Uber 50 bzw. 60 dB(A)) und die mittlere sowie maximale
Pegelhthe an den dortigen Geb3uden betrachtet, wie sie im jeweiligen Steckbrief angegeben ist.
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Abbildung 8: Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffer und HotSpot-Bildung, 24h (Lgen) -
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Quelle: Eigene Darstellung nach LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie:
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Abbildung 9: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffer und HotSpot-Bildung, 24h (Leen) — Stadtmitte
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Quelle: Eigene Darstellung nach LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie:
https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html
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Abbildung 10: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffer und HotSpot-Bildung, Nacht (Lyignt) — Gesamtstadt
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Quelle: Eigene Darstellung nach LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie:
https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html
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Abbildung 11: Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffer und HotSpot-Bildung, Nacht (Lqign) — Stadtmitte
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Quelle: Eigene Darstellung nach LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie:
https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenguellen TopPlusOpen.html
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Die zuvor dargestellten Abbildungen verdeutlichen, dass kaum Unterschiede zwischen der ganzta-

gigen (Leen) und nachtlichen (Laignt) Lérmbelastung auftreten. Das bedeutet, dass die Larmbelas-
tung zu verschiedenen Tageszeiten an denselben Orten auftritt. Lediglich in der Starke und Aus-

dehnung der kritischen Belastung gibt es Veranderungen (was einerseits an geringeren Verkehrs-

mengen und andererseits an den niedrigeren Bewertungspegeln nachts liegt). Zudem wird deut-
lich, dass die HotSpots sich auf die innerortlichen Bereiche konzentrieren. Dies liegt daran, dass

aulerorts keine oder nur wenige Personen von der Larmbelastung betroffen sind.

Die hochsten Larmkennziffern — also Faktor aus Betroffenen und PegelUberschreitungen — treten

an den folgenden StraRenabschnitten auf. Sie sind sortiert entsprechend der Stralenbezeichnung:

Tabelle 4: Ubersicht prioritar zu betrachtender StraRenabschnitte

# StraRe von... bis...

1 Nordring (B 481) Am Mihlenbach 16 Brede

2 Nordring (B 481) Im Hagenkamp MinsterstraRe
3 Grevener Damm (B 481) Munsterstralie Neubruckenstralie
4 Grevener Damm (B 481) Grevener Damm 83 Lonsstralie

5 Grevener Damm (B 481) Grevener Damm 142 Stdring

6 Sinninger StraRe (B 475) Sinninger StraRke 9 L 593

7 Borghorster StraRe (L 590) Silberweg (K 53) Westring

8 Borghorster StraRe (L 590) Westring Amtmann-Schipper-Str.
9 Borghorster StraRe (L 590) Amtmann-Schipper-Str. WilhelmstraRe
10 WilhelmstraRe (L 590) Borghorster StraRke Karlstralle

11 WilhelmstraRRe (L 590) Karlstralle Rheiner StraRkRe
12 ElbersstraRe (L 590) Rheiner StraRe In d. Lauge

13 Elbersstralke (L 590) In d. Lauge EisenbahnstraRe
14 ElbersstraRe (L 590) EisenbahnstraRe Nordring (B 481)

Prioritat
niedrig
hoch
hoch
mittel
hoch
niedrig
hoch
hoch
hoch
hoch
hoch
mittel
mittel

niedrig

Auch die Bewohner/-innen der Stadt Emsdetten nehmen die Larmbelastung an den aufgelisteten

StraRenabschnitten als stérend wahr. Dies zeigt die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

(vgl. Kapitel 8). Die eingegangenen Anmerkungen aus der Offentlichkeit werden zusammen mit
den Rahmenbedingungen und Malinahmenempfehlungen fur die Stral3enabschnitte in Steckbrie-

fen in Kapitel 7 beschrieben.
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5.3 Kartierung und Larmwirkung an den zusatzlich unter-
suchten Stral3en

Die Stadt Emsdetten hat sich zusatzlich entschieden, freiwillig weitere StraRenabschnitte selbst
kartieren zu lassen. Wie eingangs genannt wurden folgende Stral3enabschnitte zusatzlich Iarm-
kartiert und untersucht:

e LandesstraRe L 590 (Borghorster Strake von K 53 bis Spatzen-/Erzweq)
e LandesstraRe L 592 (Buckhoff- und Nordwalder StralRe bis K 53)
e KreisstraRe K 53 (TaubenstraRRe, Lerchenfeld und Reckenfelder StraRe bis Fohrendamm)

e Gemeindestraken MihlenstraRe, In der Lauge (L 590 bis MinsterstraRe), Minsterstralke
(In der Lauge bis HansestraRe) und Hansestrale (MinsterstralRe bis B 481)

Die Berechnung der Larmpegel wurde durch das Ingenieurblro nts aus Minster auf Datengrund-
lage der im Larmkartierungsmodell des Landes hinterlegten Angaben nach denselben standardi-
sierten Methoden mit dem Programm SoundPlan durchgefihrt. Zur Beruicksichtigung der aktuellen
Verkehrsbelastung wurden eigene Zahldaten der Stadt Emsdetten erganzt.

Die Berechnungen wurden im Ergebnis nicht mit der Kartierung des Landes verschnitten. Das
heiRt, dass es in den Randbereichen zu Uberlagerungen der Larmwirkungen der unterschiedlichen
StraRen kommen kann, die nicht bertcksichtigt wurden. Auf der anderen Seite gibt es in den
Uberlagerungsbereichen Betroffene, die in beiden Kartierungen (und somit doppelt) bilanziert
wurden. Die Ergebnisse fur die zusatzlichen Straltenabschnitte sind daher methodisch und im Er-
gebnis mit denen der durch das Land kartierten Stral3enabschnitte vergleichbar, eine saubere Auf-
addierung und Summenbildung der Betroffenenzahlen ist jedoch nur unter Berticksichtigung der
Uberlagerungseffekte moglich.

Die Darstellungen der zuséatzlichen Larmkarten und HotSpot-Analysen (Abbildung 12 bis 15) zei-
gen, dass auch die K 53 eine durchaus nennenswerte Larmquelle im Stadtgebiet darstellt. Dies
bestatigen auch zahlreiche Riickmeldungen aus der Offentlichkeit entlang dieses StraRenzugs.

Insgesamt werden entlang der zusatzlich kartierten Strafenabschnitte sogar héhere Betroffenen-
zahlen Gber 55 dB(A) Lgen bzw. 50 dB(A) Laign erreicht, als es an den durch das Land kartierten
StraRen der Fall ist. Dies zeigt eindrucksvoll auf, dass eine durchaus betrachtliche Anzahl belaste-
ter Menschen Uber die vorgegebene Beschrankung der Larmkartierung und Larmaktionsplanung
auf die starker befahrenen HauptverkehrsstralRen nicht berticksichtigt wird. Umso wichtiger ist der
Entschluss der Stadt Emsdetten, die zusatzlichen Abschnitte untersuchen zu lassen.

Von erhohten Larmbelastungen mit Lger> 60 dB(A) bzw. Lygn > 50 dB(A) sind in Emsdetten ent-
lang der zusatzlich kartierten StraRenabschnitte rechnerisch weitere 1.920 (Lsen) bzw. 1.989 (Luight)
Menschen betroffen. Von stark erhohten Larmpegeln (Leen > 70 db(A) bzw. Laigne > 60 db(A)) sind
rechnerisch 704 (Lgen) bzw. 835 (Lnignt) Weitere Personen betroffen.

Gesundheitlich sind laut Berechnungen entlang der zusatzlich kartierten StraRen 599 Personen
von starken Beldstigungen durch Larm betroffen, 152 von starken Schlafstorungen und eine Per-
son von ischamischen Herzkrankheiten.
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An den dicht bebauten StralRen liegen tagsiuber sogar Betroffenheiten mit Larmpegeln Gber 75
bzw. 65 dB(A) vor (9 bzw. 22 Menschen). Weiterhin befinden sich keine Schulen in den belasteten
Bereichen, auch entlang der zusatzlich kartierten Stral3en.

Tabelle 5: Betroffenheit nach Pegelklassen entlang der zusatzlich kartierten StralRen, Len

Loen IB(A) TS| 560 - <65 | >65-<70 -

Betroffene 1.049

Schulen - - = - .
Krankenhauser -

e G ----
Betroffene (kumuliert) 2.969 1.920 1.394

Quelle: Planersocietat/nts 2023, auf Grundlage der Datenbasis der Larmkartierung des Landes 2022 und aktualisierten
Verkehrsdaten der Stadt Emsdetten

Tabelle 6: Betroffenheit nach Pegelklassen entlang der zusatzlich kartierten StralRen, Leignt

Betroffene 573 813 22 -
Betroffene (kumuliert) 1.989 1.408

Quelle: Planersocietat/nts 2023, auf Grundlage der Datenbasis der Larmkartierung des Landes 2022 und aktualisierten
Verkehrsdaten der Stadt Emsdetten

Tabelle 7: Betroffenheit nach gesundheitlichen Auswirkungen entlang zusatzl. kartierter StralRen

Gesundheitliche Starke Starke Ischdmische
Auswirkung Beldstigungen Schlafstérungen Herzkrankheiten

Betroffene 599 152 1

Quelle: Planersocietat/nts 2023, auf Grundlage der Datenbasis der Larmkartierung des Landes 2022 und aktualisierten
Verkehrsdaten der Stadt Emsdetten

Die Prioritatenanalyse mittels Larmkennziffer und HotSpot-Kartierung wurde fur die zusatzlich
kartierten StraRenabschnitte nur ,in sich” vorgenommen. Die Prioritatseinstufung der zusatzlichen
Abschnitte ist nicht mit den durch das Land kartierten Abschnitten verschnitten und zusammen-
gefigt worden. Gegenuber der EU werden nur die durch das Land NRW kartierten Straf3en gemel-
det, dies sichert zudem die Vergleichbarkeit mit anderen sowie zukinftigen Larmaktionsplanen.

Auf Grundlage der hohen Betroffenenzahlen und Pegelwerte sowie der Rickmeldungen aus der
Offentlichkeit wurden — ebenfalls in Form von Steckbriefen — Handlungsempfehlungen zur Larm-
reduzierung entlang der K 53, der L 592 und auf dem siidl. Stadtring (Buckhoff- und Mihlen-
straRe, In der Lauge) sowie der Miinster-/HansestraRe entwickelt.

Diese sind im Kapitel 7.2.1 dargestellt.
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Abbildung 12: zusatzliche Larmkartierung Stralienverkehr - Lgen
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Quellen: Eigene Darstellung nach nts 2023; Kartenhintergrund: Orthophotos (DOP) des Geoportals NRW, Open Data unter
www.geoportal.nrw.de
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Abbildung 13: zusatzliche Larmkartierung StralRenverkehr - Loignt
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Quellen: Eigene Darstellung nach nts 2023; Kartenhintergrund: Orthophotos (DOP) des Geoportals NRW, Open Data unter
www.geoportal.nrw.de
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Abbildung 14: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffer und HotSpot-Bildung, Zusatzabschnitte - Lgen
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Abbildung 15: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffer und HotSpot-Bildung, Zusatzabschnltte Lnight
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5.4 Fazit der Bewertungen

Von stark erhohten Larmpegeln (mit Lsen > 70 dB(A) bzw. Laigne > 60 dB(A)) entlang der durch das
Land kartierten StraRenabschnitte sind in Emsdetten rund 1,2 % der Bevolkerung betroffen.
Nimmt man die nachste Kategorie der erhéhten Larmbelastung durch den StraRenverkehr (mit
Loen > 60 dB(A) bzw. Lagre > 50 dB(A)) dazu, steigt der Anteil der belasteten Einwohner/-innen auf
etwa 4-5 % der Emsdettener Bevdlkerung an.

Die Werte liegen — verglichen mit Datengrundlagen fiir das Bundesland NRW (Stand: 15.09.2023¢)
— anteilig unter dem Landesmittel (ca. 10-11 % Gber 50/60 dB(A) bzw. 3% Gber 60/70 dB(A)). So
gesehen lebt es sich in Emsdetten in Bezug auf den StraRenlarm also ruhiger als im restlichen
NRW. Allerdings beeinflussen die groRen Stadte und Ballungsraume mal3geblich den Durch-
schnittswert. Im Endeffekt ist die Betroffenheit in jeder Kommune und an jeder StraRRe auf Grund-
lage der drtlichen Gegebenheiten fur sich zu bewerten, da der Verkehrslarm eine Belastung und
Gesundheitsgefahr fir jede dort wohnende Person darstellt — egal wie viele es insgesamt sind.

Auch entlang der zusatzlich kartierten StralRenabschnitte hat sich eindrucksvoll gezeigt, dass dort
eine zahlenmaliig sogar hohere Anzahl an Menschen lebt, die ebenfalls von StralRenlarm betroffen
sind. Dies zeigt auf, dass die im Rahmen der Larmaktionsplanung pflichtgemaR kartierten StralRen
lediglich einen Teil der Belastung in den Stadten darstellen. Neben den zu entwickelnden Maf3-
nahmen an den durch das Land kartierten Abschnitten, sollte daher auch stets eine gesamtstadti-
sche Strategie zur Verkehrsreduzierung und somit Larmminderung verfolgt werden. Die Tatigkeit
der Larmreduzierung sollte nicht nur auf den kartierten StralRen liegen, sondern ist eine stadt-
weite Aufgabe. In Emsdetten ist dazu u. a. mit dem Mobilitatskonzept ein wichtiger Schritt ge-
macht worden.

Nichtsdestotrotz sind seitens der Kommunen und Behdrden die verfiigbaren Mittel zum Schutz vor
Larm so einzusetzen, dass mdglichst viele Menschen davon profitieren.

Bereiche mit prioritarem Handlungsbedarf entlang der durch das Land kartierten PflichtstralRen
befinden sich in Emsdetten vor allem im Bereich der L 590, gefolgt von der B 481 und der B 475.

Die Analyse mittels Larmkennziffern verdeutlicht dort, dass die Mehrheit der Top 30 Larmkennzif-
fern sowohl nachts als auch tagsiber entlang der L 590 auftreten. Dementsprechend ist fir den
gesamten StraRenzug ein priorisierter Handlungsbedarf anzusetzen.

Entlang der B 481 und B 475 existieren hingegen auch Abschnitte, die eine geringere Prioritat auf-
weisen. Dies liegt daran, dass die Betroffenenzahlen in diesen Abschnitten geringer sind, da dort
keine oder nur wenige Personen wohnen.

Erganzend wurden Handlungsvorschlage zur Larmminderung entlang der zusatzlich kartierten Ab-
schnitte entwickelt, dies sind insbesondere die K 53 sowie die L 592 (Nordwalder StralRe).

Das Kapitel 7 gibt zu Beginn einen Uberblick ber die méglichen MaRnahmenansatze und konkre-
tisiert diese danach im raumlichen Bezug.

®  Datengrundlage des UBA auf Basis der Larmaktionsplanung und -kartierungen; zum genannten Zeitpunkt lagen noch nicht
alle Daten der Kommunen vor.
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6 Ausweisung ,Ruhiger Gebiete”

Aufgabe der Larmaktionsplanung ist neben der Reduzierung des StraRenverkehrslarms und des
Larms, von dem die Anwohnenden betroffen sind, der Schutz von sogenannten ,Ruhigen Gebie-
ten”. In der Stufe 4 der Larmaktionsplanung wurden die Kommunen explizit aufgefordert, Ruhige
Gebiete auszuweisen. Die Auswahl und Festlegung der Ruhigen Gebiete sind in das Ermessen der
zustandigen Behorde (in NRW die Kommunen) gestelit.

Die Ausweisung Ruhiger Gebiete ist als Vorsorgeplanung zu verstehen. Ziel muss nicht zwangs-
|dufig sein, diese Gebiete von Larm zu befreien oder den Larm zu mindern. Unter Umstanden kann
fUr ein Ruhiges Gebiet auch die Zielvorgabe gelten, eine zukinftige Larmzunahme zu verhindern.

Ruhige Gebiete kdnnen sowohl innerstadtische Freiflachen oder bebaute Flachen als auch kleinere
und groldere Freiflachen aulRerhalb einer Stadt sein. Bisher existieren noch keine festgelegten Kri-
terien, die zur Bestimmung von Ruhigen Gebieten herangezogen werden kdnnen. Die Umge-
bungslarmrichtlinie unterscheidet lediglich zwischen ,Ruhigen Gebieten in Ballungsraumen” und
.Ruhigen Gebieten auf dem Land”, ochne konkrete weitere Hinweise zu geben. Zur Bestimmung
von Ruhigen Gebieten werden daher augenblicklich noch qualitative Kriterien herangezogen, ins-
besondere, da in den meisten Kommunen keine flachendeckende Larmkartierung erfolgt.

Als Ruhige Gebiete in Ballungsrdumen kdnnen v. a. jene Flachen ausgewiesen werden, die einen
Schwerpunkt auf Erholung und Freizeit legen, der breiten Offentlichkeit zuganglich sind und die
Erholung von hohen Larmpegeln im Alltag bieten kdnnen. Dies kdnnen bspw. innerstadtische Ru-
herdume wie Stadtparks, Krankenhausparks, Friedhéfe oder auch ruhige Wohngebiete sein. Auch
innerstadtische Grinachsen oder Flussbereiche kommen in Betracht.

Diese Flachen missen nicht zwangslaufig larm-unbelastet sein, dies ist ohnehin kaum maglich.
Als Richtwert kann angesehen werden, dass das Gebiet eine Gberwiegend unter L, 50 dB(A) lie-
gende Larmbelastung aufweist. Weitere Anhaltspunkte kdnnen bspw. sein, dass die Flachen von
der Bevdlkerung als ruhig empfunden werden oder fir die Erholung und fUr die soziale Kontakt-
pflege eine besondere Rolle spielen.

Ruhige Gebiete auf dem Land sind Gebiete, die keinem (relevanten) Verkehrs-, Industrie- oder
Freizeitlarm ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fur Gerdusche durch die forst- und landwirtschaftliche
Nutzung der Gebiete. Ruhige Gebiete auf dem Land kénnen bspw. grof3ere Wiesen- oder Waldfla-
chen sein, die weitgehend naturbelassen sind, aber auch durch eine land- oder forstwirtschaftli-
che Nutzung gepragt sein kénnen. Anhaltspunkte bieten Pegelwerte von 40 dB(A) und weniger
sowie auch die in der Landschaftsplanung ausgewiesenen Flachen wie bspw. Biotopverbundach-
sen. Fur Ruhige Gebiete auf dem Land bietet sich auch eine grolflachige interkommunale Vernet-
zung von Natur- und Erholungsgebieten an.

Bei der Auswahl der Kriterien zur Identifikation maglicher Ruhiger Gebiete wird sich an den Leitfa-
den des Ministeriums fir Verkehr Baden-Wurttemberg’ und des Umweltbundesamtes® orientiert.

7 Ministerium fir Verkehr Baden-Wurttemberg (2019): Ruhige Gebiete — Leitfaden zur Festlegung in der Larmaktionsplanung.

8 Umweltbundesamt (2018): Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fir die Larmaktionsplanung.
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Tabelle 8 stellt eine Ubersicht von géngigen Kriterien, die in dem Leitfaden des Umweltbundes-
amtes (UBA) vorzufinden sind, dar.

Tabelle 8: Gangige Kriterien Ruhiger Gebiete

Innerstédtische Erholungsflichen, | Ruhiges Gebiet, Landschaftlich gepragte
Stadtoasen ruhlger Stadtraum Erholungsraume

Akustische LDEM 55 dB(A) bis Ly, 60 dB{A) Lngu 50 dB(A) bis Lgey 55 dB(A) Loen 40 dB(A) bis Lyey 50 dB(A)
Kriterien . oder in der Kernflache um 6 dB(A) ;

leiser als im am stérksten belaste- |

ten Bereich
Flachennut- Griinflichen, Parks, Friedhife, Wald, Griinflichen, Parks, Naturschutzgebiete, Land-
zung - Spielpldtze, Kleingdrten, Alten- . Feld, Flur und Wiesen wirtschaft, wald, Wasser,

-~ heime Moore
MindestgroBe  bis 30 ha 3 bis 400 ha 30 bis 6.400 ha

Lage, Einzugs- Wohngebietsnah, fufliufig

gebiet, Zu- ~ erreichbar
ganglichkeit
Zusammen- Innerstddtische Griinflichen Mittelgrofie Naturflichen, die - Grofie, aufierhalb der Innen-
fassung - und Parks als Ruheoasen fiir die Anwohnenden zur Erholung stadt gelegene
- Anwohnenden - dienen und ruhiger sind als Flichen

. Stadtoasen

Quelle: UBA 2018: 15

Eine Kombination aus akustischen Kriterien, Gebietstyp und tatsachlicher Nutzung ist entspre-
chend den Empfehlungen des UBA und der bisher gangigen Praxis als rechtlich zulassig und fach-
lich sinnvoll zu bewerten. Dabei sei die Wahrnehmung als Ruhiges Gebiet relativ zum umgebenden
Gebiet zu bestimmen. Lediglich kénne ein tatsachlich verlarmtes Gebiet, das gerade nicht als Ru-
higes Gebiet wahrgenommen wird, auch nicht als Ruhiges Gebiet festgesetzt werden. (vgl. UBA
2018:18)

Rechtliche Wirkung der Ausweisung als Ruhiges Gebiet

Bei der Festlegung von Ruhigen Gebieten handelt es sich — wie auch bei den sonstigen Inhalten
des LAP — um planungsrechtliche Festlegungen, die von den zustandigen Planungstrager/-innen
zu bericksichtigen sind (§47d Abs. 6 BImSchG). Ist eine Flache als Ruhiges Gebiet ausgewiesen, so
I6st dies die Pflicht fir nachfolgende Planungen aus, den Schutzauftrag, der mit der Festsetzung
als Ruhiges Gebiet verbunden ist, zu bertcksichtigen. So muss der Larmschutz des Ruhigen Ge-
biets zukUnftig in der Abwagung anderer Planungen (z. B. Bauleitplanung) besondere Beriicksich-
tigung finden. Die Notwendigkeit von MalRnahmen, Eingriffen und Planungen, die erwartungsge-
mal zu einer Erhéhung der Larmbelastung dort beitragen werden, muss dann nachvollziehbar be-
grundet werden — sofern sie denn erforderlich sind. Weitergehende planungsrechtliche Festle-
gungen (bspw. der Schutz dieser Gebiete vor Uberbauung bzw. stérender Anbauung in der FI3-
chennutzungsplanung oder in der Bauleitplanung) sind in Abstimmung mit den jeweiligen Pla-
nungstrager/-innen zu formulieren, konkrete Maknahmen (bspw. Verkehrsregelungen) sind im
Einvernehmen mit den fir die Umsetzung zustandigen Behorden (bspw. StraRenverkehrsbehdrde)
auf Grundlage des jeweiligen Fachrechts zu entwickeln.

Zum Schutz der Ruhigen Gebiete kommen laut UBA 2018 v. a. folgende Mdglichkeiten in Betracht:
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e Uberpriifung von Maknahmen der Freiraum-, Stadt- und Verkehrsplanung
e BerUcksichtigung bei der Bauleitplanung und bei Zulassungsverfahren

e Vermeidung von Siedlungserweiterungen

e Schaffung von Pufferzonen

e Aufnahme in Flachennutzungsplan und Landschaftsprogramm und damit einhergehend die
Nutzung des entsprechenden Planungsinstrumentariums

e Des Weiteren kommen MalRnahmen der Larmsanierung und LarmschutzmaRnahmen wie
z. B. Larmschutzwalle in Betracht. Auch Verkehrsberuhigung oder -verlagerung im Umfeld
kann sich positiv auswirken, sofern im Gegenzug dadurch nicht andere sensible Siedlungs-
bereiche starker belastet werden.

6.1 Ruhige Gebiete in Emsdetten

In Emsdetten wurden mehrere Flachen als magliche Ruhige Gebiete identifiziert.

Bei der Auswahl wurden die (unvollstandigen, nicht flachendeckenden) akustischen Kriterien
durch eine qualitative Bewertung und die Auswahl der relevanten Freizeit- und Erholungsflachen
erganzt.

Zudem wurde auf das Binnenentwicklungskonzept der Stadt Emsdetten aus dem Jahr 2006 sowie
auf das Freiflachenentwicklungskonzept aus dem Jahr 2023 zurickgegriffen.

Im Rahmen der frihzeitigen Onlinebeteiligung wurden keine Vorschlage aus der Bevélkerung zu
moglichen Ruhigen Gebiete abgegeben.

In der folgenden Abbildung 16 sind die Bereiche, welche der LAP als zukinftige Ruhige Gebiete
empfiehlt, dargestellt:
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Abbildung 16: Ruhige Gebiete der Stadt Emsdetten
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Steckbriefe und Argumentation zu den Ruhigen Gebieten in Emsdetten

Der LAP empfiehlt die folgenden Bereiche im Emsdettener Stadtgebiet zur Ausweisung als Ruhige
Gebiete, die nachfolgenden Kurzbeschreibungen fassen die jeweilige Argumentation zusammen:

Emsdettener Venn

Wiesen am Max-Clemens-Kanal
Emsdettener Brook

Grunanlage Schillerstralle
Abenteuerspielplatz Hollingen
Muhlenbachtal

Grinanlage Horstingheide
Emsaue

© L N oUW N S

Sinninger Veen

landschaftl. gepragter
Emsdettener Venn geprag rd. 306 ha

Erholungsraum

Akustisches Kriterium: Teilweise erfillt. Es bestehen Larmeinwirkungen ausgehend von der
Verkehrslarm < 55 dB(A) L 583.

Weitere anzunehmende Nein
Larmeinflisse

Flachennutzung Landschafts- und Naturschutzgebiet
Lage, Einzugsgebiet, Die Flache liegt auRerhalb des Siedlungsbereichs im Nordwesten des
Zuganglichkeit Stadtgebiets. Sie ist durch kleine StraRen und Waldwege zu erreichen

und fiir die Offentlichkeit frei zuganglich.

Einschatzung der keine Stellungnahmen eingegangen
Offentlichkeit

Verkehrliche Anbindung Mit dem Fahrrad ist das Naturschutzgebiet vom Stadtzentrum ausge-
hend iber NebenstraBen in 20 Minuten zu erreichen. Mit dem OPNV
kann die Bushaltestelle ,Emsdettener Venn” genutzt werden. An der
L 583 stdlich des Gebiets existieren Parkplatze, von denen das Gebiet
fuRlaufig erreichbar ist.

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja. Das Emsdettener Venn ist ein landschaftlich gepragter Erholungsraum, der viel Ruhe und Raum
bietet. Das Gebiet befindet sich zwar auf3erhalb des Siedlungsbereichs, wird aber von vielen Bewoh-
nerinnen und Bewohnern zum Wandern oder Radfahren genutzt. Das Venn ist im Flachennutzungs-
plan bereits durch die Ausweisung als Landschaftsschutzgebiet bzw. Naturschutzgebiet geschutzt,
trotzdem ist ein weiterer Schutz durch die Ausweisung als Ruhiges Gebiet empfehlenswert.
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landschaftl. gepragter

2 Wiesen am Max-Clemens-Kanal rd. 149 ha
Erholungsraum
Akustisches Kriterium: Teilweise erfullt. Es bestehen im nardlichen Bereich Larmeinwirkungen
Verkehrslarm < 55 dB(A)  ausgehend von der L 590.
Weitere anzunehmende Nein
Larmeinflisse
Flachennutzung Wald
Lage, Einzugsgebiet, Die Flache liegt aul3erhalb des Siedlungsbereichs im Sidwesten des
Zuganglichkeit Stadtgebiets. Sie ist durch kleine StraRen und Waldwege zu erreichen

und fiir die Offentlichkeit frei zuganglich.

Einschatzung der keine Stellungnahmen eingegangen
Offentlichkeit

Verkehrliche Anbindung Mit dem Fahrrad ist das Naturschutzgebiet vom Stadtzentrum ausge-
hend iiber NebenstraRen in 20 Minuten zu erreichen. Mit dem OPNV
kann die Bushaltestelle ,Emsdettener Venn” genutzt werden. An der
L 583 nordlich des Gebiets existieren Parkplatze, von denen das Gebiet
fuRlaufig erreichbar ist.

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja. Die Wiesen am Max-Clemens-Kanal sind ein landschaftlich gepragter Erholungsraum, der viel
Ruhe und Raum bietet. Das Gebiet befindet sich zwar auRRerhalb des Siedlungsbereichs, wird aber
von den Bewohnerinnen und Bewohnern zum Wandern oder Radfahren genutzt. Die Wiesen sind im
Flachennutzungsplan bereits durch die Ausweisung als Landschaftsschutzgebiet bzw. Naturschutz-
gebiet geschuitzt, trotzdem ist ein weiterer Schutz durch die Ausweisung als Ruhiges Gebiet empfeh-
lenswert.

landschaftl. gepragter

3 Emsdettener Brook rd. 116 ha

Erholungsraum

Akustisches Kriterium: erfallt,

Verkehrslarm < 55 dB(A) perspektivisch wird allerdings die planfestgestellte K 53n den Bereich
nordlich tangieren

Weitere anzunehmende Nein

Larmeinflisse

Flachennutzung Wald
Lage, Einzugsgebiet, Der Brook liegt auRerhalb des Siedlungsbereichs im Sidwesten des
Zuganglichkeit Stadtgebiets. Er ist durch kleine Stralsen und Waldwege zu erreichen

und fur die Offentlichkeit frei zuganglich.

Einschatzung der keine Stellungnahmen eingegangen
Offentlichkeit
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Verkehrliche Anbindung Mit dem Fahrrad ist der Wald vom Stadtzentrum ausgehend in 10 Mi-
nuten zu erreichen. Eine direkte Verbindung bietet der Brookweg, der
vom Brook bis in das Stadtzentrum verlauft.

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja. Der Brook stellt einen landschaftlich gepragten Erholungsraum auf3erhalb des Siedlungsbereichs
dar. Das Waldgebiet bietet Platz zum Wandern und Radfahren. Um den Wald vor zukUnftiger Larm-
belastung durch StraRenverkehr zu schitzen, ist die Ausweisung als Ruhiges Gebiet empfehlens-
wert. Bestandteil des hier betrachteten ruhigen Gebiets sind ausschlieRlich die nicht von der K 53n
betroffenen Bereiche. Die von der K 53n betroffenen Bereiche werden explizit vom ruhigen Gebiet
Emsdettener Brook ausgenommen.

Grinanlage Schillerstralle Stadtoase

Akustisches Kriterium: erfillt
Verkehrslarm < 55 dB(A)

Weitere anzunehmende Kinderspiel, Sportgerausche
Larmeinflisse

Flachennutzung Flache fur Freizeit, Spielplatz, Bolzplatz
Lage, Einzugsgebiet, Die Flache liegt zwischen Wohnsiedlungen und ist Uber zahlreiche
Zuganglichkeit Wege aus diesen zu erreichen. Vor allem fir die direkten Anwohnen-

den ist das Gebiet demnach gut fulRlaufig zu erreichen. Das Gebiet ist
fiir die Offentlichkeit frei zuganglich.

Einschatzung der keine Stellungnahmen eingegangen
Offentlichkeit

Verkehrliche Anbindung Das Gebiet ist fulRlaufig und mit dem Fahrrad aus den angrenzenden
Ortsteilen zu erreichen. Fir den motorisierten Verkehr ist die Wege-
verbindung nicht zuganglich.

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja. Die wohngebietsnahe Grinanlage SchillerstralRe stellt eine innerstadtische Grinflache dar und
dient als Ruheoase fur die Anwohnenden. Um diese Flache auch zukinftig vor Stral3enverkehrslarm
oder auch Nachverdichtung zu schitzen, ist die Ausweisung als Ruhiges Gebiet empfehlenswert.

- Abenteuerspielplatz Hollingen Stadtoase

Akustisches Kriterium: Malig erfullt. Es bestehen Larmeinwirkungen ausgehend von der
Verkehrslarm < 55 dB(A) Nordwalder StraRe.

Weitere anzunehmende Kinderspiel
Larmeinflisse

Flachennutzung Spielplatz, Pumptrack
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Lage, Einzugsgebiet, Der Abenteuerspielplatz grenzt an die Hollinger Grundschule an.

Zuganglichkeit Diese befindet sich im Suden des Siedlungsbereichs. Demnach ist die
Flache fir Anwohnende in diesem Bereich gut zu Ful? und mit dem
Fahrrad zu erreichen. Der Spielplatz ist fiir die Offentlichkeit frei zu-
ganglich.

Einschatzung der keine Stellungnahmen eingegangen
Offentlichkeit

Verkehrliche Anbindung Das Gebiet liegt an der Nordwalder StraRe. Es ist fuldlaufig und mit
dem Fahrrad aus den angrenzenden Ortsteilen gut zu erreichen. In
naherem Umfeld des Spielplatzes liegen die Bushaltestellen ,Schule
Hollingen” und ,Waltermann”.

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Bedingt. Der Abenteuerspielplatz ist flachenmaRig nicht grof, stellt jedoch einen kleinen wohnungs-
nahen Freizeit- und Erholungsraum fir die Anwohnenden dar. Um die Flache auch zukinftig vor
StraRenverkehrslarm oder auch Nachverdichtung zu schitzen, kénnte die Ausweisung als Ruhiges
Gebiet sinnvoll sein. Durch das direkte Angrenzen an eine Stralie, die geringe Grof3e der Flache und
die bestehenden Nutzungen sind andere Gebiete jedoch zu priorisieren.

n Mihlenbachtal Ruhiger Stadtraum rd. 117 ha

Akustisches Kriterium: Teilweise erfullt. Es bestehen stellenweise Larmeinwirkungen ausge-

Verkehrslarm < 55 dB(A) hend von der NeubriickenstralRe, der MihlenstraRe und der Blumen-
stralRe.

Weitere anzunehmende Kinderspiel, saisonal Freibad

Larmeinflisse

Flachennutzung Flache fur Freizeit, Friedhofe, Spielplatze, Stadtpark, Waldbad
Teilweise landschaftlich genutzte Flachen

Lage, Einzugsgebiet, Das Mihlenbachtal verlauft durch Siedlungsbereiche und das sudli-

Zuganglichkeit che Stadtgebiet. Im direkten Umfeld befinden sich Wohnhauser,

Schulen, Kleingarten, Spielplatze, Friedhdfe, ein Waldbad und der
Stadtpark mit Tierpark und Minigolfanlage.

Sudlich des Siedlungsbereiches befinden sich landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen, die nicht fiir die Offentlichkeit zuganglich sind.

Einschatzung der keine Stellungnahmen eingegangen
Offentlichkeit

Verkehrliche Anbindung Das Muhlenbachtal liegt zentral in Emsdetten und stellt eine wichtige
Nord-Sid-Verbindung fir den Ful3- und Radverkehr da. Fir den mo-
torisierten Verkehr ist diese Wegeverbindung nicht zuganglich.

Der ostliche Teil des Gebiets mit dem Waldbad und dem Stadtpark ist
Uber die als FahrradstralRe ausgewiesene Blumenstralie vor allem mit
dem Fahrrad gut zu erreichen. An den OPNV ist es durch die
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Bushaltestelle ,Freibad/Stadtpark” gut angebunden und mit dem
Pkw kann ein Parkplatz auf der anderen Stralienseite genutzt wer-
den.

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja. Das Muhlenbachtal dient der Emsdettener Bevdlkerung nicht nur zur Erholung und fur Freizeit-
aktivitaten, sondern stellt auch eine wichtige Nord-Sid-Verbindung fur den Ful3- und Radverkehr
abseits des MIV dar. Deshalb ist es wichtig, den durch motorisierte Fahrzeuge verursachten Ver-
kehrslarm auch zukinftig aus diesem Gebiet fernzuhalten. Die Ausweisung als Ruhiges Gebiet ist
demnach empfehlenswert.

Grunanlage Horstingheide Stadtoase

Akustisches Kriterium: erfillt
Verkehrslarm < 55 dB(A)

Weitere anzunehmende Kinderspiel
Larmeinflisse

Flachennutzung Flache fur Freizeit, Spielplatze
Lage, Einzugsgebiet, Die Flache liegt zwischen Wohnsiedlungen und ist Gber mehrere
Zuganglichkeit Wege aus diesen zu erreichen. Vor allem fUr die direkten Anwohnen-

den ist das Gebiet demnach gut fuRRlaufig angebunden. Das Gebiet ist
fiir die Offentlichkeit frei zuganglich.

Einschatzung der keine Stellungnahmen eingegangen
Offentlichkeit

Verkehrliche Anbindung Das Gebiet ist fuRlaufig und mit dem Fahrrad aus den angrenzenden
Ortsteilen zu erreichen. Fir den motorisierten Verkehr ist die Wege-
verbindung nicht zuganglich.

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja. Die wohngebietsnahe Griinanlage Horstingheide stellt eine innerstadtische Grinflache dar und
dient als Ruheoase fur die Anwohnenden. Um diese Flache auch zukinftig vor Stral3enverkehrslarm
oder auch Nachverdichtung zu schitzen, ist die Ausweisung als Ruhiges Gebiet empfehlenswert.

landschaftl. dgter Er-
andschaftl. gepragter Er p—_—

holungsraum

Akustisches Kriterium: Teilweise erfullt. Es bestehen im mittleren Bereich Larmeinwirkungen
Verkehrslarm < 55 dB(A) ausgehend von der B 475.

Weitere anzunehmende Nein
Larmeinflisse

Flachennutzung Flache teilweise Naturschutzgebiet, Landwirtschaft, Spielplatze
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Lage, Einzugsgebiet,
Zuganglichkeit

Einschatzung der
Offentlichkeit

Verkehrliche Anbindung

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Das Naturschutzgebiet Emsaue befindet sich an den Ufern der Ems
und durchzieht somit den gesamten nérdlichen Teil des Stadtgebiets.
Ein Teil der Emsaue grenzt direkt an die Siedlungsflache astlich der
B 481 und ndrdlich der HansestraRe. Vor allem fir die Anwohnenden
aus diesem Bereich ist das Gebiet gut fulRlaufig zu erreichen. Dieser
Teil der Emsaue ist, im Gegensatz zu anderen Teilen, fiir die Offent-
lichkeit frei zuganglich.

keine Stellungnahmen eingegangen

Teile des Gebiets sind ful3laufig und mit dem Fahrrad aus den an-
grenzenden Ortsteilen zu erreichen. Andere Bereiche liegen weiter
auRerhalb des Siedlungsbereichs und sind Gber kleine StralRen, Wald-
wege angebunden. Auch mit dem Bus lassen sich verschiedene Be-
reiche der Emsaue anfahren.

Ja. Die Emsaue ist ein weitlaufiges, grofies Naturschutzgebiet in Emsdetten und wird gepragt durch
den Verlauf des Flusses Ems. Wahrend einige Bereiche nicht direkt zuganglich sind, ist der sied-

lungsnahe Bereich gut erreichbar und bietet viel Ruhe und Raum zur Erholung. Zudem attraktivieren
Freizeitangebote wie ein Abenteuerspielplatz das Gebiet. Es bestehen bereits Larmeinwirkungen

ausgehend von der B 475, die den mittleren Teil des Gebiets betreffen. Umso wichtiger ist es, den
Rest des Gebiets vor zukinftigen Larmeinwirkungen zu schitzen. Das Gebiet ist durch die Auswei-

sung als Naturschutzgebiet in Teilen bereits geschutzt, trotzdem ist ein weiterer Schutz durch die
Ausweisung als Ruhiges Gebiet empfehlenswert.

Es eignet sich zudem fUr eine gemeinsame, grenzibergreifende Ausweisung mit den Nachbarkom-
munen Rheine, Saerbeck und Greven.

landschaftl. gepragter Er-
Sinninger Veen JEpISd rd. 28 ha

holungsraum

Akustisches Kriterium:
Verkehrslarm < 55 dB(A)

Weitere anzunehmende
Larmeinflisse

Flachennutzung

Lage, Einzugsgebiet,
Zuganglichkeit

Einschatzung der
Offentlichkeit

Teilweise erfullt. Es bestehen im nordlichen Bereich Larmeinwirkun-
gen ausgehend von der B 475.

Nein

Flache teilweise Naturschutzgebiet, Wald

Die Flache liegt nordlich der Stadt Emsdetten und stdlich der Sied-
lung Sinningen. Der nordliche Teil des Gebiets ist als Naturschutzge-
biet ausgewiesen. In das Einzugsgebiet des Sinninger Veens fallen
die Bewohnerinnen und Bewohner von Sinningen. Das Gebiet ist fur
die Offentlichkeit zum groRen Teil frei zuganglich.

keine Stellungnahmen eingegangen
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Verkehrliche Anbindung Das Gebiet ist fulRlaufig und mit dem Fahrrad aus dem angrenzenden
Ortsteil Sinningen gut zu erreichen. Die Anbindung an den OPNV ist
durch die Haltestellen ,Méhring” und ,Sinningen Holthaus” gegeben.

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja. Das wohngebietsnahe Sinninger Veen stellt insbesondere fir die Bewohnerinnen und Bewohner

aus Sinningen einen Erholungsraum dar. Das Veen ist bereits durch die Ausweisung als Landschafts-
schutzgebiet bzw. Naturschutzgebiet teilweise geschitzt, trotzdem ist ein weiterer Schutz durch die

Ausweisung als Ruhiges Gebiet empfehlenswert.
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7 MaRnahmen und Strategien zur Larmmin-
derung

Aufbauend auf den Analysen, Kartierungsergebnissen und den Hinweisen aus der Offentlichkeit
wurden Strategien und MalRnahmen zur Minderung der schadlichen Larmwirkungen durch den
StraRenverkehr in Emsdetten erarbeitet.

DiesbezUglich werden zunachst die langfristigen MalRnahmenstrategien, die dazu in Frage kom-
men, erldutert und der Katalog an kurz- bis mittelfristigen Malinahmen aufgezeigt.

Im Anschluss wird Bezug zu bereits umgesetzten, bestehenden oder geplanten Konzepten und
Malinahmen genommen, die es in Emsdetten gibt und die Einfluss auf den Verkehrslarm bzw. die
Ausbreitung der Larmbelastung haben kénnen.

AbschlieRend werden konkrete Handlungsempfehlungen zur Reduzierung des gesundheitsschadli-
chen Verkehrslarms in den zuvor priorisierten StraRenabschnitten gegeben und in Steckbriefen
verortet.

7.1 MaRnahmenstrategien zur Larmminderung

Unter Strategien zur Larmminderung werden Strategien verstanden, die den StraRenverkehrslarm
vermeiden, verlagern und vermindern. In erster Linie ist es das Ziel, den Larm an der Emissions-
quelle zu bekampfen, danach sind Verlagerungen oder SchutzmaRnahmen zu treffen. Unnétiger
Verkehr bzw. Verkehrslarm sollen vermieden, unvermeidbarer Verkehrslarm verlagert oder durch
Minderungen des EmissionsausstoRRes vertraglicher gestaltet werden. MaRnahmen auf der Immis-
sionsseite (Larmbetroffene, also z. B. Larmschutzfenster oder -walle) sind nicht dazu geeignet,
das grundsatzliche Problem des Verkehrslarms zu I6sen und sollten erst nachrangig zur Anwen-
dung kommen. Es gilt der Grundsatz, dem Larm maglichst an der Quelle entgegenzuwirken und
nicht am Einwirkungsort.

Eine wirksame Larmminderung im StraRenverkehr setzt i.d.R. voraus, dass Malinahmen nicht ein-
zeln und isoliert zur Anwendung kommen. Notwendig sind vielmehr Konzepte, die auf verschiede-
nen Strategien aufbauen und so ein breites Spektrum an Potenzialen nutzen.

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht iiber grundsatzlich mégliche MaRnahmen, die zur Ver-
meidung, Verlagerung oder Minderung von Verkehrslarm beitragen kénnen:
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Tabelle 9: Ubersicht méglicher Li&rmminderungsmaRnahmen

Strategie Mdgliche MaRnahmen (nach UBA 2008)

- Stadt der kurzen Wege, Nutzungsmischung und -verdichtung

- Fahrtenverlagerung: Férderung des Umweltverbundes (OV, FuR, Rad)

Vermeidung
- Parkraummanagement und Park & Ride
- Mobilitdtsmanagement, Car Sharing, City-Maut, City-Logistik etc.
L - Verkehrsberuhigung im Nebennetz, Vorhaltung eines leistungsfahigen Hauptnetzes
Raumliche

Verlagerung und

Bundelung

- Lkw-Routenplane
- Fahrverbote (fir bestimmte Fahrzeuggruppen und/oder bestimmten Tageszeiten)

- Verkehrsorganisation (Abbiegeverbote, Leitsysteme, Umfahrungen etc.)

Minderung von Kfz-

Larmemissionen

- larmarmere Fahrbahnbeldge (Asphalt statt Pflaster, ,Flisterasphalt”)

- Senkung zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten und Verkehrsberuhigung

- Verstetigung des Verkehrsflusses (z. B. Griine Welle, Verkehrsberuhigung, Kreisver-
kehre)

- larmarmere Fahrzeuge im OPNV und kommunalen Eigenbetrieben

Minderung von Larm-

immissionen

- StraBenraumgestalt: Abstandserhéhung Kfz-Verkehr - Gebdudefassade

- Bauleitplanung: geschlossene Bauweisen, abschirmende Geb3udestellungen, Auf-
enthaltsraume in der Iarmabgewandten Seite von Gebauden, etc.

- Schallschutzinstallationen (Wande, Walle etc.)

- passiver Schallschutz z. B. durch Schallschutzfenster

Je nachdem, wie aufwendig die Realisierung ist, haben die unterschiedlichen MaRnahmen zur
Vermeidung, Verlagerung sowie Verminderung unterschiedliche Umsetzungs- bzw. Wirkungshori-

zonte:

StraRenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen (Fahrverbote, Tem-
pobeschrankungen, Verstetigung des Verkehrsflusses etc.), die der réumlichen Verlagerung
und Bundelung des Verkehrs sowie der Minderung der Larmemissionen und -immissionen
dienen, sind zumeist in einem kurz- bis mittelfristigen Zeithorizont realisierbar.

In Abhangigkeit von der Intensitat der InfrastrukturmalRnahmen und den Planungen der
jeweiligen Baulasttrager sind Malinahmen zur Verminderung sowie Verlagerung und Bin-
delung auch mittel- bis eher langfristigen Strategien zuzuordnen. Dies trifft bspw. auf die
Bauleitplanung zu, die z. B. durch abschirmende Gebdudestellungen die Larmimmissionen
mindern kann, oder auch auf umfassende bauliche Konzepte zur Verkehrsberuhigung auf
Bestandsstralen.

Malnahmen zur Vermeidung besitzen oft eher einen langfristigen Umsetzungs- und damit
Wirkungshorizont. Hierzu zdhlen Leitbilder bzw. Strategien der Stadtplanung (Stadt der
kurzen Wege, Nutzungsmischung, Verdichtung etc.) und Strategien wie die Forderung des
Umweltverbundes, die neben organisatorischen Aspekten zumeist mit einer nachhaltigen
Anpassung der Infrastruktur verbunden sind. Die verkehrsvermeidenden MaRnahmen im
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Bereich des Parkraummanagements, P&R, Mobilitatsmanagement etc. sind demgegeniber
durchaus mittel- bis kurzfristig umsetzbar.

Viele MaRnahmen strategischer Natur sind im stadtischen Gesamtzusammenhang zu sehen.

Empfehlenswert ist daher die Etablierung eines kommunalen Planungsmanagements, in dem
Larm vermeidende/verlagernde/vermindernde Strategien und MalRnahmen im Sinne einer Larm-
vorsorge obligatorisch Berucksichtigung finden. Hierzu gehort auch die integrierte Betrachtung
des Larmschutzes im Zusammenspiel mit anderen Fachplanungen und Themenfeldern wie der
Stadt- und Bauleitplanung, der Verkehrsentwicklungsplanung, dem stadtischen Klimaschutz oder
der Verkehrssicherheit.

Eine aktive Larmvorsorge verhilft dabei, Zusatzkosten fur den Larmschutz

e zuvermeiden, indem von Anfang an Larm vermeidend/vermindernd geplant wird oder
e soweit maglich zu verringern, indem LarmschutzmalRnahmen von Anfang an eingeplant
werden, sodass kostenintensive Nachbesserungen entfallen.

7.1.1 Larmvorsorge im Zusammenspiel mit anderen Planungen

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Aufgabe mit Schnittstellen zu weiteren
Planen und Aufgaben. Beispielsweise wirken Geschwindigkeitsbeschrankungen in der Regel auch
positiv auf die Luftreinhaltung und die Verkehrssicherheit. Weiterhin wirken sich Larmreduzierun-
gen positiv auf die Qualitat und das Image von StralRen oder ganzen Stadtteilen einer Kommune
aus und fUhren zu Lageverbesserungen auf dem Wohnungsmarkt. Diese Synergieeffekte verstar-
ken die Argumente der Larmaktionsplanung.

Im Folgenden werden beispielhafte MaRnahmen und Synergieeffekte von anderen raumbezoge-
nen Planungen zur Larmaktionsplanung aufgezeigt (vgl. MUNLV 2008b):

Regionalplan:
e Ausweisung von Siedlungsbeschrankungen im Bereich larmrelevanter Standorte
e Festlegung von Siedlungszuwachsen mit Berlcksichtigung der Larmschutzaspekte
e Ausweisung von Siedlungsfldchen im Einzugsbereich des OPNV (Stirkung des Umweltver-
bundes)
e Verkehrsvermeidung durch rdumliche Zuordnung von Nutzungen (z. B. von Gewerbe- und
Siedlungsflachen)

Flachennutzungsplan:
e Zuordnung vertraglicher Nutzungen, Ausschluss storender/larmverursachender Nutzun-
gen, Definition von Abstandsflachen zu Larmquellen
e Innenentwicklung, Nutzungsmischungen, Zuordnung von Siedlungsflachen zum o6ffentli-
chen (Personennah-) Verkehr etc.: Stadt der kurzen Wege
e Darstellung von Nutzungsbeschrankungen fir Flachen oder von Vorkehrungen zum
Schutz gegen schadliche Umweltauswirkungen
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Bebauungsplan:

e Festsetzung von Art und Mal? der baulichen Nutzung, bspw. Beeinflussung der Larmab-
schirmung Uber die Geschosszahl

e Nutzung von Flachen fir Nebenanlagen sowie Stellplatzen/Garagen und 6ffentlichen/ pri-
vaten Grunflachen zur Larmabschirmung

e Larmabschirmende Gebdudestellungen, geschlossene Bauweisen

e Ausschluss oder Beschrankung von Nutzungen, um bspw. Iarmerzeugende Nutzungen in
Wohnbereichen zu vermeiden

e Larmvermindernde Ausweisung/Dimensionierung von Verkehrsflachen (geschwindig-
keitsreduzierende StraRenquerschnitte etc.)

Verkehrsentwicklungsplan/Mobilitdtskonzept:
e Prifung der Larmwirkung als Entscheidungskriterium bei Netzerganzungen
e Verkehrslenkung (z. B. Lkw-Routen) und Konzentration des Verkehrs auf mdglichst wenig
sensible Bereiche
e Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsbeschrankungen
e Beeinflussung des Modal-Split zugunsten des Umweltverbundes

7.1.2 Ubergeordnete, larmrelevante Planungen und Strategien in
Emsdetten

FUr das Gebiet der Stadt Emsdetten bestehen bereits Gutachten, Konzepte und Planungen, deren
MaRknahmenvorschldge Wirkung auf die Larmentwicklung (insb. des StraRenverkehrs) in der Stadt
haben. Im Folgenden wird ein Uberblick iiber diese gegeben.

Die Erkenntnisse aus den genannten Unterlagen sowie die zu erwartenden Wirkungen der MaRRnah-
men wurden in der darauffolgenden Malinahmenkonzeption der Larmaktionsplanung mit Blick auf
mogliche Synergieeffekte und Wechselwirkungen berGcksichtigt.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten:

Ende 2022 wurde ein Integriertes Mobilitatskonzept fir die Stadt Emsdetten beschlossen. Zu den
langfristigen Zielen des Mabilitatskonzepts zahlt eine stadtvertragliche Abwicklung des notwendi-
gen Kfz-Verkehrs, die Férderung von alternativen Antrieben sowie die Starkung der umweltgerech-
ten Verkehrsmittel, insbesondere des Fahrrads. Zudem sollen die negativen Folgen des Verkehrs
reduziert und die Lebensqualitat im Stadtgebiet erhoht werden.

In dem Konzept wurden MaRnahmen entwickelt, die eine Maobilitatswende hin zu einer nachhaltigen
Mobilitat unterstitzen. Die Stadt Emsdetten strebt an, diese gebindeltin drei MaRnahmenprogram-
men bis 2035 umzusetzen. Viele der Malinahmen tragen auch zu einer Reduzierung der Larmemis-
sionen bei, bspw. Ausweisung von FahrradstraRen, Ausbau und Forderung alternativer Antriebe,
Anpassung von Geschwindigkeitsregelungen, Verkehrslenkungskonzept, Aufwertung von StralRen-
raumen und Wohnquartieren.
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Radverkehrskonzept Emsdetten:

Neben dem Integrierten Mobilitatskonzept liegt der Stadt Emsdetten ein Radverkehrskonzept vor.
Dieses wurde im Jahr 2014 fertiggestellt und legt das Netz und die Grundlagen der Radverkehrs-
planung in Emsdetten fest. Die Inhalte wurden im Rahmen des Integrierten Mobilitatskonzepts auf-
gegriffen und an den aktuellen Stand der Technik angepasst.

Smart City Strategie:

Die Smart City Strategie (2018-2022) der Stadt Emsdetten enthalt Ansatze fir eine moderne Stadt-
entwicklung im Zeichen der Digitalisierung. Das Konzept beinhaltet verschiedene Handlungsfelder
einer Smart City, u. a. Smart Mobility und Smart Environment. Einige der formulierten Ansatze tra-
gen (indirekt) auch zu einer Reduzierung der Larmemissionen bei. Hierzu zahlen beispielsweise die
Starkung des OPNV und Radverkehrs sowie die energetische Sanierung von Geb&uden.

Binnenentwicklungskonzept und Freiflachenentwicklungskonzept:

Das Binnenentwicklungskonzept der Stadt Emsdetten aus dem Jahr 2006 folgt dem Motto ,Innen
Wohnen. AuRRen schonen”. Neben dem Aufzeigen von Potenzialen fir die Binnenentwicklung macht
das Konzept die Relevanz des Erhalts von Freiraumelementen deutlich. Dieses Thema ist auch
Hauptbestandteil des Freiflachenentwicklungskonzepts aus dem Jahr 2023. Die Konzepte sind dem-
nach insbesondere fir die Ausweisung von Ruhigen Gebieten von Bedeutung und spiegeln sich
darin wider (vgl. Kapitel 6).

Planungen Neubauprojekte:

Im Emsdettener Stadtgebiet sind einige Abbildung 17: Ubersicht ausgewahlter Neubauprojekte
Neubauvorhaben geplant, die sich an f'f;;ﬂfﬂ" " SaRee T s o2
den larmbelasteten Strafen befinden BESEEESaEt ‘\ e "

(vgl. Abbildung 17). Neben neuen Woh- &= :
ElbersstraRe/In der .
nungen ist auch der Bau von Gewerbe- Lauge: 20 WE, 2 GE

einheiten und Nahversorgungseinrich-

tungen vorgesehen. 25 )
T N B481/Im Hagenkamp:

Fir die Projekte liegen Verkehrsgutach- SRS 5.51/Im Hagenkamp: NGl VergroRerung Kita, 40 WE
ten und teilweise eigene schalltechni- EUbaUA[di' e ] v
sche Untersuchung vor. Fir die neuen
Wohneinheiten an der Franz-Muilder-
StraRe / MoorbriickenstraRen sind bei- oSt o L L ;
spielsweise passive LarmschutzmaR- Quelle: eigene Darstellung nach Angaben der Stadt Emsdetten
nahmen an den Gebauden vorgesehen und als Vorgabe fur eine bauliche Umsetzung fixiert.

Langerfristige StraBenbaumalRnahmen:

Umgehung K 53n: Seit Iangerer Zeit ist in Emsdetten eine Westumgehung im Gesprach. Sie soll
nicht nur fir eine bessere ErschlieRung der Gewerbegebiete, sondern auch fur eine Entlastung der
Ortsdurchfahrten K 53 und B 481 sorgen. Eine UmgehungsstraRe fiihrt Anderungen in der Ver-
kehrsbelastung herbei und hat somit auch Einfluss auf die Larmbelastung durch den StralRen-
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verkehr. Die Bezirksregierung Minster hat am 6. Oktober 2023 den Planfeststellungsbeschluss fir
den Neubau der K 53n erteilt.

7.2 Kurz- bis mittelfristige MaRnahmen zur Larmminderung

Strategische und fachibergreifende MalRnahmen sind immens wichtig, stellen jedoch meist auf-
grund ihrer Langfristigkeit keine Losung fur akute Larmprobleme in der Stadt dar.

FUr die konkrete Larmminderungsplanung entlang der StraRRen, an denen Anwohner/-innen durch
eine Uberschreitung der Grenzwerte betroffen sind, eignen sich Maknahmen, die moglichst kurz-
bis mittelfristig zu einer Reduzierung des Verkehrslarms fGhren.

Die Wirkungsweise der gangigsten und erfolgversprechendsten Handlungsansatze wird im Fol-
genden aufgefihrt. Konkret verortete und priorisierte Empfehlungen fir die einzelnen Strallenab-
schnitte finden sich in den Steckbriefen in Kapitel 7.2.1.

Die folgende Abbildung zeigt die Larmminderungspotenziale unterschiedlicher MalRnahmenan-
satze, die sich im Rahmen der Larmaktionsplanung als gangigste und auch erfolgversprechendste
MalRnahmen herausgestellt haben. Die Wirksamkeit wurde seitens des UBA untersucht.

Die Hauptansatzpunkte zur kurz- bis mittelfristigen Larmreduzierung im Stralienverkehr stellen
die Handlungsfelder Fahrbahnbelag, Geschwindigkeiten und Verkehrsfluss sowie Verkehrsreduzie-
rung dar. Aber auch Aufteilung und Gestaltung der Stralien- und Seitenrdume kdnnen Einfluss auf
die Larmwirkung nehmen, indem sie z. B. die Entfernung der Iarmemittierenden Fahrzeuge zur
Wohnbebauung vergroRRern oder durch Einbauten und Gestaltung Einfluss auf die Fahrweise und
Geschwindigkeit genommen wird.

Neben diesen Malknahmen, welche direkt an der Larmquelle ansetzen, bieten sogenannte ,passive
Larmschutzmalinahmen” ebenfalls Schutz vor unerwiinschter Gerduschbelastung. Dazu zahlen vor
allem die Errichtung von baulichen Barrieren (u. a. Larmschutzwande, Abschirmung durch neue
Gebaude, Walle und in Teilen auch Bepflanzung) und die Verbesserung der Gebaudefassaden

(u. a. Larmschutzfenster, Einhausungen von Balkonen oder auch in Teilen Fassadenbegriinung).
Diese fuhren allerdings zu keiner ,echten” Larmreduzierung im Sinne der Ursachenbekampfung,
sondern helfen lediglich, sensible Bereiche von der Larmwirkung abzuschirmen. Sie kénnen die
Ausbreitung des Larms verhindern, auf3erhalb der Abschirmung bleibt er jedoch bestehen.

Zu beachten ist aber auch, dass — neben der tatsachlichen Minderung der Larmbelastung durch
Senkung des dB(A) — die subjektive Wahrnehmung der Betroffenen eine durchaus groRe Rolle
spielen kann. In einem Modellversuch verringerte sich der Larmpegel ,nur” um 1,4 dB(A)?, wahrend
der Anteil der sich betroffen Fihlenden hingegen um 26 % sank. Das Larmempfinden der Be-
troffenen wird demnach nur zu etwa einem Drittel durch den objektiv messbaren Schallpegel be-
stimmt und zum GroRteil auch durch andere Faktoren wie z. B. ein beruhigter Verkehrsfluss oder
eine Erhéhung der Verkehrssicherheit (vgl. MUNLV 2008).

°  Eine fir den Menschen wahrnehmbare Reduzierung des Larms ist erst ab ca. 3 dB(A) erreicht.
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Abbildung 18: Larmminderungspotenziale unterschiedlicher MaRnahmen in dB(A)
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Die einzelnen Handlungsfelder werden im Folgenden — zunachst allgemeingultig — erlautert:

Sanierung/Erneuerung von Fahrbahnoberflachen und -belagen

Die Fahrbahnoberflache hat einen maRRgeblichen Einfluss auf die entstehende Larmbelastung der
Umgebung. Um Larm zu vermeiden, sollte der Belag mdglichst eben und in gutem Zustand sein.
Neben der Sanierung der Fahrbahnoberflachen kénnen ferner spezielle, Iarmarme Asphaltoberfla-
chen aufgebracht werden. Die Einsatzgebiete und Empfehlungen der unterschiedlichen Oberfla-
chenmaterialien sind dabei zu bericksichtigen.

Die Sanierung von beschadigten Fahrbahnoberflachen erweist sich als sehr effektive Mal3-
nahme. Insbesondere Flickstellen, Schlaglocher oder abgesetzte Gullydeckel™ kénnen schnell fir
storende Larmeinwirkungen sorgen. Durch die Sanierung kann eine Larmreduzierung von in der
Regel 1-2 dB(A) erreicht werden. Bei Planung und Priorisierung von Fahrbahnsanierungen sollte
auch die Larmwirkung mitbertcksichtigt werden, sodass die verfigbaren Mittel entsprechend ein-
gesetzt und stark larmbelastete StraRenabschnitte gegebenenfalls eher saniert werden kdnnen.

Der Austausch von larmintensiven Beldgen (wie z. B. Kopfsteinpflaster) kann ebenfalls sehr ef-

fektiv die Larmwirkung optimieren. Beispielsweise kann durch einen Ersatz von Kopfsteinpflaster
durch Asphalt eine Lérmminderung von 3-8 dB(A) erreicht werden, bei Tempo 50 sogar zwischen
6-12 dB(A) (vgl. LAl 2012).

Bei Fahrbahnsanierungen sollte aus Grinden der Larmreduzierung der Einsatz spezieller, |armar-
mer Asphaltoberflachen gepruft werden. Aus Kostengrinden empfiehlt sich der Einbau vor allem
dort, wo zukinftig ohnehin die Asphaltdecke erneuert wird (bspw. aufgrund von StraRen-umbau-
malknahmen, Kanalarbeiten etc.) sowie bei NeubaumaRnahmen mit anliegender Wohnbebauung.
Hierzu kommen inzwischen unterschiedliche Belagstypen mit jeweils unterschiedlichen Eigen-
schaften (v. a. relevant sind hierbei die Kosten und Haltbarkeit) in Betracht. Am haufigsten ange-
wendet werden offenporige Asphaltbeldge (OPA) und Asphaltbeldge mit geringen Kérnungsdurch-
messern (z. B. LOA 5D):

Larmoptimierter Asphalt (LOA), oftmals als ,Flisterasphalt” bezeichnet, bewirkt durch eine be-
sondere Materialzusammensetzung eine Reduktion der Rollgerausche der Reifen gegeniber bis-
her Ublichem Asphalt. Durch den Einbau larmoptimierten Asphalts kdnnen je nach Art des As-
phalts und abhangig von der Verkehrsbelastung Larmminderungen von 2-3 dB(A) bis zu 5 dB(A)
erreicht werden — in Einzelféllen auch bis zu 9 dB(A), was fast einer Halbierung des Larms ent-
spricht. Sinnvoll ist der Einsatz von |armoptimiertem Asphalt aber erst auf StralRen mit einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit Gber 40 km/h, da darunter das Motorengerausch das Rollgerausch
Ubersteigt und keine nennenswerte Larmminderung eintritt. Die Kosten liegen nur unwesentlich
hoher als bei bisher Ublichen Asphaltdecken. Positive Erfahrungen mit LOA-Asphalten machten
bisher u. a. die Stadte Dusseldorf und Kaln.

0 Gullydeckel wurden in Emsdetten im Rahmen der Beteiligung haufig als stérende Larmquelle angefihrt. Seit 2014 investiert
die Stadt gezielt in die Sanierung solch schadhafter Stellen. Im Rahmen der Beteiligung eingegangene Hinweise auf weiter-
hin sanierungsbedurftige Deckel werden an das zustandige Amt weitergegeben. Auch im Rahmen zukUnftig anstehender
StraRensanierungen werden die Deckel thematisiert und geprift werden.
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AuRerorts (Gber 60 km/h) wird hingegen eher der sogenannte offenporige Asphalt (OPA) zur
Larmminderung eingesetzt. Die Iarmabsorbierende Wirkung von offenporigem Asphalt entsteht
insbesondere durch zusammenhangende Hohlrdume in der Asphaltdecke. Auch er besitzt ein ho-
hes Potenzial zur Larmminderung (zumeist ca. 2 bis zu 4 dB(A), kurz nach dem Einbau auch bis zu
8 dB(A)), jedoch ist seine Haltbarkeit bzw. Wirkungsdauer begrenzt (ca. 6-10 Jahre). Anféllig ist
der OPA vor allem gegenuber der Verschmutzung/Verstopfung der Hohlrdume. Bei niedrigen Ge-
schwindigkeiten setzt die Selbstreinigung der Deckschicht durch den Sog der Reifen nur unzu-
reichend ein, sodass die Hohlraume, die fir den Wasserabfluss und die Reduktion der Abrollgerau-
sche sorgen, sich bereits nach relativ kurzer Zeit zusetzen und die Deckschicht erneuert werden
misste. Des Weiteren reagiert der OPA sehr empfindlich auf Scherbelastungen (Lenkbewegungen
im Stand), wie sie vor allem an Ein- und Ausfahrten sowie in Kreuzungsbereichen durch Brems-
und Beschleunigungsvorgange insbesondere von Lkw und Bussen entstehen. Daher ist aus tech-
nischer und wirtschaftlicher Sicht die Verwendung von OPA im innerdrtlichen Bereich nicht ratsam.

Neben LOA und OPA gibt es noch weitere Iarmmindernde Fahrbahnoberflachen, deren Einsatz je
nach Gegebenheiten (u. a. Fahrgeschwindigkeit, Verkehrsmenge und -fluss, Schwerverkehrsanteil,
Abschnittslange) spezifische Vor- und Nachteile bieten. Dies sind z. B. Idrmarme Splittmastix-
Asphalte (SMA) oder diinne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise auf Versiegelung (DSH-V).

Bei der Auswahl des Fahrbahnoberflachenmaterials sollte auf den im Rahmen der Larmaktionspla-
nung kartierten StraRen neben den wichtigen Faktoren wie Haltbarkeit, Wirtschaftlichkeit und Ver-
kehrssicherheit stets auch die Larmminderungswirkung eine Rolle spielen.

Senkung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit

Die Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten bedeutet im innerstadtischen StraRennetz

in der Regel eine Ausweisung von Tempo 30-Strecken. Die Einfihrung geringerer Fahrgeschwin-
digkeiten kann nicht nur in Wohngebieten (hier meist als Zonen-Beschilderung) sondern auch auf
HauptverkehrsstraRen sinnvoll sein, sie unterliegt jedoch strengen gesetzlichen Bedingungen.

Eine Senkung der Fahrgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h kann — bei entsprechenden Rahmen-
bedingungen — eine nachgewiesene Larmminderung von etwa 2-3 dB(A) bewirken, was in etwa
einer Halbierung des Verkehrsaufkommens gleichkommt. Mit Tempo 30-Ausweisungen kdnnen im
Einzelfall und nachdem die Angemessenheit der Malinahme nachgewiesen wurde, kostenginstig
messbare Larmminderungen erreicht werden. Des Weiteren ergeben sich Synergieeffekte zur Ver-
kehrssicherheit und zur Luftreinhaltung (weniger SchadstoffausstoR? der Kfz).

Soweit maglich ist aus Larmsicht eine Ausweisung von Tempo 30 ganztags vorzusehen, da auf
diese Weise sowohl tagsiber als auch nachts eine Larmreduktion eintritt. Alternativ bietet sich vor
allem auf viel befahrenen HaupteinfallstraRen aber auch Tempo 30 nur nachts (22-6 Uhr) an, so-
fern die ganztagige Tempo 30-Ausweisung (meist aufgrund der Bedeutung der StraRe) kritisch
betrachtet wird und sich nicht realisieren |dsst. Auf diese Weise wird zumindest der wahrend des
Schlafs besonders storend und gesundheitsbeeintrachtigend wirkende Larm verringert.

Wichtig im Zusammenhang mit Senkungen der zul3dssigen Hochstgeschwindigkeit ist die Forde-
rung eines angepassten Verhaltens der Autofahrer. Auf die Einhaltung von Tempo 30 sollte daher
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durch eine verkehrsberuhigende StraRenraumgestaltung (baulich oder durch Markierungen) oder
durch Geschwindigkeitskontrollen bzw. Geschwindigkeitsdisplays hingewirkt werden.

Die Beschrankung durch Tempo 30 kann jedoch nur durchgesetzt werden, wenn diese nach Aus-
Ubung des pflichtgemaRen Ermessens durch die zustandige Behorde erforderlich und angemessen
bleibt. Zu beachten sind dabei v. a. die straRenverkehrsrechtlichen Grundlagen (v. a. die Vorgaben
der StVO) aber auch maégliche Verdrangungseffekte in das Nebennetz, sofern dort dadurch schnel-
lere Fahrtrouten entstehen. Auch die Belange des OPNV und Wirtschaftsverkehrs sind vor der Aus-
weisung zu prifen und bei der Entscheidung zu bertcksichtigen.

Die StVO stellt an die Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit innerorts also noch sehr hohe An-
forderungen. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften betragt
auch unter ginstigen Umstanden laut Gesetz grundsatzlich 50 km/h (§ 3 Abs. 3 Nr. 1 StV0). Be-
schrankungen des flieRenden Verkehrs dirfen nur dort angeordnet werden, wenn auf Grund der
besonderen &rtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht (§ 45 Abs 9 Satz 3 StV0). Weiterge-
hend besteht die Méglichkeit, im unmittelbaren Bereich von besonders schitzenswerten Einrich-
tungen (bspw. Kitas und Schulen) die Hochstgeschwindigkeiten auf Tempo 30 herabzusetzen (§
45 Abs. 9 Satz4 Nr. 6 StVO i. Vm. zu Zeichen 274 Rdnr. 13 VwV StV0). Diese Méglichkeit bezieht
sich jedoch ausschlief3lich auf Einrichtungen, die sich direkt an der StraRRe befinden und dirfen
maximal auf einer Lange von 300 m angeordnet werden. Vertiefend dazu auch folgende Aussage
aus der Rechtsprechung: ,8 45 IX 3 StVO modifiziert und konkretisiert die tatbestandlichen Vo-
raussetzungen des § 45 | StVO dahingehend, dass fur die Beschrankung des flieRenden Verkehrs
eine Gefahrenlage vorausgesetzt wird, die — erstens — auf besondere drtliche Verhaltnisse zu-
rickzufthren ist und — zweitens — das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der relevanten
Rechtsgiter (hier insbesondere: Gesundheit der Wohnbevdlkerung) erheblich Gbersteigt. Dies ist
dann anzunehmen, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen,
was unter Bericksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstblich hingenom-
men werden muss” (Suslin/Zilsdorf: Die Anordnung von Tempo 30 aus Larmschutzgrinden (NZV
2020, 407)).

Hinzu kommt die Schwierigkeit, dass die Baulast der meisten im Rahmen der Larmaktionsplanung
kartierten HauptverkehrsstraRen nicht bei den Kommunen, sondern bei ibergeordneten Tragern
liegt. Insbesondere klassifizierte Straf3en sind nur schwer hinsichtlich der Hochstgeschwindigkei-
ten zu beschranken. Auch hierzu findet sich vertiefend ein Zitat aus der Rechtsprechung:

LZuletzt ist im Rahmen der Angemessenheit eine Interessenabwagung zwischen den Interessen der
Verkehrsteilnehmer und Belangen des Stral3enverkehrs einerseits und den Interessen der betroffe-
nen Anlieger andererseits vorzunehmen. In die Interessenabwagung sind die Funktion der Stral3e in
Bezug auf die Freizigigkeit des Verkehrs einerseits und der Schutz der Wohnbevdélkerung anderer-
seits einzustellen. Dabei kann beispielsweise den Anliegern einer klassifizierten StralRe (Bundes-,
Landes- oder KreisstralRe) auf Grund der Widmung dieser StralSe und der entsprechenden Ver-
kehrsbedeutung mehr Larm zugemutet werden als den Anliegern einer OrtserschlieBungsstral3e.
Unabhéangig von der Widmung der Stral3e ist auch darauf zu achten, ob die betroffene Strecke eine
Umleitungsfunktion Fur eine Autobahn hat und nach einer Geschwindigkeitsreduzierung noch in
der Lage bleibt, den Uberdrtlichen Verkehr abzuwickeln. Des Weiteren ist bei der Interessensabwa-
gung zu bericksichtigen, wie weit die errechneten Larmwerte die Immissionsgrenzwerte aus der

Planersocietat



Seite 60 von 133 LAP Stufe &4 der Stadt Emsdetten

Verkehrsldrmschutzverordnung (iberschreiten. Je hoher die Uberschreitung der Larmwerte im Ver-
gleich zu den Richtwerten der Verkehrslarmschutzverordnung, desto hoher ist die Schutzbedirftig-
keit der Anlieger. Ebenfalls spricht auch die jeweilige Art der baulichen Nutzung des Anliegers un-
ter Umstanden fir dessen Schutzbedirftigkeit. Liegt das Grundstick des betroffenen Anliegers
etwa in einem Wohngebiet, so ist die Schutzwirdigkeit hoher einzustufen und entsprechend zu
berticksichtigen als die eines Grundstiicks in einem Gewerbegebiet. Insbesondere die Wohnruhe
muss in Hinblick auf Art. 2 11 1 GG somit ein entsprechendes Gewicht in die Interessensabwagung
finden. Andererseits muss auch das Interesse des OPNV Beriicksichtigung finden, da durch die Re-
duzierung der Geschwindigkeit mit Reisezeitverlust zu rechnen ist und damit zwingend mit einer
Verdnderung der Fahrplantaktung. Zu bericksichtigen ist auch, insbesondere mit Blick auf Art. 3 |
GG, ob die StraRe des Antragstellers mit einer anderen Ortlichkeit im Zustandigkeitsbereich der je-
weiligen Verkehrsbehdrde, wo bereits Tempo 30 auf Grund von Larm gilt, vergleichbar ist.” (aus
NZV 2020, 407, beck-online)

Die im LAP getroffenen Empfehlungen zur Geschwindigkeitsreduzierung sind aus Sicht der Larm-
minderung effektiv und empfehlenswert. Sie sind allerdings auch im Nachgang vertiefend durch
die zustandigen Behdrden abzuwagen und auf ihre rechtliche und technische Umsetzbarkeit zu
prifen.

Ausblick: Perspektivisch wird mehr moglich werden. In Form der ,Initiative Lebenswerte Stadte
und Gemeinden” haben sich deutschlandweit seit 2021 bereits Gber 1.000 Kommunen und Kreise
zusammengeschlossen, die gemeinsam mehr Rechte zur Mitbestimmung einer stadtvertraglichen
Geschwindigkeit auch auf Gbergeordneten Strafien einfordern. Emsdetten ist eine davon. Und
langsam scheint dieser Wunsch auch auf die Bundesebene Einfluss zu nehmen, denn auch wenn
der im Oktober 2023 eingebrachte Vorschlag zur Novellierung des StraRenverkehrsgesetzes (StVG)
im Bundesrat zunachst abgelehnt wurde, ist ein erster, wichtiger Schritt getan. Auch die Belange
des Umwelt- und Klimaschutzes, des Gesundheitsschutzes (hier also der direkte Larmbezug) so-
wie der stadtebaulichen Entwicklung wurden - nach Aussage des Bundesrates — zur Begriindung
stralRenverkehrsrechtlicher MaRnahmen nicht kategorisch abgelehnt. Allerdings forderte der Bun-
desrat vielmehr, dass die Verkehrssicherheit Uber all diesen Dingen stehen misse. Inwieweit und
wann es neue Maglichkeiten fir Tempo 30 nun in eine Novellierung der StralRenverkehrs-Ordnung
(StVO) schaffen werden, bleibt abzuwarten.

Verstetigung des Verkehrs

Eine Verstetigung des Verkehrs verringert die Zahl der Iarmintensiven Pegelspitzen (Beschleuni-
gungsvorgange der Kfz) und tragt somit zur Larmminderung bei. Zur Verstetigung des Verkehrs
eignen sich beispielsweise ,Griine Wellen”, Anzeigen empfohlener Geschwindigkeiten oder Kreis-
verkehre. Durch eine Verstetigung kdnnen je nach Hohe der zuldssigen Geschwindigkeiten und
des Lkw-Anteils Entlastungswirkungen von 1 bis zu 3 dB(A) erreicht werden.

Verkehrsverlagerungen und Lkw-Routenplankonzepte

Verkehrsverlagerungen dienen dazu, den Stral3enverkehr durch maglichst Iarmunsensible Gebiete
zu leiten und die sensiblen Bereiche (bspw. Wohngebiete) zu entlasten. Hierzu eignen sich u. a.
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Routenausweisungen fur Durchgangsverkehre, Lkw-Routenfihrungen und Lkw-Durchfahrtverbote
(auch zeitweise) oder Parkleitsysteme.

Das Larmminderungspotenzial leitet sich direkt aus der Verkehrsmengenreduktion ab (bspw. fiihrt
eine Halbierung des Verkehrs zu einer Verringerung der Larmbelastung um 3 dB(A)). Eine veran-
derte Fahrzeugzusammensetzung (bspw. Reduktion des Lkw-Anteils durch Lkw-Routenfihrun-
gen) fihrt zu weiteren zu Larmentlastungen. So ist innerstadtisch ein Lkw so laut wie 20 Pkw, auf
Autobahnen wie funf (vgl. LAl 2012).

Fahrbahnverengungen/Erhéhungen des Fassadenabstandes

Durch Stralienumbaumalinahmen oder auch einfache MarkierungsmaRnahmen wird der Abstand
von den fahrenden Kfz zur Fassade der angrenzenden Hauser vergroRert, was i. d. R. eine Veren-
gung der Fahrbahn zur Folge hat. Beispielsweise fihrt eine Verdopplung des Fassadenabstandes
zur Fahrbahn mit Minderungswirkungen von 3 dB(A) zu deutlich messbaren Erfolgen und Entlas-
tungen der Anwohnenden. Weiterhin férdern Verengungen der Fahrbahn auch ein entsprechend
geschwindigkeitsangepasstes Verhalten der Autofahrer/-innen, sodass zusatzlich zur Larmminde-
rung durch eine Erhohung des Fassadenabstandes oftmals auch der Verkehr verlangsamt und -
im wahrsten Sinne des Wortes — beruhigt werden kann.

Neben StraRenraumumbauten, bspw. durch eine Verbreiterung der Gehwege oder durch den Bau
zusatzlicher Langsparkstande, ist eine Fahrbahnverengung bzw. Erhéhung des Fassadenabstan-
des auch auf einfache und kostenginstige Weise méglich — zum Beispiel durch die Markierung
von Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen oder auch Schutzstreifen). Auf diese Weise ergeben sich
Synergieeffekte zwischen der Larmminderungsplanung und der Radverkehrsférderung sowie der
Erhohung der Verkehrssicherheit.

Schallschutzfenster und Schallschutzwande

Schallschutzfenster und -wande bzw. -walle zahlen — wie oben bereits erwahnt — zu den passi-
ven LarmschutzmaRnahmen. Sie kommen i. d. R. dann zur Anwendung, wenn andere Malinahmen
nicht maoglich oder sinnvoll sind, wenn nur punktuell eine kleine Betroffenenzahl festzustellen ist
oder wenn bereits durchgefihrte oder geplante MalRnahmen keine ausreichende Larmminderung
gewahrleisten. Der Wirkungsgrad von Schallschutzwanden sowie -fenstern ist hoch (Larmreduzie-
rung um bis zu 20 dB(A) bzw. bis zu 30 dB(A)), als reine Symptombekampfung eignen sie sich je-
doch nicht zur nachhaltigen Minderung der Ursache des Verkehrslarms.

Die Kosten fur Schallschutzfenster tragen zunachst die Wohnungs-/Hauseigentimer/-innen. Fur
StraRen in der Baulast des Bundes (Autobahnen, BundesstraRen) bestehen nach Beantragung
durch die Eigentumer/-innen Fordermaglichkeiten, die durch die Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) geregelt werden. Fir
Nordrhein-Westfalen gibt es ein entsprechendes Forderprogramm des Landesbetriebes Stral3en-
bau Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW). In einigen Kommunen gibt es dariber hinaus eigene
Schallschutzfenster-Programme, die Fordergrundsatze fir die in der Baulast der Kommune liegen-
den Stralden regeln. Die Forderung erfolgt in diesem Fall durch kommunale Mittel. In der Vergan-
genheit konnten hierzu Mittel aus dem Konjunkturpaket Il verwendet werden.
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Bemessungsgrundlage fir Schallschutzfensterprogramme sind die Larmbelastungen, die bspw.
aus der Larmminderungsplanung hervorgehen.

Im Rahmen des Einbaus von Schallschutzfenstern empfiehlt es sich fir Hauseigentimer/-innen,
zudem eine kostenlose Beratung durch die Polizei in Bezug auf einbruchhemmende Fenster und
Tlren zu nutzen bzw. auch direkt auf gute Damm- und Isolationswerte im Rahmen der energeti-
schen Sanierung zu achten.

7.2.1 Konkrete MalRnahmen zur kurz- bis mittelfristigen
Larmminderung in Emsdetten (Steckbriefe)

Im Folgenden werden konkrete MaRnahmenempfehlungen fir die Iarmbelasteten Bereiche im
StraRennetz dargestellt. Die als belastet identifizierten StralRen sind in Prioritatsstufen eingeteilt.
Hierbei wurden z. T. auch benachbarte einzelne, kurze Stral3enteilbereiche zu StraRenabschnitten
zusammengefasst, da sich so Malknahmen wirkungsvoller umsetzen lassen.

Nach den StralRenabschnitten an den durch das Land kartierten Hauptverkehrsstralien, die im
Rahmen der gesetzlichen Pflichtinhalte der Larmaktionsplanung untersucht werden, werden zu-
satzlich Steckbriefe mit Handlungsempfehlungen fur die freiwillig kartierten Straf3enabschnitten
aufgefuhrt.

Die folgenden Steckbriefe zu den einzelnen StraRenabschnitten beinhalten die Informationen aus
der Larmkartierung™, Daten Uber die tagliche Verkehrsstarke (Verkehrsbelastung DTV und Schwer-
verkehrsanteil) sowie eine Zusammenfassung der Anmerkungen aus der Offentlichkeitsbeteili-
gung. Zudem werden verschiedene Informationen zum Umfeld des jeweiligen StraRenabschnitts
aufgelistet, u. a. der Fassadenabstand zur Fahrbahn. Die Kategorie gering bedeutet dabei einen
Abstand von unter 5 Meter, die Kategorie mittel 5-10 Meter und die Kategorie grof3 Uber 10 Meter.

Zusatzlich wurden durch den Gutachter Ortsbegehungen durchgefihrt, um zu den StraRenab-
schnitten weitere Informationen und eigene Eindricke zu erhalten. Hierzu gehdren bspw. Bebau-
ungsarten, Abschatzungen Uber Fassadenabstande und Informationen Uber das Parken in den
StraRen sowie die Nutzung des Strakenraumes neben der Fahrbahn (z. B. Radwege). Diese Infor-
mationen bieten Anhaltspunkte Gber Malinahmenpotenziale zur Larmminderung.

Zur Verbesserung der Larmsituation wurden jeweils fir den Teilabschnitt wirksame MalRnahmen
vorgeschlagen. Auch der mdgliche Einfluss langfristiger MalRnahmen oder Gbergeordneter Planun-
gen wird benannt.

Die MaRnahmenempfehlungen, insbesondere in Bezug auf Geschwindigkeitsreduzierungen und
Fahrbahnsanierungen, wurden in der Regel mit dem Hinweis auf ,Prifung” formuliert. Die Prifung
bezieht sich insbesondere auf die Erfillung der dafur erforderlichen gesetzlichen und fachplaneri-
schen Voraussetzungen. Zumeist sind zur Umsetzung weitere Prifschritte — wie z. B. eine

" Angegeben sind die maximalen und mittleren Fassadenpegel je Abschnitt und die Anzahl der Betroffenen in Gebduden —
jeweils mit Fassadenpegeln Uber dem Beurteilungspegeln (Lden >60 dB(A)/Lnight >50 dB(A)) — und die Gesamteinwohner-
zahl in den farblich dargestellten und dem StralRenabschnitt zugeordneten Quadranten
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Larmberechnung nach RLS-19, eine stralRenverkehrsrechtliche Priifung sowie die Anhérung ggf.
widerspruchlicher Belange — durchzufGhren.

Die zu erwartende MalRnahmenwirkung bezlglich der Reduktion der Larmbelastungen entlang der
kartierten Strafen werden anhand von allgemein anerkannten, groben Kennwerten in den Steck-
briefen abgeschatzt. Dabei ist fur eine Benennung der Betroffenenzahlen sowie eine Addierung
der Wirkungen oft eine erneute Berechnung im Larmmodell erforderlich.

In der Tabelle im Anhang 2 werden alle Abschnitte inkl. MalRnahmen, Wirkungs- und Kostenschat-
zung auf wenigen Seiten gegentbergestellt.

StraRensteckbriefe

Im Folgenden werden die StraRensteckbriefe zu den Abschnitten mit konkreten Malinahmenvor-
schlagen zur Reduzierung der Larmwirkung dargestellt. Sie sind gegliedert und sortiert nach Stra-
Renklassifikation sowie raumlicher Zuordnung.

Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf entlang der Bundesstralle 481

Die BundesstralRe B 481 verlauft von Norden nach Siden durch das Emsdettener Stadtgebiet. In-
nerstadtisch tragt sie die Namen ,Nordring” und ,Grevener Damm” und weist im Querschnitt einen
durchschnittlichen taglichen Verkehr von Gber 12.000 Kfz auf. Im Umfeld der B 481 befinden sich
Wohnhauser (teilweise mit Mischnutzung) und Gewerbeeinheiten. Der FuR- und Radverkehr wird
innerorts und im Gewerbegebiet im Seitenraum gefthrt, auRerorts existiert i. d. R. kein Geh- oder
Radweg.

Auch aulRerorts verursacht der Verkehr auf der B 481 Larmbelastung, jedoch sind dort lediglich
vereinzelt Personen davon betroffen. Innerorts liegen die Betroffenenzahlen hther und machen
den Handlungsbedarf deutlich. Die Mdglichkeiten zur Larmreduzierung sind dabei begrenzt durch
die engen Straldenquerschnitte und die Abhangigkeit vom Baulasttrager.

mit priorisiertem Handlungsbedarf entlang der B 481

il /  >aerecx

Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie, Datenquellen:
https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html und LANUV 2023
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LAP Stufe &4 der Stadt Emsdetten

Nordring (B 481) Prioritat:
Am Muihlenbach 16 bis Brede niedrig
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakeit
in % am Tag gesc win Ig el I-den I-nighl’, I-den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
62 69
12.079 Kfz/d 50 km/h 71,7 dB(A) 62,0 dB(A)
54 % m 65,3 dB(A) 55,1 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 196

Umfeldnutzung:
e  Wohnen, offene Bebauung

Bebauungsart:
e  Ein- und Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e gering bis mittel
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e 11,0m

Seitenraum:
e Mehrzweckstreifen beidseitig
e unbeschilderter Weg beidseitig

Anmerkungen:

Schallschutz

Larmblitzer, Flisterasphalt, Walle und Mauern

e Realisierung eines Neubauprojekts mit 66 Wohneinheiten (Franz-Milder-Str./Moorbrickenstr.) mit passivem

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: zunehmende Verkehrsstirke, hoher Anteil an Schwerverkehren,
(Lkw und landwirtschaftliche Fah(;euge), TempoUberschreitungen, Motorradlarm
e MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Temporeduzierung, Geschwindigkeitskontrollen,

MaRRnahmenempfehlungen:

Wirkungsabschatzung in dB(A):

e Umsetzung der geplanten Radverkehrsanlagen

1-2

e  Prifung der Installation von Geschwindigkeits- und Larmdisplays
zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo

keine rechnerische Reduktion
der Anzahl an Betroffenen

(Blitzer)

e  Prifung der Installation einer dauerhaften Geschwindigkeitsmessung

keine rechnerische Reduktion
der Anzahl an Betroffenen

e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs
u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

nicht direkt darstellbar

e  Prlfung passiver Larmschutz
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.)

keine rechnerische Reduktion
der Anzahl an Betroffenen
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Nordring (B 481) Prioritat:
Im Hagenkamp bis Minsterstral3e hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene

Sf;::i:‘i::g::t‘i" zul. H'i'ic"fSt- . mittlerer Fassadenpegel ber Beurteilungspegel
in % am Tag geschwindigkeit [ Lnight [ Lnight

>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
15 19

12.079 Kfz/d 50 km/h 73,0 dB(A) 63,5 dB(A) - : :

5.4 % 64,6 dB(A) 54,9 dB(A) esamteinwohnerzahl:

ca. 132

Umfeldnutzung:

e  Wohnen, offene Bebauung
e  Mischnutzung

Bebauungsart:
e  Ein- und Mehrfamilienhduser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e gering

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e 76m-11,0m

Seitenraum:
e  (Gehweg ,Radverkehr frei” beidseitig
e 7. T.Mehrzweckstreifen beidseitig

Anmerkungen:

e Realisierung eines Neubauprojekts mit 19 Wohneinheiten und Neubau eines Nahversorgers (B 481/Im
Hagenkamp) & 40 Wohneinheiten und VergréRerung des Kinderkotten der AWO (B 481/Im Hagenkamp)
erfolgt mit Schallgutachten und Festsetzungen im Bebauungsplan hinsichtlich des Verkehrslarms

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: zunehmende Verkehrsstarke, hoher Anteil an Schwerverkehren,
(Lkw und landwirtschaftliche Fahrzeuge), TempoUberschreitungen, Motorradlarm

e MaRnahmenvorschlidge aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Temporeduzierung, Geschwindigkeitskontrollen,
Larmblitzer, Flisterasphalt, Walle und Mauern

MaRRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Prifung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

e Umsetzung der geplanten Radverkehrsanlagen

e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar
u. a. Integriertes Mobilitdtskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

e  Prlfung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen
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Grevener Damm (B 481) Prioritat:
Miinster-/Hansestral3e bis Neubriickenstrale hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil e
in % am Tag geSChWIndlgke": I—den |-night I—den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
250 260
12.079 Kfz/d 50 km/h 73,6 dB(A) 64,2 dB(A)
5.4 % m 67,2 dB(A) 57,6 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 611

Umfeldnutzung:

e Wohnen
e z. T.Mischnutzung

Bebauungsart:
e  Ein- und Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e gering bis mittel
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e 7b6m

Seitenraum:
e getrennter Geh-/Radweg beidseitig
ez T.L3angsparken einseitig

Anmerkungen:

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: zunehmende Verkehrsstérke, hoher Anteil an Schwerverkehren
(Lkw und landwirtschaftliche Fahrzeuge), Tempoiberschreitungen

e MaRnahmenvorschlédge aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Temporeduzierung, dauerhafte
Geschwindigkeitsmessungen, Flisterasphalt, Umfahrungsldsungen, Schallschutzmalinahmen, Begrinung

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):
e  Prifung Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h
e Umsetzung der geplanten Sanierung der Seitenrdume nicht direkt darstellbar
e Konzepte zur Fb’rderu‘n‘guder Nahmobilit_ét und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar
U. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)
e  Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen
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Grevener Damm (B 481) 4 Prioritat:
Grevener Damm 83 bis Lonsstral3e mittel
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil I
in % am Tag geSChWIndIQKEIt |-den I—night I—den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
113 125
12.079 Kfz/d 0 km/h 72,5 dB(A) 63,2 dB(A)
ca. 320
Umfeldnutzung: Nk
e Wohnen o
e Gewerbe
Bebauungsart:
e  Ein-/Mehrfamilien- und Reihenhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e  gering bis mittel

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e 76m

Seitenraum:
e getrennter Geh-/Radweg beidseitig

Anmerkungen:

e  Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: zunehmende Verkehrsstarke, hoher Anteil an Schwerverkehren
(Lkw und landwirtschaftliche Fahrzeuge), Tempoiberschreitungen

e MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Temporeduzierung, dauerhafte
Geschwindigkeitsmessungen, Flisterasphalt, Umfahrungslésungen, Schallschutzmalinahmen, Begrinung

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Prifung der Installation von Geschwindigkeits- und Larmdisplays keine rechnerische Reduktion
zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo der Anzahl an Betroffenen

e Umsetzung der geplanten Sanierung der Seitenrdume nicht direkt darstellbar

e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar
u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

e  Priifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen
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LAP Stufe &4 der Stadt Emsdetten

Grevener Damm (B 481)

Grevener Damm 142 bis Stdring

Prioritat:
hoch

max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil Lo
in % am Tag geSChWIndlgkelt |-den I—night I—den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
217 230
12.079 Kfz/d 50 km/h 71,8 dB(A) 62,5 dB(A)
5,4 % m 65,7 dB(A) 55,8 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 416
o“&’r 0‘%

Umfeldnutzung:
e Wohnen
e Gewerbe

Bebauungsart:
e  Ein-/Mehrfamilien- und Reihenhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e gering bis mittel

&

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e 7b6m

Seitenraum:
e getrennter Geh-/Radweg beidseitig

Anmerkungen:

e  esgibt eine private ,Ldrmschutzwand” auf einem Teil des Bereichs, die nicht Teil der Berechnung war

o Mingel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: zunehmende Verkehrsstérke, hoher Anteil an Schwerverkehren
(Lkw und landwirtschaftliche Fahrzeuge), Tempoiberschreitungen und Beschleunigen nach Kreisverkehr

e MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Temporeduzierung, dauerhafte
Geschwindigkeitsmessungen, Flisterasphalt, Umfahrungslésungen, Schallschutzmalinahmen, Begrinung

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e Umsetzung der geplanten Sanierung der Seitenrdume nicht direkt darstellbar

keine rechnerische Reduktion

e  Prifung der Installation einer dauerhaften Geschwindigkeitsmessung
der Anzahl an Betroffenen

(Blitzer)

e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs
u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

nicht direkt darstellbar

keine rechnerische Reduktion

e  Prlfung passiver Larmschutz
der Anzahl an Betroffenen

(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.)
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Abschnitt mit priorisiertem Handlungsbedarf entlang der BundesstralRe 475

Die Bundesstral3e B 475 fuhrt ostlich aus dem Emsdettener Stadtgebiet heraus und verlauft durch
den Ortsteil Sinningen. Der durchschnittliche tagliche Verkehr betragt im Querschnitt Gber

8.000 Kfz. Entlang eines GrofRteils der im Stadtgebiet verlaufenen B 475 befinden sich keine
Wohnhauser o. 3. Deshalb begrenzt sich der Handlungsbedarf auf den Ortsteil Sinningen. Hier be-
finden sich entlang der Sinninger StralRe Wohnhauser und Gewerbeeinheiten. Der Fuf3- und Rad-
verkehr wird im Seitenraum gefuhrt.

Abbildung 20: Nummerierter Abschnitt mit priorisiertem Handlungsbedarf entlang der B 475

Saerbeck
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Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie, Datenquellen:
https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html und LANUV 2023
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Sinninger StraRe (B 475) Prioritat:
Sinninger StralRe 9 bis L 593 niedrig
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil s
in % am Tag geSChWIndlgkelt |-den I—night |-den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
69 75
8220 Kfz/d 70,5 dB(A) 61,3 dB(A)
8,9 % 50 km/h 64,9 dB(A) 55,2 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 135

Umfeldnutzung:
e Wohnen
e Industrie und Gewerbe

Bebauungsart:
e Einfamilienhauser, Hallen

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e mittel bis groRR

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
° 1,6 m —=156m

Seitenraum:
e gemeinsamer Geh-/Radweg beidseitig

Anmerkungen:

e es gibt eine private ,Larmschutzwand” auf einem Teil des Bereichs, die nicht Teil der Berechnung war

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Prifung bauliche und gestalterische Betonung des Siedlungsbeginns
(westlich) zur Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten.

(Mittelfristig voraussichtlich nicht realisierbar, da baulich sehr aufwan-
dig. Verkehrssicherheit als weiteres Argument ist zu prifen.)

e  Prifung der Installation einer dauerhaften Geschwindigkeitsmessung keine rechnerische Reduktion der
(Blitzer) Anzahl an Betroffenen

e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs

u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Ver- nicht direkt darstellbar
kehrs)

e  Prlfung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion der
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) Anzahl an Betroffenen
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Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf entlang der LandesstraRe 590

Die Landesstralie L 590 verlauft von Osten nach Westen durch das Emsdettener Stadtgebiet bis
zur Kreuzung mit der B 481. Sie tragt die Namen ,Elbersstrafée”, ,Wilhelmstraf3e” und ,Borghorster
StraRe” und weist im Querschnitt einen durchschnittlichen taglichen Verkehr von Gber 8.000 Kfz
auf2. Im Umfeld der L 590 befinden sich Gberwiegend Wohnhauser, teilweise mit Mischnutzung.
Der FuR- und Radverkehr wird im Seitenraum bzw. auf Mehrzweckstreifen geftGhrt.

Abbildung 21 verdeutlicht, dass es entlang der L 590 innerorts keinen Abschnitt gibt, fir den kein
priorisierter Handlungsbedarf gilt. Ahnlich wie die B 487 ist die L 590 gepragt durch enge Stra-

Renrdume und groRtenteils sehr geringe Fassadenabstande zur Fahrbahn. An vielen Stellen gren-
zen die anliegenden Gebaude direkt an den Seitenraum der Fahrbahn. Neben dieser Herausforde-

rung ist die Abhangigkeit vom Baulasttrager zu nennen, welche die Méglichkeit zur Umsetzung
von LarmschutzmaRnahmen beeinflusst.

TIOGRE

Abbildung 21: Nummerierte Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf entlang der L 590
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Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geod'asie, Datenquellen:
https:/ /sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenguellen TopPlusOpen.html und LANUV 2023

12

Die Kartierungsgrundlagen des LANUV weisen auf diesem Abschnitt lediglich den Standardwert 8.220 Kfz/24h aus. Neuere
Z3hlungen deuten auf eine héhere Belastung in der GroRenordnung 11-12.000 Kfz hin. Zum Zeitpunkt der Kartierung wurden
diese Werte nicht mit einbezogen, weshalb die tatsachlichen Pegelhohen und Betroffenheiten auf diesen StraRenabschnitten

voraussichtlich etwas hoher liegen, als im LAP dargestellt (das LANUV geht von ca. +1 dB(A) aus). In der Prioritateneinstu-
fung der Steckbriefe wurde dies mitbericksichtigt.
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Borghorster StraRe (L 590) Prioritat:
Silberweg (K 53) bis Westring hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene

Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel

Schwerverkehrsanteil L

in % am Tag geSChWIndlgkelt Lden |-night I—den Lnight

>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
8920 Kfz/d * - 73,7 dB(A) 62,2 dB(A) 134 155

235 % m 67,0 dB(A) 56,2 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:

ca. 417
Umfeldnutzung:

e Wohnen
e  Mischnutzung

Bebauungsart:
e  Ein- und Mehrfamilienhduser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e gering

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e 100m-142m

Seitenraum:

e  (Gehweg ,Radverkehr frei” beidseitig
e  Mehrzweckstreifen beidseitig

Anmerkungen:

e  *Kfz-Belastung in der Rechengrundlage zu niedrig angesetzt (vermutlich mehr Betroffenheit vorhanden)

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: viel Schwerverkehr, zunehmende Verkehrsstarken, laute
Beschleunigungs- und Bremsvorgange, Tempouberschreitungen, Schaden an Kanaldeckeln

e MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Fahrbahnsanierung, Bau der UmgehungsstraRe,
Temporeduktion, dauerhafte Geschwindigkeitsmessung, (temporareres) Durchfahrtsverbot fir Schwerverkehr

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Prifung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

e  Prifung der Anlage von Radfahrstreifen mit Roteinfarbung (statt Mehr-
zweckstreifen). Hoher Parkdruck kdnnte der MaRRnahme entgegensprechen,
weitere Prifungen erforderlich.

e  Fahrbahnsanierung und Einbau Iarmmindernder Asphaltsorten ist mittel-
fristig in Aussicht.

e  Prifung der Installation einer dauerhaften Geschwindigkeitsmessung
(Blitzer), in Kombination mit T30

e Umsetzung des geplanten Neubaus einer einseitigen Radverkehrsanlage nicht direkt darstellbar
auRerorts Richtung Borghorst

o  Konzepte zur Forderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs, nicht direkt darstellbar
u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

e  Prlfung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen
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Borghorster StraRe (L 590) Prioritat:
Westring bis Amtmann-Schipper-Stralle hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil Lo
in % am Tag geSChWIndlgkelt I—den |-night I—den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
184 163
8220 Kfz/d * 50 ki /h 73,8 dB(A) 62,3 dB(A) :
23!5 % m 67,3 dB(A) 56,6 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 234
Umfeldnutzung: m% e /8 Tl
e Wohnen . ' S

e  Mischnutzung

Bebauungsart:
e  Ein- und Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e gering

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
° 82m-11,0m

Seitenraum:

e  (Gehweg ,Radverkehr frei” beidseitig _ . ¥
e  Mehrzweckstreifen beidseitig ; 2 1= I e

Anmerkungen:

e  *Kfz-Belastung in der Rechengrundlage zu niedrig angesetzt (vermutlich mehr Betroffenheit vorhanden)

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: viel Schwerverkehr, zunehmende Verkehrsstarken, laute
Beschleunigungs- und Bremsvorgange, Tempouberschreitungen, Schaden an Kanaldeckeln

e MaRnahmenvorschlége aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Fahrbahnsanierung, Bau der UmgehungsstraRe,
Temporeduktion, dauerhafte Geschwindigkeitsmessung, (temporareres) Durchfahrtsverbot fir Schwerverkehr

MaRBnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Prifung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

e  Prifung der Anlage von Radfahrstreifen mit Roteinfarbung
(statt Mehrzweckstreifen) Hoher Parkdruck kénnte der MaRnahme entge-
gensprechen, weitere Prifungen erforderlich.

e  Prifung Fahrbahnsanierung (Prifung auf Idrmrelevante Unebenheiten,
langfristiger Horizont)

e  Prifung der Installation einer dauerhaften Geschwindigkeitsmessung
(Blitzer), (in Kombination mit T30)

e Umsetzung des geplanten Neubaus einer einseitigen Radverkehrsanlage nicht direkt darstellbar
auRerorts Richtung Borghorst

e  Konzepte zur Forderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs, nicht direkt darstellbar
U. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

e  Prlfung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen
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Borghorster StraRe (L 590) Prioritat:
Amtmann-Schipper-Stral3e bis Wilhelmstralle hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil Lo
in % am Tag geSChWIndlgkelt Lden |-night I—den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
216 216
8220 Kfz/d * S0k /h 74,1 dB(A) 62,6 dB(A)
23,5 % m 67,9 dB(A) 56,9 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 394

Umfeldnutzung:
e Wohnen
e  Mischnutzung

Bebauungsart:
e  Ein- und Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e gering

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
° 82m—-11,0m

Seitenraum: < l 3 Ty A :
e getrennter Geh-/Radweg beidseitig i ' & 57k :
e Mehrzweckstreifen beidseitig Ji-oall- AL VrenlT

Anmerkungen:

e  *Kfz-Belastung in der Rechengrundlage zu niedrig angesetzt (vermutlich mehr Betroffenheit vorhanden)

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: viel Schwerverkehr, zunehmende Verkehrsstarken, laute
Beschleunigungs- und Bremsvorgange, Tempouberschreitungen, Schaden an Kanaldeckeln

e MaRnahmenvorschlédge aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Fahrbahnsanierung, Bau der UmgehungsstraRe,
Temporeduktion, dauerhafte Geschwindigkeitsmessung, (temporareres) Durchfahrtsverbot fir Schwerverkehr

MaRBnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Prifung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

e  Prifung der Anlage von Radfahrstreifen mit Roteinfarbung
(statt Mehrzweckstreifen)

e  Prifung Fahrbahnsanierung (Priifung auf Iarmrelevante Unebenheiten)

e Umsetzung .des geplanten Neubaus einer einseitigen Radverkehrsanlage nicht direkt darstellbar
auRerorts Richtung Borghorst

e Konzepte zur Ftirderu.n‘gnder Nahmobilit.ét und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar
U. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

e  Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen

Planersocietat



LAP Stufe 4 der Stadt Emsdetten Seite 75 von 133

WilhelmstraRe (L 590) 10 Prioritat:
Borghorster Stral3e bis KarlstralRe hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil Lo
in % am Tag geSChWIndlgkelt Lden |-night I—den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
67 84
23,5 % m 66,1 dB(A) 55,6 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 89

Umfeldnutzung:
e Wohnen
e  Mischnutzung

Bebauungsart:
e  Mehrfamilienhduser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e gering bis mittel
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e 72m-92m

Seitenraum:
e getrennter Geh-/Radweg beidseitig
e  Grinstreifen

Anmerkungen:

e  *Kfz-Belastung in der Rechengrundlage zu niedrig angesetzt (vermutlich mehr Betroffenheit vorhanden)

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: viel Schwerverkehr, zunehmende Verkehrsstarken, laute
Beschleunigungs- und Bremsvorgange, Tempouberschreitungen, Schaden an Kanaldeckeln

e MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Fahrbahnsanierung, Bau der UmgehungsstraRe,
Temporeduktion, dauerhafte Geschwindigkeitsmessung, (temporareres) Durchfahrtsverbot fir Schwerverkehr

MaRBnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

Prifung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

e  Prifung Fahrbahnsanierung (Priifung auf Iarmrelevante Unebenheiten)

e  Prifung der Installation von Geschwindigkeitsdisplays (in Kombination mit keine rechnerische Reduktion
T30) zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo der Anzahl an Betroffenen

e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar
U. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

e  Prlfung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen
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WilhelmstraRe (L 590)
Karlstral3e bis Rheiner Stral3e

1 Prioritat:

hoch

max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene

Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel tiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil Lo

in % am Tag geSChWIndlgkelt |-den |-night |-den |-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)

71 90

8.220 Kfz/d * Lok 724 dB(A) | 611 dB(A) .
23,5 %* m/nen 67.3 dB(A) 56,5 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
Schultagen 7 - 17 h ca. 236

Umfeldnutzung:
e Wohnen s
e  Gewerbe h
e  Ost: Paul Gerhardt Schule

Bebauungsart: |
e  Mehrfamilienhauser

Kolpingstrage

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e gering bis mittel

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e 92m

Seitenraum:
e getrennter Geh-/Radweg beidseitig
e  Ost: Grin/Langsparken; West: AnliegerstraRe

xxxxx

Anmerkungen:

*Kfz-Belastung in der Rechengrundlage zu niedrig angesetzt (vermutlich mehr Betroffenheit vorhanden)

** die zeitlich begrenzte Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wurde im Rechenmodell nicht bertcksichtigt
Der Bebauungsplan (,Pastors Garten”) beinhaltet Festsetzungen hinsichtlich des passiven Schallschutzes

Mangel aus der OFfentlichkeitsbeteiligung: viel Schwerverkehr, zunehmende Verkehrsstarken, laute
Beschleunigungs- und Bremsvorgange, Tempouberschreitungen, Schaden an Kanaldeckeln
e MaRnahmenvorschlage aus der OFfentlichkeitsbeteiligung: Fahrbahnsanierung, Bau der UmgehungsstraRe,
Temporeduktion, dauerhafte Geschwindigkeitsmessung, (temporareres) Durchfahrtsverbot fir Schwerverkehr

MaRRnahmenempfehlungen:

Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Prifung dauerhafte Reduzierung zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

e  Prifung Fahrbahnsanierung (Prifung auf Iarmrelevante Unebenheiten)

e  Prifung der Installation von Geschwindigkeitsdisplays (in Kombination mit
T30) zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf vorgeschriebenes Tempo

e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs

U. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

nicht direkt darstellbar

e  Prlfung passiver Larmschutz
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.)

keine rechnerische Reduktion der

Anzahl an Betroffenen
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ElbersstraRe (L 590)

Rheiner Stral3e bis In d. Lauge

12 Prioritat:
mittel

max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel tiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil L
in % am Tag geSChWIndlgkelt |-den |-night |-den |-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
35 33
ca. 265

Umfeldnutzung:
e  Wohnen
e Gewerbe

Bebauungsart:
e Ein- und Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e gering bis mittel
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e 72m-100m

Seitenraum:
e getrennter Geh-/Radweg beidseitig

Anmerkungen:

e  Der Bebauungsplan mit Einzelhandel und Wohnungen (,Pastors Garten”) bein
des passiven Schallschutzes

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: viel Schwerverkehr, zunehmende
Beschleunigungs- und Bremsvorgange, Tempouberschreitungen, Schaden an

e  *Kfz-Belastung in der Rechengrundlage zu niedrig angesetzt (vermutlich mehr Betroffenheit vorhanden)

haltet Festsetzungen hinsichtlich

Verkehrsstarken, laute
Kanaldeckeln

e MaRnahmenvorschlage aus der OFfentlichkeitsbeteiligung: Fahrbahnsanierung, Bau der UmgehungsstraRe,
Temporeduktion, dauerhafte Geschwindigkeitsmessung, (temporareres) Durchfahrtsverbot fir Schwerverkehr

e  Prifung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

e  Prifung Fahrbahnsanierung (Priifung auf Iarmrelevante Unebenheiten)

e  Konzepte zur Forderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs,
u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

nicht direkt darstellbar

e  Prlfung passiver Larmschutz
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.)

keine rechnerische Reduktion der
Anzahl an Betroffenen

Planersocietat
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ElbersstraRe (L 590) 13 Prioritat:
In d. Lauge bis Eisenbahnstralle mittel
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Sl(r:\z/v-:'sfrit:r?ri::tiil zul. H'ﬁch'st- . mittlerer Fassadenpegel ber Beurteilungspegel
in % am Tag geschwindigkeit . Lnight [ Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
89 90
8.220 Kfz/d * 50 km/h 68,5 dB(A) 577 dB(A) - : :
23.5 % 65,2 dB(A) 547 dB(A) esamteinwohnerzahl:
ca. 232
Umfeldnutzung:
e Wohnen
e (Gewerbe
Bebauungsart:

e Ein- und Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e groR

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e 72m-10,0m

Seitenraum:
e getrennter Geh-/Radweg beidseitig (Zwei-
richtungsradverkehr)

e  Grinstreifen mit Baumscheiben

Anmerkungen:

e  *Kfz-Belastung in der Rechengrundlage zu niedrig angesetzt (vermutlich mehr Betroffenheit vorhanden)

e  Realisierung eines Neubauprojekts mit 22 Wohn- und 2 Gewerbeeinheiten (ElbersstraRe/In d. Lauge) mit
passivem Schallschutz

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: viel Schwerverkehr, zunehmende Verkehrsstirken, laute
Beschleunigungs- und Bremsvorgange, Tempouberschreitungen, Schaden an Kanaldeckeln

e MaRnahmenvorschlédge aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Fahrbahnsanierung, Bau der UmgehungsstraRe,
Temporeduktion, dauerhafte Geschwindigkeitsmessung, (temporareres) Durchfahrtsverbot fiir Schwerverkehr

MaRBnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Prifung Fahrbahnsanierung (Prifung auf Iarmrelevante Unebenheiten)

e  Prifung der Installation von Geschwindigkeitsdisplays (in Kombination mit keine rechnerische Reduktion
T30) zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo der Anzahl an Betroffenen

e Konzepte zur Fijrderu‘n‘gnder Nahmobilit_ét und des Radverkehrs, nicht direkt darstellbar
U. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

e  Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen
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ElbersstraRe (L 590) 14 Prioritat:
Eisenbahnstral3e bis Nordring (B 481) niedrig
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil I
in % am Tag geSChWIndlgkelt |-den I—night I—den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
70 56
8220 Kfz/d * 50 km/h 71,6 dB(A) 60,2 dB(A) :
235 % 64,4 dB(A) 54,0 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 154
Umfeldnutzung: 1
e Wohnen s == e

e Gewerbe

Bebauungsart:
e Ein- und Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e  mittel bis groRR

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):

e 10,0m
Seitenraum:
e getrennter Geh-/Radweg beidseitig
e 7z T.Baumscheiben :
\\

Anmerkungen:

e  *Kfz-Belastung in der Rechengrundlage zu niedrig angesetzt (vermutlich mehr Betroffenheit vorhanden)

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: viel Schwerverkehr, zunehmende Verkehrsstarken, laute
Beschleunigungs- und Bremsvorgange, Tempouberschreitungen, Schaden an Kanaldeckeln

e MaRnahmenvorschlage aus der OFfentlichkeitsbeteiligung: Fahrbahnsanierung, Bau der UmgehungsstraRe,
Temporeduktion, dauerhafte Geschwindigkeitsmessung, (temporareres) Durchfahrtsverbot fir Schwerverkehr

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

Prifung Fahrbahnsanierung (Prifung auf Iarmrelevante Unebenheiten)

e Uberplanung der Elmer Kreuzung nicht direkt darstellbar

e  Konzepte zur Forderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs, nicht direkt darstellbar
u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

e  Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen
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7.2.2 MaRnahmenvorschlage fur die zusatzlich kartierten
StralRenabschnitte

In diesem Kapitel werden erganzend auch fir die zusatzlich kartierten StralRenabschnitte in
Emsdetten entsprechende Malinahmenempfehlungen abgegeben. Dort liegen z. T. dhnliche Be-
troffenenzahlen und Larmpegelhdhen vor.

Auch fir die zusatzlichen Stralten wurde die HotSpot-Analyse und Larmkennzifferermittiung
durchgefihrt, die Steckbriefe beinhalten Aussagen zu Betroffenen und den maximalen und mittle-
ren Larmpegeln im Abschnitt. Ein Vergleich mit den durch das Land kartierten Abschnitten ist so-
mit maglich. Die Priorisierung wurde jedoch getrennt zur Einstufung der durch das Land kartierten
Abschnitte gehalten, um hier die Einheitlichkeit der an die EU zu meldenden StralRen sowie die
Vergleichbarkeit auch in zukinftigen LAPs zu erleichtern.

Die Steckbriefe wurden erstellt fir die K 53 und die L 592 sowie den Stadtring (BuckhoffstraRe,
Mihlenstrale und In der Lauge) und die Minster-/HansestraRe. Nicht erstellt wurde ein Steck-
brief fir den kurzen Abschnitt der Borghorster StraRe (keine betroffenen Anwohner/-innen).

Abbildung 22: Nummerierte Abschnitte mit Handlungsempfehlungen entlang der zusatzlich
kartierten Straf3en

g g N7 N
& \S\Ea Langes" g@ 3/ ‘éf
o | ’ ) A &
- ‘ $ weststrase'ﬂ u§ - o\ & Gle‘,,
2 JEfS , Fnedenstr o~ (| 5 2 '
— ) g /

Quelle: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie, Datenquellen:
https:/ /sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html und nts 2023
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TaubenstraRe (K 53) 15 Prioritat:
Borghorster StraRe (L 590) bis Brookweg niedrig
max. Fassadenpegel,
sfrfﬁifiﬁiﬁéu zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel Anzahl Betroffene
in % am Tag QESChWII'IdngEIt I-den |-night I-den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
9.290 Kfz/d 71,5 dB(A) 61,9 dB(A) 125 17
8.9 % 50 km/h 64,8 dB(A) 54,9 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 305
. : & O Ve
Umfeldnutzung: 6[3* Qe'b ¢ g Str‘?ee 3
e Wohnen N G AR Eg | Ndbey
e Gewerbe [ g g i
v
Bebauungsart: o \‘%o A A Hab "}*1‘6\'\9
e Einfamilienhauser ';Eo% 1
e Hallen § % Emagetten
el \ ;
Fassadenabstand zur Fahrbahn: OQ%
e gering bis mittel %
Fahrbahnbreite:
14,0 Ly
. ,0m 0@@
Seitenraum: 0’)@
e  Mehrzweckstreifen beidseitig Q\eﬂ
Qv

e unbeschilderter Weg beidseitig

Anmerkungen:

Mangel aus der OFfentlichkeitsbeteiligung: hoher Anteil an Schwerverkehren (Lkw und landwirtschaftliche
Fahrzeuge), laute Beschleunigungs- und Bremsvorgange, Tempouberschreitungen, Schaden an Kanaldeckeln
MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Fahrbahnsanierung, Bau der UmgehungsstraRe,

Temporeduktion, dauerhafte Geschwindigkeitsmessung

MaRnahmenempfehlungen:

Wirkungsabschatzung in dB(A):

e Neubau der K 53n (mittelfristig)

e  Prifung Lkw-Durchfahrtsverbot, Anlieger frei (nach Fertigstellung K 53n)

e Umsetzung der geplanten Radverkehrsanlagen

e  Prifung Fahrbahnsanierung (Prifung auf Iarmrelevante Unebenheiten)

e  Prifung der Installation von Geschwindigkeitsdisplays zur Senkung der
Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo

keine rechnerische Reduktion der
Anzahl an Betroffenen

e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs,
u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

nicht direkt darstellbar

e  Prlfung passiver Larmschutz

(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.)

keine rechnerische Reduktion der
Anzahl an Betroffenen
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Lerchenfeld (K 53) 16 Prioritat:

Brookweg bis Nordwalder StraRRe (L 592) mittel

max. Fassadenpegel,

S::zw-zslzrs;::rz::tiil zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel R

in % am Tag QESCthdlngIt I-den |-night I-den I-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)

259 302

11.670 Kfz/d 74,5 dB(A) 65,2 dB(A)
92 % 50 km/h 64,4 dB(A) 54,5 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 592

(uvva
N d\a 9ner. Stra Be

Umfeldnutzung: &

e Wohnen

Bebauungsart:

e  Einfamilienhduser
Fassadenabstand zur Fahrbahn:

e mittel bis grofR A
Fahrbahnbreite:

. N0m
Seitenraum:

S
$,c,
N
‘5& ~ Gabr.-Mdnter-Str.

e getrennter Geh-/Radweg beidseitig
e 2. T. parallele Anliegerstralke (A.-Niessing-
StraRe) und Grinstreifen

Anmerkungen:

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: hoher Anteil an Schwerverkehren (Lkw und landwirtschaftliche
Fahrzeuge), Schaden an Kanaldeckeln
e MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Bau der UmgehungsstraRe, Larmschutzwand

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

Neubau der K 53n (mittelfristig)

e  Prifung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
(nach Fertigstellung K 53n)

e  Prifung Lkw-Durchfahrtsverbot, Anlieger frei (nach Fertigstellung K 53n)

e  Prifung verkehrsberuhigende Umgestaltung (nach Fertigstellung K 53n)

e  Priifung Fahrbahnsanierung (Priifung auf Iarmrelevante Unebenheiten)

e  Prlfung der Installation von Geschwindigkeitsdisplays zur Senkung der keine rechnerische Reduktion der
Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo Anzahl an Betroffenen

e  Konzepte zur Forderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs,

u. a. Integriertes Mobilitdtskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs) nicht direkt darstellbar

e  Prlfung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion der
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) Anzahl an Betroffenen
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Reckenfelder StraRe (K 53)
Nordwalder Stra3e (L 592) bis Féhrendamm

17 Prioritat:
hoch

max. Fassadenpegel,
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel AR G
Schwerverkehrsanteil eschwindiakeit
in % am Tag 9 9 I-den I-night Lden I-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
402 433
13.225 Kfz/d 74,8 dB(A) 65,5 dB(A)
87 % 50 km/h 66,7 dB(A) 56,9 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 722
Umfeldnutzung: I By e
e Wohnen
Bebauungsart: §»
e  Ein- und Mehrfamilienhauser £
Fassadenabstand zur Fahrbahn: £
e gering
Fahrbahnbreite:
e 132m
Seitenraum: i
e getrennter Geh-/Radweg beidseitig 2 J
£ £
k] &
g N

Anmerkungen:

Temporeduktion, dauerhafte Geschwindigkeitsmessung

Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: hoher Anteil an Schwerverkehren (Lkw und landwirtschaftliche
Fahrzeuge), laute Beschleunigungs- und Bremsvorgange, Tempouberschreitungen, Schaden an Kanaldeckeln
MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Fahrbahnsanierung, Bau der UmgehungsstraRe,

MaRnahmenempfehlungen:

e Neubau der K 53n (mittelfristig)

e  Prifung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
(nach Fertigstellung K 53n)

Prifung Lkw-Durchfahrtsverbot, Anlieger frei (nach Fertigstellung K 53n)

Prifung verkehrsberuhigende Umgestaltung (nach Fertigstellung K 53n)

Wirkungsabschatzung in dB(A):

Prifung Fahrbahnsanierung (Prifung auf Iarmrelevante Unebenheiten)

Prifung der Installation von Geschwindigkeitsdisplays zur Senkung der
Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo

keine rechnerische Reduktion der
Anzahl an Betroffenen

e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs,
u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

nicht direkt darstellbar

e  Prlfung passiver Larmschutz
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.)

keine rechnerische Reduktion der
Anzahl an Betroffenen
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Nordwalder StraRe (L 592) 18 Prioritat:

Reckenfelder Stral3e (K 53) bis Buckhoffstralle hoch

max. Fassadenpegel,
. Anzahl Betroffene
KFfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel
Schwerverkehrsanteil eschwindiakeit
in % am Tag 9 9 Lgen I-night Loen I-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
465 474
8.069 Kfz/d 73,6 dB(A) 64,0 dB(A)
39% 50 km/h 65,5 dB(A) 55,7 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:

Umfeldnutzung:
e Wohnen
e 7 T.Mischnutzung

Bebauungsart:
e Ein- und Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e gering bis mittel

Fahrbahnbreite:
° 8,6 m—10,Tm

Seitenraum:
e getrennter Geh-/Radweg beidseitig
e 7 T.Langsparken einseitig
e 7. T.Grunstreifen/Baumscheiben

Anmerkungen:

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: hohes Verkehrsaufkommen, laute Beschleunigungs- und
Bremsvorgange, Tempo[]berschre.i'tungen, Fahrbahnschaden
e MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Fahrbahnsanierung, Temporeduktion

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Prifung Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h

e  Prifung Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn

e  Prifung Fahrbahnsanierung (Prifung auf Iarmrelevante Unebenheiten)

e  Prlfung der Installation von Geschwindigkeitsdisplays zur Senkung der keine rechnerische Reduktion der
Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo Anzahl an Betroffenen

e Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs, u. a. Inte- nicht direkt darstellbar
griertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

e  Prlfung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion der
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) Anzahl an Betroffenen
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BuckhoffstraRe (L 592)

Borghorster StraRe (L 592) bis MihlenstraRRe

19a

Prioritat:

mittel

max. Fassadenpegel,
. Anzahl Betroffene
KFfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel
Schwerverkehrsanteil eschwindiakeit
in % am Tag 9 9 Lgen I-night Lgen I-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
122 127
12.510 Kfz/d 72,2 dB(A) 62,5 dB(A)
14 % 50 km/h 66,2 dB(A) 56,2 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 150
Umfeldnutzung: g 5 B Mo é«."%@ \ R
e 5, <, <o «
e Wohnen % Upriete %y %, :
5 = S 0 \L'\S
e 2. T.Mischnutzung g 3 Raa, ¥
trake ‘:\ fa,k_
e Nahversorgung e DRI take 4 ]
£ & &
Bebauungsart: e 88 §
e  Mehrfamilienhduser ake f it i P
s 5 4 7St
| Alte Gartenstrage S ; é;U ;‘3 'a@e
Fassadenabstand zur Fahrbahn: e pni= % & o b
= §Schilgenstr. £ & 99,87, Frauensirate
° gering % 7’; i S’ Emsdetten \
Fahrbahnbreite: B2 e Antas
e 86m-101m % e 4
S!r_a&%’ 'ﬂc‘ 1 ”7‘0 @/
Seitenraum: i8¢
N Eram e
e getrennter Geh-/Radweg beidseitig Hirsise Sty L
) N R Heidbe =l
e 7. T. Léngsparken Emsdetten’ g

=g~ S,

Anmerkungen:
e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: hohes Verkehrsaufkommen, laute Beschleunigungs- und

Bremsvorgange, Tempotberschreitungen
e MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Temporeduktion, Geschwindigkeitskontrolle

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung:

e  Prifung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h 3

e  Prlfung Verstetigung des Verkehrsflusses
(z. B. Griine Welle, abgestimmt auf Tempo 30)

keine rechnerische Reduktion

e  Prifung der Installation von Geschwindigkeitsdisplays zur Senkung der
der Anzahl an Betroffenen

Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo

e Konzepte zur Forderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs,

u. a. Integriertes Mobilitdtskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs) nicht direkt darstellbar

keine rechnerische Reduktion

e  Prlfung passiver Larmschutz
der Anzahl an Betroffenen

(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.)
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Alte GartenstraBe

e  Mehrfamilienhduser

= .Schilgenstr,

MihlenstraRe & In der Lauge 190b Prioritat:
BuckhoffstralRe (L 592) bis Elbersstralie hoch
max. Fassadenpegel,
Kfz-Belastung und' zul. Hoéchst- mittlerer Fassadenpegel Al S el
Schwerverkehrsanteil eschwindiakeit
in % am Tag 9 9 I-v:len I-night I-den I-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
369 416
6.646-11.050 Kfz/d 71,5 dB(A) 62,8 dB(A)
1,0-6,0 % 50 km/h 66,2 dB(A) 56,4 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 949
Umfeldnutzung: g 3 B, Mo S¢S \ B
2002 7S, 2, X
e Wohnen i % B S <
oy 2 \* % 0/)’50@
ez T.Mischnutzung % e, o,
Strage ®. %,
e Nahversorgung & Lipacsate Y/
e Ind. Lauge: Bahnhof und FuRgangerzone o J § 2 ,bf
aBe i ‘E b § 3 e,
Bebauungsart: TN
e

2gensyds3

Fassadenabstand zur Fahrbahn:

=
e gering g | s
5 g
Fahrbahnbreite: G %'
3 § % Py
e 86m-101m B Tinon
5B Mgy /7
Seitenraum: Y e eioblrge £
Emsdette E

e getrennter Geh-/Radweg beidseitig

ez T.L3angsparken

=g~ RS ™ ]

Anmerkungen:

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: hohes Verkehrsaufkommen, laute Beschleunigungs- und
Bremsvorgange, Tempotberschreitungen
e MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Temporeduktion, Geschwindigkeitskontrolle

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung:

e  Prifung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

e  Prlfung Verstetigung des Verkehrsflusses
(z. B. Griine Welle, abgestimmt auf Tempo 30)

e  Prifung der Installation von Geschwindigkeitsdisplays zur Senkung der keine rechnerische Reduktion
Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo der Anzahl an Betroffenen

e Konzepte zur Forderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs,

u. a. Integriertes Mobilitdtskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs) nicht direkt darstellbar

e  Prlfung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen
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Munster- und HansestralRe 20 Prioritat:

In der Lauge bis B 481 niedrig
max. Fassadenpegel,
Kfz-Belastung und 2ul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel Anzahl Betroffene
Schwerverkehrsanteil escr'Iwindi keit
in % am Tag 9 9 I-v:len I-niqht I-t:ien I-niqht
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
112 112
9.000-10.420 Kfz/d 68,8 dB(A) 59,2 dB(A)
2.0 % 30 km/h 64,3 dB(A) 54,4 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 214
Umfeldnutzung: E% 3 "‘1 qg @5
e Wohnen, z. T. Gewerbe/Handel 2 3%4/ g o7&
Bebauungsart: ‘\ ¥ ;;

e  Stadtvillen, Reihenhauser
e 7 T. Geschaftszeilen

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e gering

Fahrbahnbreite:
o 6,0 -68m

Seitenraum:
e Geh-/Radwege, z. T. beidseitig
ez T.L3angsparken

Anmerkungen:

e Die Gebdude an der Ecke MinsterstraRe/HansestralRe wurden inzwischen abgerissen. Dort ist eine neue
Bebauung mit mehr Abstand zur Fahrbahn vorgesehen.

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Beschwerde {iber gestiegenes Verkehrsaufkommen und mehr

Schwerverkehr

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung:

e  Prifung Lkw-Durchfahrtverbot 1-2

e  Prifung der Installation von Geschwindigkeitsdisplays zur Senkung der keine rechnerische Reduktion
Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo der Anzahl an Betroffenen

e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs,

u. a. Integriertes Mobilitdtskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs) nicht direkt darstellbar

e  Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahl an Betroffenen
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Zusammenfassend zeigt die Karte alle zuvor aufgefiihrten StraBenabschnitte sowie die dort empfohlenen MaRnahmen (siehe auch Tabelle im Anhang 2)

Abbildung 23: Uberblick iiber die MaRnahmen entlang der Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf

MaRnahmen

@ Prifung Reduzierung der zul. Hochst-

geschwindigkeit auf 30 km/h

c Priifung Fahrbahnsanierung
(Prifung auf Unebenheiten)

— Bau von Radverkehrsanlagen
— @b Sanierung des Seitenraums

Priifung Lkw-Durchfahrtsverbot
(in Kombination mit K 53n)

Verkehrsberuhigende Umgestaltung
(in Kombination mit K 53n)

Dauerhafte Geschwindigkeitsmessung
@ Larm-/Geschwindigkeitsdisplay

A Betonung des Siedlungsbeginns
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e,

Datenquellen: https://sqg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenguellen _TopPlusOpen.html und LANUV 2023

zusatzlich gesamtstadtische Strategien
zur Larmminderung (mittel-langfristig):

o Kfz-Verkehr reduzierende, integrierte
Verkehrsplanung (laufend, langfristig)

e Neubau K 53n (mittelfristig)

e |armmindernde Regelbauweise mit
Iarmoptimiertem Asphalt im Haupt-
straRennetz (mittel- bis langfristig)

e |armvorsorgende Bauleitplanung
(laufend, langfristig)

e konstantes Monitoring
(laufend, mittelfristig)
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7.3 Mittel- bis langfristige MaRnahmen zur Larmminderung

Im Folgenden werden MalRnahmen zur Larmminderung vorgestellt, die gegebenenfalls nicht in
den nachsten 5 Jahren (bis zur Erstellung eines neuen LAPs) zu realisieren bzw. in ihrer Wirkung
zu greifen sind, jedoch mittel- bis langfristig anzustreben sind.

Mittel- bis langfristige InfrastrukturmaBnahmen im Verkehrsnetz:

Zu den mittel- bis langfristigen InfrastrukturmaRnahmen gehdren Malknahmenempfehlungen, die
den Larmschutz unterstitzen kénnen, jedoch aufgrund der unklaren Realisierungszeitraume nicht
in die konkrete Larmaktionsplanung fir die nachsten 5 Jahre eingeflossen sind. Als larmrelevante
Infrastrukturempfehlungen im StraRennetz ist dies die K 53n.

Mit dem Neubau der K 53n im Westen von Emsdetten sind Hoffnungen auf umfangreiche Entlas-
tungen auf der alten K 53 verbunden, insbesondere eine Reduktion der Larmbelastung. Ein Ver-
kehrsgutachten aus dem Jahr 2021 (vgl. Planungsbiiro Hahm 2021: VU Neubau Kreisstralke K 53n)
attestiert dem Vorhaben eine hohe Entlastungswirkung der derzeitigen K53. Die Verkehrswirk-
samkeit der K53n wird somit als sehr hoch eingestuft — MaRstab dieser Bewertung ist die weitge-
hende madgliche Verlagerung der Durchgangsverkehre sowie eines (erheblichen) Anteils der Quell-
Zielverkehre. Im Vorzugs-Szenario des Gutachtens werden Entlastungen der bestehenden K 53, je
nach Streckenabschnitt, zwischen mind. 3.800 Kfz/Tag (Reckenfelder Stralke) und 6.600 Kfz/Tag
(Lerchenfeld) prognostiziert. Die Entlastungswirkungen betragen fir den innerdrtlichen Kfz-Ver-
kehr im Mittel zwischen 50 Prozent und 30 Prozent und fir den Lkw-Verkehr zwischen 80 Pro-
zent und 70 Prozent (mehr als 1.200 Lkw/Tag). Diese Entlastungen wiirden eine spirbare Verrin-
gerung der Larmbelastung fur die Anwohnenden der K 53 bedeuten. Demgegeniber stehen nega-
tive EinflUsse auf die Natur durch landschaftliche Zasur und Versiegelung.

Dariber hinaus ist mittel- bis langfristig die larmmindernde Regelbauweise mit Iarmoptimier-
tem Asphalt im HauptstraRennetz zu empfehlen. Basierend auf bisherigen Erkenntnissen Gber
die Bauweisen ist die Verwendung von OPA innerértlich nicht ratsam. Stattdessen sollte, insbe-
sondere bei Fahrbahnerneuerung, der Einsatz von LOA oder anderen Iarmmindernden Fahrbahn-
oberfldchen geprift und der aktuelle Stand der Forschung beriicksichtigt werden (vgl. Kapitel 7.1).

Mittel- bis langfristige Strategien

Zu den mittel- bis langfristigen Strategien der Larmminderung gehdrt die konsequente Bertck-
sichtigung des Larmschutzes in allen larmrelevanten Planungen (siehe Kapitel 7.1). Hierzu gehdren
insbesondere die Berticksichtigung von Larmemissionen und -immissionen im Flachennutzungs-
plan und zugehérigen Umweltbericht, bei der Neuaufstellung oder Anderung von Bebauungspla-
nen, in der Flachennutzungsplanung sowie bei konkreten verkehrsintensiven Einzelvorhaben.

Flachenneudarstellungen/-anderungen in Bauleitplanen sollten bspw.

e aufihre Sensibilitat hinsichtlich des Larms und ihre Lage im Bereich bestehender Larmbe-
lastungen Uberpruft werden,

e hinsichtlich ihrer L&rmwirkungen (bspw. durch Quell- und Zielverkehre auf die Umge-
bung) untersucht werden,
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e im Falle von Wohngebieten oder sonstigen wichtigen Quellen/Zielen des Verkehrs még-
lichst an den OPNV-Achsen orientiert werden,

e durch eine verstarkte Mischnutzung, Innenentwicklung und Orientierung zu wichtigen Inf-
rastrukturen (bspw. Giter des taglichen Bedarfs, Bildung) zu einer Stadt der kurzen Wege
beitragen.

Des Weiteren sollte von Seiten der Stadt eine zukunftsorientierte und integrierte Verkehrsent-
wicklung gemaR des bestehenden Integrierten Mobilitatskonzepts angestrebt werden, die auf
eine Starkung des OPNV, des Radverkehrs und FuRverkehrs setzt, eine leistungsfahige, jedoch
vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs vorsieht (innerstadtische Verkehrsberuhigung) sowie ein
verstarktes Mobilitatsmanagement zum Ziel hat.

Diese Zielfelder tragen zur Vermeidung und Verringerung des Kfz-Verkehrs bei und verhelfen zu
einer vertraglicheren Abwicklung des weiterhin notigen Verkehrs. Verringerungen des Kfz-Ver-
kehrsaufkommens und Verkehrsberuhigungen wirken direkt larmmindernd.

7.4 Wirksamkeitsanalyse und finanzielle Informationen

Zur Bewertung der im LAP vorgeschlagenen MaRRnahmen sollen entsprechend den in der Anlage
zur Umgebungslarmrichtlinie genannten Mindestanforderungen — soweit maoglich — Schatzwerte
fUr die Reduzierung der Larmbelastung aufgrund der angesetzten MalRnahmen und zur verander-
ten Zahl der betroffenen Personen formuliert werden.

Dabei gehen nicht alle relevanten Minderungsparameter in die Berechnungen der Larmkartierung
ein, obwohl die Malinahmen durchaus eine konkrete Entlastung der Bevdlkerung darstellen kén-
nen. So werden z. B. in der Larmkartierung keine Larmfolgen durch ggf. haufige Geschwindig-
keitsiberschreitungen bertcksichtigt. MaRnahmen zur Geschwindigkeitskontrolle, wie Blitzanla-
gen oder Larmdisplays, aber auch die Reparatur klappernder Kanaldeckel und passiver Larm-
schutz am Gebaude (z. B. Fenster) haben im Rechenmodell also keine Auswirkung auf die Pegel-
werte und Betroffenenzahlen.

Auch verkehrsreduzierende, gesamtstadtische Konzepte oder Planungen zu alternativen Verkehrs-
mitteln (z. B. eine neue Buslinie oder ein Radweg) sind in ihrer Wirkung auf die Kfz-Verkehrs-
menge eines konkreten StralRenraums schwer zu beziffern.

Fir die klassischen MaRnahmen der Larmaktionsplanung (u. a. Temporeduzierung, Fahrbahnober-
flachen, Verbreiterung der Seitenrdume) gibt es hingegen gut erforschte Erfahrungswerte zu den
zu erwarteten Wirkungsspannen (vgl. z. B. Abbildung 18 auf Seite 56). Auch hier bleibt jedoch die
genaue Wirkung abhangig von sehr vielen individuellen, lokalen Faktoren, sodass es sich insge-
samt um grobe Schatzungen handelt.

Ferner wird die Wirkung auf alle Menschen entlang der kartierten Abschnitte, die nicht von Larm-
pegeln Uber den kartierten Grenzwerten und Beurteilungspegeln betroffen sind, auRer Acht gelas-
sen. Diese konnte — sofern viele Personen niedrigen Larmpegeln ausgesetzt sind — in Summe
durchaus relevant sein.
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Insgesamt wird durch die allein rechnerische Wirkungsermittiung die tatsachliche Larmentlastung
tendenziell also eher unterschatzt, die verfigbaren Maglichkeiten im Rahmen der Larmaktionspla-
nung sind jedoch begrenzt.

Wirkungsschatzung

Im Folgenden wurden die zu erwartenden Wirkungen der in Kapitel 7.2.1 empfohlenen Mal3nah-
men zusammengefasst dargestellt. Wie eingangs beschrieben, werden dabei nicht alle MaRnah-
men rechnerisch bericksichtigt, sondern nur diejenigen, die im Rahmen der Larmkartierung eine
berechenbare Wirkung erzielen und fir die grobe Wirkungsspannen bekannt sind.

Da keine erneute Berechnung der Larmkartierung fir den MalRnahmenfall erfolgte konnte zudem
keine rechnerische Beurteilung mdglicher Malinahmenkombinationen und Wechselwirkungen er-
folgen. Denn die fUr eine Einzelmalknahme benannten Wirkungswerte und -spannen sind in der
Regel nicht durch schlichte Addition zu kombinieren. Auch hier wirken vielfaltige Aspekte mit ein
(z. B. Lérmreflexionen oder die logarithmische Pegelskala).

Ohne eine erneute Berechnung ist auRerdem keine Aussage zur konkreten Reduktion der Be-
troffenenzahlen maéglich. Hinweise bieten hier allerdings die in den Steckbriefen benannten maxi-
malen Fassadenpegel und Betroffenenzahlen, auf die eine Entlastung wirken kdnnte.

Kostenschatzung und finanzielle Einordnung

Aulierdem wird der zu erwartenden Wirkung eine Schatzung der aus derzeitiger Sicht fir die Um-
setzung der MalRnahmen abzusehenden Kosten gegentbergestellt. Dies kombiniert ergibt das
Kosten-Wirkungsverhaltnis, welches eine der Grundlagen der Bewertung und Abwagung sein soll.

Zur Abschatzung der Kosten wurden folgende, grobe Kostensatze verwendet. Dargestellt sind die
reinen Planungs-, Installations- bzw. Baukosten der berechneten MaRnahmen. Es handelt sich um
eine sehr grobe Vorabschatzung chne Kenntnis der genauen Umsetzungsdetails.

e Fahrbahnsanierung: Lange [m] * Fahrbahnbreite [m] * 80 €
e Sanierung Seitenraum: Lange [m] * Breite [m] * 80 €
e Umsetzung Radverkehrsanlage: Lange [m] * 2 m Breite * 200 €
e Priifung Radfahrstreifen: Lange [m] * 60 €

e Reduktion der zul. Héchstgeschwindigkeit (Grundprifung und Beschilderung):  ca. 5.000 €
(je Abschnitt; ohne Kosten fir zusatzliche Larmberechnungen, z. B. nach RLS-19)

e |Installation einer dauerhaften Geschwindigkeitsmessung: ca. 80.000 €
e (eschwindigkeits-/Larmdisplay: ca. 2.000 €
e Lkw-Durchfahrtsverbot (Grundprifung und Beschilderung): ca. 3.000 €
e Verstetigung des Verkehrsflusses (Kosten zur Umriistung einer Ampelanlage): ca. 20.000 €
e Prifung bauliche und gestalterische Betonung des Siedlungsbeginns: ca. 100.000 €
e Neubau der K 53n (laut Planfeststellungsbeschluss): ca. 32.800.000 €
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Tabelle 10: Zusammenfassung der MalRnahmenwirkung, -kosten und Betroffenen

geschatzte geschatzte > Betroffene
S Gesamtkosten Minderungswirkung (im Bestand)
race der einbezogenen | (Spannen der EinzelmaRnahmen, Lgen Loight
MaRnahmen nicht addierbar) >60dB | >50dB
-2-3 dB durch
abschnittsweise Tempo 30
B 481 -1-2 dB durch

Nordring, ca. 822.000 € 757 803

Radverkehrsanlagen
Grevener Damm

zzgl. Sanierung der Seitenraume und
Geschwindigkeitsmessung

-1-2 dB durch bauliche und gestalteri-
B 475 ca. 180.000 € sche Betonung des Siedlungsbeginns 69 75

Sinninger Strale
zzgl. Geschwindigkeitsmessung

-2-3 dB durch
abschnittsweise Tempo 30
L 590 -1-2 dB durch
Borghorster Strae, . 5 950,000 € Radverkehrsanlagen 866 887
WilhelmstralRe,
-1 dB durch

Elbersstrale
Fahrbahnsanierung

zzgl. Geschwindigkeitsmessung

-2-3 dB durch
L 592 ca. 727.000 € abschnittsweise Tempo 30
Nordwalder Stralke 587 607
-1-2 dB durch
BuckhoffstraRke ca.5.000 € Radverkehr auf Fahrbahn

-1-2 dB durch Verstetigung
Verkehrsfluss

MihlenstraRe, ca. 45.000 € -1dB dur.ch 369 416
In der Lauge Fahrbahnsanierung

zzgl. Geschwindigkeitsdisplays
-1-2 dB durch Lkw-Verbot

onster/ ca. 5.000 € Mmoo m
ANSESEIRE zzgl. Geschwindigkeitsdisplays
-2-3 dB durch
abschnittsweise Tempo 30
Taublénss?ral'Se -1-2 dB durch Lkw-Verbot
Lerchenfeld, S R -1-2 dB durch
Reckenfelder Strale Radverkehrsanlagen 786 882
-1dB durch
[ca. 32.800.000 € Fahrbahnsanierung
[Bau der K 53 n:] laut Planfeststel- zzgl. Geschwindigkeitsdisplays
lungsbeschluss] [ -3-6 dB durch
Verkehrsverlagerung]
ca. 5.707.000 € Einzelwirkungen rd rd

zw. -1und -3 dB

(in Kombination mehr) 3.550 3.780

Summe [ohne K 53n]

Quelle: eigene Darstellung und Kalkulation
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Zusammenfassend fir die untersuchten StralRen sind die aus der Tabelle 10 ablesbaren Kosten-
Wirkungsverhaltnisse zu erwarten. Darin werden die geschatzten Gesamtkosten der kalkulierbaren
MaRknahmen addiert, die geschatzten Wirkungsspannen der EinzelmaRnahmen benannt (hierbei
sind keine Kombinationseffekte berlicksichtigt) und die Summe der heute dort Gber den Auslése-
werten (60 bzw. 50 dB) betroffenen Menschen fiir den Gesamttages- (Lsns) und Nachtzeitraum
(Lnignt) benannt.

Die den Kalkulationen zu Grunde liegende Auswahl und jeweiligen Wirkungs- und Kostenschat-
zungen der EinzelmalRnahmen sind fur jeden Steckbrief in der Tabelle in Anhang 2 aufgestellt.

Die geschatzten Kosten fir alle in den Steckbriefen (auch den zusétzlich kartierten Abschnitten)
benannten MaRnahmen (ohne Bau der K 53n) betragen gemaR einer ersten Grobabschatzung ins-
gesamt rund 5,7 Millionen Euro. Davon entfallt der grofite Teil allerdings auf Gbergeordnete Bau-
lasttrager, nur ein Teil (rd. 1,3 Mio. €) misste von der Stadt Emsdetten allein getragen werden.
Auch eventuelle Fordermdglichkeiten sind dabei noch nicht mit eingeplant.

Durch die MaRnahmen wiirde rd. 3.600-3.800 Menschen geholfen, die heute Gber die Beurtei-
lungspegel hinaus belastet sind. Uberschldgig kénnten sie um mind. 1-3 dB (bei Umsetzung der
jeweils starksten MaRnahmen) entlastet werden. Durch Kombination der vorgeschlagenen MaRk-
nahmen wird die voraussichtliche Entlastung sicherlich héher liegen, so dass — mit Blick auf die
Betroffenheiten nach Pegelklassen (vgl. Tabellen 1, 2 und 5, 6) — schatzungsweise ein Viertel bis
ein Drittel dieser Betroffenen unter die Beurteilungspegel von 60 dB(A) Lgen und 50 dB(A) Leignt rut-
schen konnten. Voraussichtlich wird zudem ein grol3er Teil der Betroffenen eine Betroffenheits-
stufe niedriger eingestuft werden kénnen.

Die wirksamsten MaRnahmen werden dabei Geschwindigkeitsreduktionen sowie die Forderung
des Radverkehrs darstellen. Dies wird zusatzlich positiven Einfluss auf die Verkehrssicherheit und
den Ausstol? von luft- und klimaschadlichen Emissionen haben. Fir die Entlastung der Bewoh-
ner/-innen der K 53 wird aulRerdem der Neubau der planfestgestellten K 53n durch die prognosti-
zierte Verkehrsverlagerung eine Larmminderung von 3-6 dB(A) ergeben und in Folge zusatzliche
MaRRnahmen wie z. B. Tempo 30 und Lkw-Durchfahrtverbote ermdglichen.

Gegeniberstellung der volkswirtschaftlichen Gesamtkosten der Larmbelastung

Um die abgeschatzten Kosten der MakRnahmen (von insgesamt rd. 5,7 Mio. €) in einen vergleich-
baren Bezug zu setzen und diese Summe besser einzuordnen, bietet sich die Darstellung der
volkswirtschaftlichen Gesamtkosten der Larmbelastung in Emsdetten an.

Diese Kosten werden haufig nicht wahrgenommen, da sie nicht unbedingt im stadtischen Haushalt
auftreten. Sie werden umfassend ermittelt und beinhalten neben realen Kosten — wie Aufwen-
dungen im Gesundheitssystem und Produktionsausfalle durch larmbedingte Krankheiten — auch
immaterielle Kosten — wie Gesundheitsbeeintrachtigungen, den Verlust an Lebensjahren und er-
littenes Leid durch Erkrankung und Tod. Entsprechend wird die Umsetzung von Larmschutzmal3-
nahmen auch nicht die vollstandige rechnerische Wirkung dieser Gesamtkosten in Bezug auf die
verfigbaren Haushaltsmittel einer Kommune entfalten. Die Larmschadenskosten sind aber durch-
aus geeignet, das Kosten-Nutzen-Verhaltnis der Larmminderungsmalinahmen einzuordnen.
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Entsprechend der Klassierungen der Belastungspegel wurden durch das Umweltbundesamt pau-
schale volkswirtschaftliche Kostenwerte pro Kopf und Jahr ermittelt, die sich auf die konkreten Be-
lastungsdaten in Emsdetten ansetzen lassen.

Tabelle 11: Volkswirtschaftliche Kostenfunktion fir Larmwirkung in Emsdetten

Lgen, dB(A) 50-54 55-59 60-64 m 70-74

Larmschadenskosten

€ pro Anwohner u. Jahr 63 € 116 € 196 € 306 € 456 € 651 €

vom Land kartierte

k.A. 118552 € 105.644 € 179.622 € 216.144 € - € 619.962 €
HauptverkehrsstralRen

zusatzlich kartierte

k. A. 121.684 € 103.096 € 211.140 € 316.920 € 5.859 € 758.699 €
Strallen

Quelle: Eigene Darstellung; aus: LAI, nach UBA 2020: Methodenkonvention 3.1

Insgesamt entstehen somit volkswirtschaftliche Gesamtkosten von rd. 1,38 Mio. € durch die Aus-
wirkungen von Larmbelastungen Gber 55 dB(A) in Emsdetten entlang der kartierten Straken —
und zwar jedes Jahr.

Dies lasst den erforderlichen Einsatz von einmalig 5,7 Mio. € — der sich auf unterschiedliche Tra-
ger und Haushalte aufteilt und zudem auch weiteren Aspekten wie Verkehrssicherheit und Klima-
schutz Rechnung tragt — mittel- bis langfristig durchaus verhaltnismaRig erscheinen.

Besonders Tempo 30 ist im Vergleich von Kosten und Wirkung eine empfehlenswerte und wirt-
schaftlich effiziente MaRnahme. Hier spielen jedoch — wie in anderen Kapiteln bereits ausgefuhrt
— weitergehende Prifungen und die Vorgaben anderer Fachplanungen und Gesetze eine ent-
scheidende Rolle.
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7.5 Umsetzung & Ergebniskontrolle der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierung sowie die Aktionsplane werden nach den Richtlinien der Umgebungslarmricht-
linie alle 5 Jahre Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Dementsprechend sind die Larmkartie-
rung im Jahr 2027 erneut durchzufihren sowie die Aktionsplanung im Jahr 2028 zu evaluieren.

Im Rahmen der Kartierung werden der Stral3en- und Schienenverkehrslarm auf Basis der jeweils
dann aktuellen Verkehrsbelastungen ermittelt und die Larmbetroffenheiten neu berechnet. Auf
dieser Grundlage konnen die Wirkungen der bis dahin durchgefthrten Malinahmen im Vergleich
zur Larmkartierung 2022 ermittelt werden (sofern es keine erneuten Anderungen im Berech-
nungsverfahren gibt). In die weitere Aktionsplanung sind diese Erkenntnisse einzubeziehen.

Hinweise zur Realisierung der Malinahmen

In Bezug auf die Umsetzung der aufgefiuhrten MalRnahmen ist insbesondere zu beachten, dass die
Larmaktionsplanung in erster Linie ein Instrument des gebietsbezogenen Larmschutzes darstellt.

Die Durchfthrung und Umsetzung von MaRnahmen erfolgen auf Grundlage bestehender nationa-
ler Vorschriften (vgl. Kapitel 4.2).

Der § 47d Abs. 6 BImSchG enthalt keine selbststandige Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimm-
ter MaRnahmen im Rahmen des LAP, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen.

Der LAP ist also mit seinen MaRnahmen den Vorgaben aus den spezialgesetzlichen Grundlagen
und einschldgigen Gesetzen (z. B. der StVO bei Temporeduzierungen) untergeordnet. Ein Rechts-
anspruch auf MaRnahmenumsetzung besteht nicht.

Zudem handelt es sich bei den meisten der kartierten StraRen um Hauptverkehrsstralien, die nicht
in der Baulast der Stadt Emsdetten liegen. Bei der Umsetzung und letztendlichen Beurteilung von

MaRnahmenprioritaten sind die jeweiligen Baulasttrager (z. B. Kreis, Land, Bund) im Rahmen ihrer
durch die spezialgesetzlichen Grundlagen vorgegebenen Maglichkeiten und Ubergeordneten Prio-

risierungen zustandig.

Die Stadt sollte sich jedoch aktiv dafur aussprechen, die MaRnahmen im Sinne der Larmaktions-
planung ins Bewusstsein zu holen und zum Schutz der Gesundheit der Bevdlkerung zu realisieren.

Empfehlung: konstantes Monitoring der Larmaktionsplanung

Dariber hinaus sollte seitens der Stadt Emsdetten ein kontinuierliches Monitoring Gber die Larm-
minderung im Stadtgebiet, z. B. unter Leitung einer Arbeitsgruppe ,Larmaktionsplanung”, einge-
richtet werden. In einem jahrlichen Kurzbericht kdnnen die Fortschritte der Larmminderung inkl.
larmrelevanten Einzelprojekten sowie magliche weitere Iarmrelevante Entwicklungen in Emsdet-
ten dargestellt bzw. Probleme oder Hindernisse zusammengetragen werden, die einer effektiven
Larmminderung entgegenstehen. Das Monitoring hilft dabei, mogliche Probleme oder Konflikte
(bspw. mit anderen Zielstellungen der Stadt- oder Verkehrsplanung, geringe Wirkungsintensita-
ten/Umsetzungsschwierigkeiten bestimmter MaRnahmen) frihzeitig zu erkennen und ggfs. Kor-
rekturen noch vor der Phase V der Larmaktionsplanung durchzufihren. Zudem wird es die Fort-
schreibung des LAP erleichtern.
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8 Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

In diesem Kapitel sind die Ergebnisse der ersten und zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
zusammengefasst und festgehalten.

8.1 Frihzeitige Phase der Beteiligung

Vom 13. September bis zum 6. Oktober 2023 hatte die Offentlichkeit in der ersten Phase der OF-
fentlichkeitsbeteiligung die Maglichkeit, sich online Uber den Larmaktionsplan zu informieren und
auf einer interaktiven Stadtkarte entsprechende Hinweise zu hinterlassen.

Insgesamt gingen in dem Zeitraum 53 Beitrage Uber die Kartenfunktion ein.

Raumlich betrachtet betrifft die Mehrheit der Beitrage die K 53. Am zweithaufigsten wurde die
Larmbelastung an der L 590 adressiert, gefolgt von der B 481 und weiteren Strafienabschnitten
(vgl. Abbildung 24).

Bei der Beteiligung gab es zudem die Mdglichkeit, bereits abgegebenen Beitrage zuzustimmen.
Die Anzahl der Zustimmungen ist der Abbildung 25 zu entnehmen. Auch hier liegt die K 53 vorne,
gefolgt von der L 590.

Abbildung 24: Rdumliche Bezlge der abgegebenen Meldungen aus der 1. Beteiligungsphase

10

Elsterstralie H
In d. Lauge H
Hansestralle H
Brookweg H

MihlenstraRe H

Munsterstralie “

Nordring (B 481) H

Lerchenfeld (K 53)
TaubenstraRe (K 53)
Silberweg (K 53)
NeubrickenstralRe
Amtmann-Schipper-Str. H
Hemberger Damm H

Nordwalder Str. (L 592) [N

WilhelmstraRe (L590)
Neukirchener Str. (L 583) |

Reckenfelder Str. (K 53)
Borghorster Str. (L 590)
Grevener Damm (B 481)
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Abbildung 25: Verortung, Anzahl und zustimmende Bewertungen der Beitrage aus der Onlinebeteiligung
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blau: Beitrage an den durch das Land kartierten StraRRen
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Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie, Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquel-
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Die wichtigsten Aspekte, die dabei immer wieder genannt wurden, sind:

Geschwindigkeitsiiberschreitungen: Viele Anwohner bemangeln, dass Autofahrende,
Motorradfahrende und Lkw-Fahrende die Geschwindigkeitsbegrenzungen ignorieren, was
zu erhéhtem Larm fihrt.

Wunsch nach Temporeduzierung: Es wird vermehrt vorgeschlagen, die Geschwindigkeit
auf 30 km/h zu senken, um den Larmpegel zu reduzieren.

Brems- und Beschleunigungsvorgange: An einigen Knotenpunkten sorgen die Brems-
und Beschleunigungsvorgange fiir eine erhéhte Larmbelastung (z. B. K 53/L 590 oder
Hansestrale/MuinsterstraRe).

Belastung durch Schwerverkehr: Der Schwerlastverkehr, insbesondere von LKW, Liefer-
fahrzeugen und landwirtschaftlichen Fahrzeugen, wird als besonders larmintensiv wahr-
genommen.

Schlechter StraRenzustand: Schlaglcher und StraRenschaden tragen zur Larmbelastung
bei, insbesondere bei Durchfahrten von unbeladenen Lkw. Neben der Stralsensanierung
wird der Einsatz von ,Flisterasphalt” gefordert.

Férderung von passiven LarmschutzmaRnahmen: Es wird vorgeschlagen, den Einbau
von Larmschutzverglasung zu fordern, um die Belastung in den Hausern zu reduzieren.
UmgehungsstralRe/Westumgehung: Viele Anwohnende sehen in der UmgehungsstralRe
eine Maglichkeit, den Verkehr aus den bewohnten Gebieten fernzuhalten und somit die
Larmbelastung zu verringern. Vereinzelt werden jedoch auch die negativen Aspekte einer
neuen StralRe gedulRert.

Mehr Larmmessungen und -kontrollen: Einige Anwohnende fordern verstarkte MalRnah-
men zur Uberwachung der Einhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen, aber zudem
auch eine Prufung der Einhaltung von Larmschutzvorschriften, z. B. durch Larmmessun-
gen und ,Larmschutzblitzern”.

Zusatzlich zu den genannten Aspekten wurden auch folgende Punkte vielfach hervorgehoben:

Der Verkehrslarm in Emsdetten steige von Jahr zu Jahr. Es musse endlich etwas dagegen
getan werden.

Die Lebensqualitat der Anwohnenden verschlechtere sich dadurch bestandig und die At-
traktivitat der Wohnlagen werde nachhaltig geschadigt. Einige Anwohnende an Haupt-
stralken seien bereits aufgrund der Larmbelastung fortgezogen.

Die Problematik insbesondere an der K 53 sei seit Jahren bekannt und verschlimmere sich
zunehmend durch neue Industrie- und Gewerbeerweiterungen, die zu einer Zunahme des
(Schwerlast-)Verkehrs fiihren. Der Mehrzweckstreifen der K 53 werde teilweise zum Ab-
stellen von Lkw mit laufenden Motoren genutzt. Die Anwohnenden erwarten den geplan-
ten Fahrradstreifen und die Entlastung der Westumgehung.
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Abbildung 26: Themen der Eingaben aus der 1. Beteiligungsphase (Mehrfachnennungen mdglich)
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Eine vollstandige Wiedergabe der in der Onlinebeteiligung gesammelten Beitrage ist diesem Be-
richt angehangt.

Zusammenfassend zeigen die Kommentare, dass die Larmbelastung im Straf3enverkehr ein ernst-
haftes Anliegen der Anwohnenden ist. Es wird eine Bandbreite klassischer MaRnahmen vorge-
schlagen, um diese Belastungen zu reduzieren. Diese reicht von Geschwindigkeitsbegrenzungen,
Durchfahrtsverboten und StraRensanierungen idber den Bau der Umgehungsstral3e bis hin zum
Wunsch nach passiven LarmschutzmaRnahmen (v. a. Fenster).

Die Hinweise und Vorschlage wurden bei der Erstellung der Handlungssteckbriefe und Ableitung
von Malinahmen Gberprift und sind darin eingeflossen.

Folgende Problemstellen wurden im Rahmen der Beteiligung benannt, die weder an den durch das
Land kartierten noch an den zusatzlich berechneten StraRenabschnitte liegen (in alphabetischer
Reihenfolge):

e HansestraRe (dstl. der B 481): steigendes Verkehrsaufkommen und wachsende Larmbe-
lastung

e Hemmberger Damm: erhéhtes Verkehrsaufkommen und Uberschreitungen der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit (30 km/h)

e Inder Lauge (nordl. L 590): TempoUberschreitungen und starker Durchgangsverkehr
e NeubrickenstraRe: sehr viel Verkehr im Schulumfeld; Tempo 30 km/h gewUnscht

e Neuenkirchener StraRe: TempouUberschreitungen (v. a. nachts); Wunsch nach StraRenum-
gestaltung

e Silberweg (K 53): Beschwerden Gber Lkw-Verkehr und Unebenheiten durch Gullideckel;
Wunsch nach Geschwindigkeitskontrollen (nachts)
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Diese nachrichtlich aufgefihrten Problemmeldungen und MalRnahmenwinsche seitens der Bevol-
kerung sind nicht Teil des Untersuchungsbereichs des LAPs. In diesem Rahmen erfolgt daher
keine weitere Uberpriifung (da keine Larmkartierung auf diesen Abschnitten vorliegt).

Trotzdem sollten sie ernst genommen und seitens der Verwaltung bzw. zustandigen Behdrden
und Baulasttrager geprift werden.

8.2 Offenlage des LAP-Entwurfs

Die Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans wird die zweite Beteiligungsphase darstellen.
Hierzu wurde der Entwurf des Berichts inkl. aller Malinahmenvorschlage in der Zeit vom
11.12.2023 bis 19.01.2024 6ffentlich ausgelegt und die Gelegenheit gegeben, Kommentare dazu zu
formulieren.

Zudem wurden die sogenannten Trager offentlicher Belange aufgefordert, zum Entwurf und den
MaRnahmen Stellung zu beziehen.

Alle Ruckmeldungen wurden in Form einer Synopse zusammengestellt, kommentiert und bei Be-
darf in den vorliegenden, finalen Bericht zum Larmaktionsplan integriert.
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9 Zusammenfassung

Das vorliegende Dokument stellt den ersten Larmaktionsplan der Stadt Emsdetten dar. Zu dessen
Aufstellung ist die Kommune durch das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) verpflichtet. Bis
zum 25. Juni 2024 soll der LAP fertiggestellt und politisch beschlossen sein. Im Anschluss muss er
an das Land bzw. die EU gemeldet werden. Der Larmaktionsplan definiert Handlungsbedarfe be-
zUglich der gebietsbezogenen Larmbelastung und schlagt MaRnahmen vor, mit denen Menschen
vor schadlichen Larmeinflissen geschitzt und die Larmbelastung verringert werden soll. Betrach-
tet wird dabei der StraRenverkehrslarm.

Die zu untersuchenden Stralen werden, basierend auf ihrer Klassifizierung und der Verkehrsbe-
lastung, vom Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) festgelegt und hin-
sichtlich ihrer Larmbelastung kartiert. Dies sind:

e Bundesstralten B 481 und B 475,
e LandesstraRe L 590 (von Elbers, Wilhelm- und Borghorster StraRRe bis K 53).

Zusatzlich zu diesen StralRen hat die Stadt Emsdetten weitere Abschnitte freiwillig kartieren und
im LAP untersuchen lassen:

e LandesstraRe L 590 (Borghorster Strake von K 53 bis Spatzen-/Erzweg),

e LandesstraRe L 592 (Buckhoff- und Nordwalder StraRRe bis K 53),

e KreisstralRe K 53 (TaubenstraRe, Lerchenfeld und Reckenfelder StraRe bis Fohrendamm),
e GemeindestralRen MihlenstraRe, In der Lauge (L 590 bis MiinsterstraRe) und

e Minster-/HansestralkRe (In der Lauge bis B 481).

Mittels einer EU-weit einheitlichen Methodik wird die Ausbreitung des Verkehrslarms berechnet
und in Dezibel-Pegeln (dB) an den Fassadenpunkten angegeben. Hierfir existieren definierte
Larm-indizes, die die Larmbelastung zu unterschiedlichen Tageszeiten abbilden. Fir den LAP am
entscheidendsten sind die Larmindizes Len (ganztagig) und L (22-6:00 Uhr). Ab wieviel Dezibel
ein prioritarer Handlungsbedarf besteht, wird Uber sogenannte Beurteilungspegel festgelegt. Fir
Emsdetten werden fir den Lgen 60 db(A) und den Lqgw 50 db(A) angesetzt. Diese Werte orientieren
sich an den vom Umweltbundesamt vorgeschlagenen Kriterien zur mittelfristigen Vermeidung von
Gesundheitsschaden.

Entlang der durch das LANUV kartierten StraRenabschnitte sind in Emsdetten ganztagig und
nachts jeweils rund 4-5 % der Bevodlkerung durch StraRenverkehrslarm Uber dem jeweiligen Beur-
teilungspegel betroffen. Stark erhéhten Larmpegeln (mit Lgen > 70 dB(A) bzw. Lugw > 60 dB(A))
sind jeweils 1,2 % der Emsdettener Bevdlkerung ausgesetzt.

Durch die zusatzlich kartierten Stralsenabschnitte steigt die dokumentierte Anzahl der Betroffenen
deutlich: ganztagig und nachts sind dort zusatzlich jeweils rd. 5 % der Bevalkerung von erhohter
Larmbelastung (Leen > 60 dB(A) bzw. Laigne > 50 dB(A)) betroffen. Der Bevolkerungsanteil fir die
stark erhohten Larmpegel betragt ganztagig und nachts dort jeweils rd. 2 %.
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Somit leiden insgesamt in Emsdetten (entlang der kartierten Straken) rd. 1.110 Menschen gesund-
heitlich unter der starken Larmbelastung, weitere rd. 270 leiden unter starken Schlafstérungen
und rechnerisch 2 Personen haben sogar ein erhohtes Risiko, ischamische Herzerkrankungen
durch die dauerhafte Larmbelastung zu entwickeln.

Grundend auf diesen Betroffenheiten wurden MaRnahmen und Strategien entwickelt, um den
Larm an den betrachteten StralRen zu reduzieren. Dafir wurden Steckbriefe fir die prioritaren Ab-
schnitte aufbereitet, die neben Information zu Umfeld, Betroffenenzahlen und Verkehrsdaten kon-
krete MalRnahmenvorschlage und Abschatzungen zu deren Wirkung enthalten. Die aus larmtech-
nischer Betrachtung wohl wirksamste und an den Emsdettener StraRen geeignetste Einzelmal-
nahme ist die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, dessen Umset-
zung allerdings strengen gesetzlichen Vorgaben unterliegt und zunachst weitere Prifungen und
Abwagungsvorgange voraussetzt. Ebenfalls vorgeschlagen werden Fahrbahnsanierungen, insbe-
sondere kurzfristige Ausbesserung von Unebenheiten. Auch diese MaRnahme bedarf jedoch noch
weiterer Prifung. Aber auch die Realisierung von Radverkehrsanlagen, die Optimierung von Lkw-
Routen, dauerhafte Geschwindigkeitsmessungen oder die Installation von Geschwindigkeits- und
Larmdisplays kénnen wirksam ihren Teil zu einer Larmentlastung beitragen. Zu den kurz- und
mittelfristigen EinzelmalRnahmen kommen strategisch ausgerichtete, langfristige MaRnahmen und
Konzepte, die den Larm stadtweit nachhaltig reduzieren sollen.

Die Gesamtkosten fur die kalkulierten Malinahmen werden auf rd. 5,7 Millionen Euro geschatzt,
allerdings verteilt auf verschiedene Baulasttrager und abhangig von der genauen Ausgestaltung
und Umsetzung der MaRnahmen. Nicht mit eingerechnet ist darin der Bau der K 53n als teuerste
MaRnahme, die insbesondere fir die zusatzlich kartierten StraRenabschnitte an der K 53 larmrele-
vant ist. Demgegeniber stehen gesamtwirtschaftliche Kosten als Folge des Larms von mind. 1,38
Mio. € im Jahr, die sich reduzieren lassen.

Ein allgemeiner Rechtsanspruch auf Durchsetzung der MalRnahmen zur Larmminderung ergibt
sich aus dem Larmaktionsplan in der Regel nicht. Durch den Beschluss des Larmaktionsplans sind
die darin enthaltenen MalRnahmen allerdings von den planenden Fachamtern und Behdrden in ih-
ren Abwagungs- und Entscheidungsprozessen mit aufzunehmen.

Diese Pflicht zur Berticksichtigung der Inhalte des LAP ist auch fur die Ausweisung der Ruhigen
Gebiete relevant, da diese als Vorsorgeplanung zu verstehen ist. Ruhige Gebiete sind Erholungs-
flachen fir die Bevolkerung, die vor zusatzlicher Larmbelastung geschitzt werden sollen. Im Rah-
men der vierten Stufe des LAP ist Emsdetten dazu aufgerufen, Ruhige Gebiete auszuweisen. Dafir
wurden neun unterschiedlich grof3e Flachen im Emsdettener Stadtgebiet ausgewahlt und naher
beschrieben (Emsdettener Venn, Wiesen am Max-Clemens-Kanal, Emsdettener Brook, Griinanlage
SchillerstralRe, Abenteuerspielplatz Hollingen, Mihlenbachtal, Grinanlage Horstingheide, Emsaue,
Sinninger Veen), die als Riickzugsmaglichkeiten fiir Bevélkerung und Natur dienen sollen.

Die Offentlichkeit hatte wahrend der Erstellung des LAP zwei Méglichkeiten, sich zu beteiligen.
Zum einen fand frihzeitig eine Online-Beteiligung statt, in der die Einwohner/-innen ihre Anmer-
kungen zur Larmbelastung verorten und Ideen zur Larmreduktion abgeben konnten. Zum anderen
wurde im spateren Verlauf des Prozesses der Entwurf des LAP offengelegt und jede Person oder
Institution hat die Maglichkeit, Stellung zu den Inhalten zu beziehen. Die Hinweise wurden u. a.
bei der MaRnahmenentwicklung und -bewertung bertcksichtigt.
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11 Anhang

Anhang 1: Synopse und Kommentierung der Stellungnahmen aus der Offenlage
vom 11.12.2023 bis 19.01.2024

Seitens der Trager offentlicher Belange (T6B) sind von folgenden Tragern Stellungnahmen einge-
gangen:

1. Landwirtschaftskammer, Eingang am 17.01.2024

2. Eisenbahnbundesamt (EBA), Eingang am 02.01.2024 und 12.12.2023

3. DB Netz AG / DB Immaobilien, Eingang am 21.12.2023

k. Fernstrallen-BA, Eingang am 21.12.2023

5. Handelsverband NRW, Eingang am 27.12.2023

6. IHK Nord Westfalen, Eingang am 08.01.2024

7 Wald und Holz, Eingang am 16.01.2024

8. Kreis Steinfurt, Eingang am 19.01.2024

9 Stadt Greven, Fachdienst Stadtentwicklung und Umwelt, Eingang am 10.01.2024

10. Landesbetrieb StralRen NRW, Eingang am 30.1.2024

Aus der Bevolkerung wurden 14 Stellungnahmen zum Entwurf des LAP-Berichts abgegeben.

Alle Stellungnahmen finden sich in der folgenden Tabelle, ebenso ein Kommentar zur Abwagung
und BerUcksichtigung im Bericht.
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Stellungnahmen der Trager Offentlicher Belange:

ToB 1: Landwirtschaftskammer Eingang am 17.01.2024
Zur Offenlage des Entwurfs der Larmaktionsplanung der Stadt Emsdetten nehmen wir wie folgt
Stellung:

Die Ausweisung der ruhigen Gebiete in Emsdetten betrifft hauptsachlich landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen. Hier sind Gerdusche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung ausge-
nommen. Hiermit muss auch die Ruhestérung durch witterungsbedingte Erntearbeiten bei
Nacht inkludiert sein.

Bei den MaRnahmen zur raumlichen Verlagerung und Bindelung, bezogen auf die Punkte Fahr-
verbote und Verkehrsorganisation muss beachtet werden, dass landwirtschaftliche Betriebe und
bewirtschaftete Flachen weiterhin uneingeschrankt erreichbar sein missen. Ebenso Zuwegun-
gen zu fur die Landwirtschaft relevanten Einrichtungen, wie z.B. Tankstellen, Landhandel,
Werkstatten, etc. missen fir den landwirtschaftlichen Verkehr frei bleiben.

Kommentar zur Abwagung: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Landwirtschaftli-
che Nutzung und deren Larmemissionen sind nicht Inhalt der angestrebten Schutzwirkung der
ruhigen Gebiete. Diese sollen vor einer Zunahme des StralRenverkehrslarms geschitzt werden.
Die landwirtschaftliche Nutzung der Flachen ist davon unbeeinflusst. Sofern der Larm durch die
landwirtschaftliche Nutzung nicht den Erholungscharakter der Gebiete malsgeblich und dauer-
haft beeintrachtigt, sind sie also weiterhin als Ruhige Gebiete geeignet.

Anderungen im LAP-Bericht wurden nicht vorgenommen.

Eingang am 12.12.2023
und 02.01.2024
Vielen Dank fur die Méglichkeit zur Beteiligung an der Larmaktionsplanung (Runde 4) der Stadt

ToB 2: Eisenbahnbundesamt / EBA

Emsdetten. Das Eisenbahn-Bundesamt unterstitzt die zustandigen Gemeinden oder die nach
Landesrecht zustandigen Behdrden im Rahmen der Mitwirkung bei der Larmaktionsplanung als
zustandige Behdrde fir den Larmaktionsplan an Haupteisenbahnstrecken des Bundes. Dies
stellt in Abgrenzung zum Baugesetzbuch (BauGB) keine Beteiligung Trager 6ffentlicher Belange
(ToB) dar. Folgende Informationen kann ich Ihnen zur Verfigung stellen:

Auf der Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes finden Sie Kartenmaterial fur die Stadt
Emsdetten, das Ihnen kostenfrei zur Verfigung steht. Unter
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/
Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Haupteisenbahnstrecken/nw/nw_node.htm!
kénnen Sie Larm- und Betroffenheitskarten (sowohl fir den gewichteten Tag-Abend-Nacht-
Larmindex LDEN als auf fir den Nacht-Larmindex LNight) an Haupteisenbahnstrecken bezie-
hen. Bitte achten Sie bei den bereitgestellten Materialien auf die Hinweise zu Nutzungs und Ur-
heberrechten.

Die Ergebnisse der Larmkartierung (Runde 4) zu Betroffenen und Belastung in Emsdetten fin-
den Sie als PDF im Anhang der Stellungnahme.
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Ebenfalls erhalten Sie die Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung zur Lirm-
aktionsplanung (Runde 4) des Eisenbahn-Bundesamtes.

Zum Schutz vor Larmbelastung durch Eisenbahnverkehr auf Schienenwegen gilt nach dem Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) das Prinzip der Larmvorsorge. Das bedeutet: Ein An-
spruch auf Larmschutz kann dann entstehen, wenn Schienenwege neu gebaut oder wesentlich
geandert werden. Erganzend hierzu hat die Bundesregierung 1999 ein freiwilliges Larmsanie-
rungsprogramm eingerichtet, im Rahmen dessen auch an bestehenden Eisenbahnstrecken —
also ohne wesentliche Anderung am Schienenweg — Schallschutz realisiert werden kann. Wei-
tere In-formationen zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes und die genauen Vo-
raussetzungen finden Sie auf der Internetseite des Bundesministeriums fir Digitales und Ver-
kehr (BMDV) https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/schiene-laerm-umwelt-klima-
schutz/

laermvorsorge-und-laermsanierung.html sowie in der Richtlinie zur Férderung von MalRnahmen
zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes (iberarbei-
tete Fassung 2022), die Sie unter https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/
foerderrichtlinie-laermsanierung-schiene.pdf?__blob=publicationFile einsehen kdnnen.

Im Rahmen der Larmsanierung wurden in Emsdetten bislang keine MaRnahmen zum Larm-
schutz geplant oder realisiert.

Aufgrund der Anpassung der Forderrichtlinie sowie einer Absenkung der Auslésewerte fir die
Larmsanierung wurde der Bedarf an MalRnahmen im Rahmen des Larmsanierungsprogramms
neuberechnet. Dabei wurden alle Bereiche von Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes
berlcksichtigt. Fir die Stadt Emsdetten ergibt sich daraus, dass mehrere Abschnitte in der An-
lage 3 zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes enthalten sind. Dies bedeutet, dass
zu gegebener Zeit in den genannten Bereichen eine schalltechnische Untersuchung durchge-
fUhrt wird, anhand derer ermittelt wird, ob und wenn ja welcher Bedarf an Larmsanierungs-
mallnahmen gegebenenfalls besteht.

Die folgende Tabelle gibt Ihnen dazu einen Uberblick (Stand: Dezember 2022):

192,462 192 562 100 m
193,016 193,200 184 m
193,200 193,400 200 m
193,400 193,600 200m
193,600 197,100 3.500m
Emsdetten 2931 197,100 197,108 8m 2341
197,139 197 241 102 m
197,247 197,400 153 m
197,400 197,700 300 m
197,700 197,900 200m
197,900 199,344 1444 m

T PKZ = Prioritatskennziffer

Abschliel}end machte ich Sie noch darauf hinweisen, dass ruhige Gebiete, die sich in der Nahe
von Schienenverkehrswegen von Eisenbahnen des Bundes befinden, durch Schienenverkehrs-
|&rm beeintrachtigt sein kénnen.
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Kommentar zur Abwagung: Die Stellungnahme bezieht sich auf die Ldrmaktionsplanung betref-
fend der Schienenverbindungen. Im vorliegenden LAP 4 der Stadt Emsdetten wird der Stral3en-
verkehrslarm thematisiert. Die Ruhigen Gebiete sind nicht malsgeblich durch Schienenverkehrs-
larm betroffen.

Somit sind keine Anderungen aus der Eingabe im Bericht erforderlich.

ToB 3: DB AG, Gesamtstellungnahme Eingang am 21.12.2023

Die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von der Deutschen Bahn AG und lhrer Konzernunter-

nehmen bevollmachtigtes Unternehmen, Gbersendet Ihnen folgende Gesamtstellungnahme:

Wir danken fiir die Ubersendung der Unterlagen zur Larmaktionsplanung im Bereich der Stadt
Emsdetten. Wie in den Antragsunterlagen richtig zu entnehmen, ist seit dem 01.01.2015 das Ei-
senbahn-Bundesamt (EBA) dafir zustandig, einen bundesweiten Larmaktionsplan fir die
Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MalRnahmen in Bundeshoheit aufzustellen. Die Kom-
mune kann Malinahmen zum Schutz vor Larm aus dem Schienenverkehr im Larmaktionsplan
formulieren, die Deutsche Bahn ist allerdings nicht verpflichtet, diese umzusetzen (s. Urteil vom
25.07.2016 — 10 S1632/14, DVBI 2016, 1332 des VGH Mannheim).

Daher haben wir keine Hinweise, Anmerkungen oder Bemerkungen zu Larmaktionsplanen vor-
zubringen und bitten darum, sich ggf. an das Eisenbahn-Bundesamt zu wenden.

Die Deutsche Bahn AG unternimmt bereits seit Jahren erhebliche Anstrengungen, den Larm zu
mindern.

Kommentar zur Abwagung: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Es werden keine Anderungen daraus erforderlich.

ToB 3a: DB Netz AG Eingang am 21.12.2023
Gern teilen wir Ihnen unsere Stellungnahme zur Larmaktionsplanung der Stadt Emsdetten mit.

Der Larmaktionsplan in Verbindung mit der Larmkartierung ist laut EBA ,ein umweltpolitisches
Planungsinstrument mit dem Ziel, die Belastung durch Umgebungslarm langfristig zu senken.

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ermittelt die Larmsituation an den Haupteisenbahnstrecken

des Bundes und wirkt an den Larmaktionsplanungen der Ballungsraume mit. Die gesetzlichen

Grundlagen fir die Larmaktionsplanung sind im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG §§
47 a-f) in Verbindung mit der europaischen Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG)
geregelt. [...] Bitte beachten Sie, dass sich an die Ergebnisse der Larmkartierung keine unmit-
telbaren Rechtsfolgen knipfen. Eine Vergleichbarkeit der Larmindizes der Larmkartierung mit

den Grenzwerten der nationalen Vorschrift (16. BImSchV) ist nicht gegeben [...]." !

('vgl. https:/ /www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html,
https:/ /www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/laermkartierung_node.html;jsessio-
nid=6B0224E3191FAD1C5B11473CDAD7C3A5.live21323, zuletzt besucht 11.12.2023 )

Die oben getroffene Aussage gilt auch fur die Ausldsewerte des Larmsanierungsprogramms des
Bundes. Die Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes ist als freiwilliges For-
derprogramm ins Leben gerufen geworden, um die Anwohner:innen in Gebauden an bereits be-
stehenden Schienen zu schitzen. Ein Rechtsanspruch auf Schallschutz existiert hier nicht.
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Forderfahig sind dabei alle Gebude, die bereits vor der letzten Anderung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) im Jahr 2015 gebaut wurden oder Teil eines bereits verabschie-
deten Bebauungsplans waren (Stichtag 01.01.2015).

Die Basis des Larmsanierungsprogramms sind die Richtlinie fir die Forderung von Larmsanie-
rungsmalinahmen an Schienenwegen des Bundes sowie das Gesamtkonzept des Larmsanie-
rungsprogramms. Beide sind im Auftrag des Bundes entwickelt worden. Die Larmsanierung ist
somit unabhangig von der Larmaktionsplanung des EBA und der Kommunen zu betrachten. Die
Forderrichtlinie und das Gesamtkonzept sowie alle Anlagen zur Larmsanierung erhalten Sie auf
unserer Homepage oder auf den Seiten des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr
(BMDV).

Die Forderrichtlinie wurde zum 1. Juli 2022 in Uberarbeiteter Fassung verdffentlicht. In dieser
Richtlinie hat das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) Larmpegel als Auslése-
werte festgelegt. Voraussetzung fur die Aufnahme von Ortslagen in das Programm ist die zu er-
wartende Uberschreitung der Auslésewerte an Wohngebauden in der Nacht. Dieser Auslésewert
betragt nun fir Wohngebiete 54 Dezibel (A) (Messdruck des Schalldruckpegels zur Bestimmung
von Gerduschpegeln).

Im Gesamtkonzept der Larmsanierung werden die Ziele der Larmsanierung vorgestellt und die
Vorgaben fur die Priorisierung der einzelnen Larmsanierungsabschnitte gemaR der Forderricht-
linie festgelegt. Laut dem Gesamtkonzept werden die Streckenabschnitte bevorzugt saniert, bei
denen die Larmbelastung besonders hoch ist und an denen viele Anwohner:innen betroffen
sind.

Dem folgend, ist die Ortsdurchfahrt (OD) Emsdetten im Larmsanierungsportfolio enthalten. Ins-
gesamt sind Uber 2.800 Ortsdurchfahrten in Deutschland Teil des Programms. Die OD Emsdet-
ten befindet sich in Anlage 3 zum Gesamtkonzept. In dieser werden die noch zu bearbeitenden
Abschnitte aufgelistet. Jeder Abschnitt erhalt eine Priorisierungskennzahl (PKZ). Diese wird
nach einer vom Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) vorgegebenen Formel be-
rechnet. Dabei werden unter anderem die derzeitige und zukinftige Larmbelastung und die ge-
schatzte Anzahl der betroffenen Anwohner:innen bertcksichtigt.

Die PKZ gibt an, in welcher Abfolge die belasteten Abschnitte bearbeitet werden missen. Da

der Abschnitt Greven - Emsdetten mit einer PKZ von 23,41 eine im Vergleich zu anderen Ab-

schnitten viel geringere Priorisierung aufweist, kdnnen wir aktuell noch nicht absehen, wann
wir mit der Bearbeitung des Abschnittes beginnen kdnnen. Zum Vergleich: die niedrigste PKZ
hat derzeit einen Wert von 0,006 und die héchste PKZ von 233,533.

Kommentar zur Abwagung: Die Stellungnahme bezieht sich auf die Larmaktionsplanung betref-
fend der Schienenverbindungen. Im vorliegenden LAP 4 der Stadt Emsdetten wird der Stral3en-
verkehrsldrm thematisier.

Somit sind keine Anderungen aus der Eingabe im Bericht erforderlich.

Planersocietat



LAP Stufe 4 der Stadt Emsdetten Seite 109 von 133

ToB 3b: DB AG, Immobilien Eingang am 21.12.2023

Wir danken fiir die Ubersendung der Unterlagen zur Lirmaktionsplanung im Bereich der Stadt
Emsdetten.

Wie in den Antragsunterlagen richtig zu entnehmen, ist seit dem 01.01.2015 das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) dafiir zustandig, einen bundesweiten Larmaktionsplan fiir die Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes mit MaRnahmen in Bundeshoheit aufzustellen. Die Kommune kann
Malinahmen zum Schutz vor Larm aus dem Schienenverkehr im Larmaktionsplan formulieren,
die Deutsche Bahn ist allerdings nicht verpflichtet, diese umzusetzen (s. Urteil vom 25.07.2016
- 10 S1632/14, DVBI 2016, 1332 des VGH Mannheim).

Daher haben wir keine Hinweise, Anmerkungen oder Bemerkungen zu Larmaktionsplanen vor-
zubringen und bitten darum, sich ggf. an das Eisenbahn-Bundesamt zu wenden.

Die Deutsche Bahn AG unternimmt bereits seit Jahren erhebliche Anstrengungen, den Larm zu
mindern.

Kommentar zur Abwagung: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Es werden keine Anderungen daraus erforderlich.

To6B 4: FernstraBen-Bundesamt Eingang am 21.12.2023

Beziiglich Ihrer Beteiligung des Fernstralien-Bundesamt winschen Sie eine Stellungnahme zur
Aufstellung des Larmaktionsplans der Stadt Emsdetten, 4. Runde.

Das Fernstralen-Bundesamt nimmt wie folgt Stellung:

Im Plangebiet verlauft keine Bundesautobahn, sodass keine anbaurechtliche Betroffenheit des
FernstralRen-Bundesamtes besteht.

Kommentar zur Abwagung: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Es werden keine Anderungen daraus erforderlich.

To6B 5: Handelsverband NRW Eingang am 27.12.2023

In 0. g. Angelegenheit teilen wir mit, dass diesseits keine Bedenken bestehen.

Kommentar zur Abwagung: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Es werden keine Anderungen daraus erforderlich.

To6B 6: IHK Nordwestfalen Eingang am 08.01.2024
Die IHK ist als Tragerin 6ffentlicher Belange aufgerufen, die Inhalte des Planentwurfs mit Blick
auf zu erwartende Auswirkungen auf die ihr angeschlossenen Mitgliedsunternehmen kritisch zu
wdirdigen. Aspekte der Gesundheitsvorsorge und des Gesundheitsschutzes fir die Birgerinnen
und Burger liegen grundsatzlich auch im Interesse der Unternehmen. Daher unterstitzt die IHK
grundsatzlich die Ziele des Larmaktionsplans zur Larmminderung, wenn sichergestellt wird,
dass vorhandene Betriebe in ihren Betriebsablaufen oder Erweiterungsabsichten durch diese
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Planung nicht eingeschrankt werden und dariiber hinaus eine gute Erreichbarkeit und kurze
Reisezeiten gewahrleistet sind. Dies gilt sowohl fir die Ver- und Entsorgungsverkehre (Wirt-
schaftsverkehr) als auch fir die Erreichbarkeit der Innenstadt fir Kunden und Besucher.

Ausdruicklich begriRt die IHK daher die Malknahmen der Larmaktionsplanung, die zu einer Ver-
kehrslarmminderung bei Aufrechterhaltung der Leistungsfahigkeit des Stralennetzes fihren,
wie die Optimierung oder Erneuerung vorhandener Lichtsignalanalagen-Steuerungen oder den
Einbau von Asphalt mit Iarmmindernder Wirkung bei anstehenden Fahrbahnsanierungen. Ins-
besondere der Bau der Westumgehung Emsdetten im Zuge der K 53n wiirde nach unserer Ein-
schatzung dazu beitragen, die Leistungsfahigkeit des StraRennetzes zu verbessern und die ne-
gativen Effekte — Larm- und Schadstoffemissionen sowie Unfallgefahrdung — in sensiblen Be-
reichen zu minimieren.

Gegen einzelne Bestandteile der aktuellen Fassung des Larmaktionsplans, die sich unmittelbar
negativ auf die Erreichbarkeit und somit auf die Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen aus-
wirken, erhebt die IHK jedoch Bedenken. Hier insbesondere bei Lkw-Fahrverboten, wenn
dadurch die Erreichbarkeit von Unternehmen erschwert wird sowie bei einer grof3flachigen Re-
duzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, wenn dadurch die Leistungsfa-
higkeit des StraRennetzes nicht mehr gegeben ist bzw. mit Ausweichverkehren in sensible Be-
reiche zu rechnen ist.

Kommentar zur Abwagung: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Grundsatzlich
unterliegen alle im LAP vorgeschlagenen MalRnahmen dem Vorbehalt einer weiteren Prifung auf
Wirkungen und Realisierbarkeit. Die Bedenken gegeniber Geschwindigkeitsreduzierungen wer-
den zur Kenntnis genommen. Es st tendenziell jedoch nicht davon auszugehen, dass sich durch
die geringen Zeitverluste Leistungsfahigkeitseinschrankungen und Standortnachteile fir die
Wirtschaft ergeben werden. Dies muss vor Umsetzung weiter geprift werden. Auch ist die Er-
reichbarkeit der ansassigen Betriebe im Rahmen von Einschrdnkungen Fir den Lkw-Verkehr ist
vorab zu prifen und sicherzustellen. Die K 53n kénnte hierbei neue, vertraglichere Routen er-
maglichen.

To6B 7: Wald und Holz NRW, Regionalforstamt Minsterland Eingang am 16.01.2024

Gegen oben genannte Planung bestehen aus Sicht des Regionalforstamtes Minsterland keine
Bedenken.

Sollten bei weiteren Planungen Waldflachen direkt betroffen sein, ist das Regionalforstamt er-
neut zu beteiligen.

Kommentar zur Abwagung: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Es werden keine Anderungen daraus erforderlich.

To6B 8: Kreis Steinfurt Eingang am 19.01.2024

Vom Kreis Steinfurt werden keine Hinweise/ Bedenken vorgetragen.

Kommentar zur Abwagung: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Es werden keine Anderungen daraus erforderlich.
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ToB 9: Stadt Greven, FD Stadtentwicklung und Umwelt Eingang am 10.01.2024

Bzgl. des Entwurfs der Larmaktionsplanung Stufe 4 der Stadt Emsdetten werden von Seiten der
Stadt Greven keine Bedenken vorgetragen.

Kommentar zur Abwagung: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Es werden keine Anderungen daraus erforderlich.

ToB 10: Landesbetrieb StrakRen NRW Eingang am 30.01.2024
Nach Riicksprache [...] ibersende ich Ihnen hiermit die Stellungnahme des Landesbetriebes zu
den einzelnen Malinahmen.

Prifung Reduzierung Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h: Grundlegend ist zu sagen, dass im
Zuge einer Ortsdurchfahrt einer klassifizierten StraRe (Bundes-, Landes- oder KreisstraRe) eine

Anordnung von Tempo 30 nicht zulassig ist. Allerdings gibt es verschiedene Ausnahmetatbe-
stande, die nach Prifung zur Anordnung von Tempo 30 auf klassifizierten Ortsdurchfahrten
durch die zustandige StralRenverkehrsbehdrde fihren konnen. Strallen.NRW ist fir dieses Ver-
fahren nicht zustandig, sondern im Rahmen der Anhdrung zu beteiligen.

Zur EinfGhrung einer streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h durch
Zeichen 274-53 StVO ist folgendes zu sagen: Entsprechend § 39 Abs. 1 StVO sind alle Verkehrs-
teilnehmer verpflichtet, die allgemeinen und besonderen Verhaltensvorschriften der StVO ei-
genverantwortlich zu beachten. Ortliche Anordnungen durch Verkehrszeichen diirfen nur dort
getroffen werden, wo dies aufgrund der besonderen Umstande zwingend geboten ist. Be-
schrankungen und Verbote des flieienden Verkehrs dirfen nach § 45 Abs. 9 StVO nur angeord-
net werden, wenn aufgrund der besonderen drtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in § 45 Abs. 1 — 8 StVO genannten
Rechtsguter erheblich Gbersteigt.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h kann nach den Bestimmungen der Allgemei-
nen Verwaltungsvorschrift zur Strakenverkehrs-Ordnung (VwV-StV0) grundsatzlich auch im un-
mittelbaren Bereich von sozialen Einrichtungen (Kindergarten, -tagesstatten, -krippen, -horte,
allgemeinbildende Schulen, Forderschulen fur geistig oder kdrperlich behinderte Menschen, Al-
ten- und Pflegeheime und Krankenh&user) auch auf klassifizierten Hauptverkehrsstraken ange-
ordnet werden. Voraussetzung ist, dass die jeweilige Einrichtung Gber einen direkten Zugang zu
dieser Stralie verfigt oder im Nahbereich der Einrichtung starker Ziel- und Quellverkehr mit all
seinen kritischen Begleiterscheinungen vorhanden ist. Dabei ist die streckenbezogene Anord-
nung auf den unmittelbaren Bereich der Einrichtung und insgesamt auf héchstens 300 m
Lange zu begrenzen (vgl. VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 274 Rn. 13).

Eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden auf den ver-
schiedenen angesprochenen Bundes- LandesstralRen im Bereich der Ortsdurchfahrt von
Emsdetten muisste von dem zustandigen Stralsenverkehrsamt in Abstimmung mit der Polizei
und der Regionalniederlassung Minsterland angeordnet werden. Eine solche verkehrsrechtliche
Anordnung kénnte bei der Uberschreitung der Larmgrenzwerte der Richtlinien fiir StraRenver-
kehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz — Richtlinien
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— StV) ausgestellt werden. Bei der Berechnung des Larmpegels wird u.a. der LKW-Verkehr so-
wie der Abstand der Gebaude zum Fahrbahnrand berucksichtigt. Zur konkreten Beurteilung
muUsste der Larmpegel noch ermittelt werden. Der Landesbetrieb wirde im weiteren Verfahren
diesbeziiglich vom Stralenverkehrsamt angefragt.

Prifung bauliche und gestalterische Betonung des Siedlungsbeginns (westlich) zur Senkung der

gefahrenen Geschwindigkeiten: Es mUsste vermutlich ein kompletter Umbau des angesproche-

nen Streckenbereiches erfolgen. Mittelfristig ware eine solch aufwendige Umgestaltung, bei
welcher vor allem stadtebaulicher Aspekte im Vordergrund stehen, nicht realisierbar. Die be-
grenzten Mittel des Haushalts fir Bundes- und LandesstraRen sind primar fur die Beseitigung
von unfallauffalligen Bereichen oder auch schadhaften Fahrbahnen sowie Radwegen zu ver-
wenden. Ob aus Sicht der Verkehrssicherheit eine Anderung der aktuellen Situation notwendig
ist, ware zunachst zu prifen.

Prifung Fahrbahnsanierung: Aufgrund der Ergebnisse der Zustandserfassung fir Bundes- und
Landesstralten und der durchgefihrten Bereisungen wurden im Vergleich zum restlichen Stre-
ckennetz der Regionalniederlassung Munsterland keine kurzfristig auszufihrenden MaRRnah-
men der Fahrbahnsanierung in Emsdetten festgelegt. Ausnahmen bilden hier der Knotenpunkt
B481/B475/L590, der Abschnitt der L590 zwischen K53 und L582 sowie der auRerdrtliche Teil
der L590 Richtung Borghorst. Hier ist nach jetzigem Kenntnisstand mittelfristig mit einer Fahr-
bahnsanierung zu rechnen. Bei der Ausfihrung dieser MaRnahmen ist mit dem Einbau larm-
mindernder Asphaltsorten zu rechnen.

Priifung Verstetigung des Verkehrsflusses (z.B. Grine Welle): Nach hiesigem Kenntnisstand ist
eine ,grine Welle” nicht bei einer Larmberechnung zu bericksichtigen. Zu beachten ware hier
zudem, dass eine ,grine Welle" eine Bevorzugung des motorisierten Verkehrs zur Folge hat. Ob
hier Konfliktpotenzial zu stadtischen Mobilitatskonzepten entsteht, misste durch die Stadt
Emsdetten gepruft werden.

Prifung geplante Radverkehrsanlage am Nordring: Im Zuge des oben genannten Erhaltungs-
programms ist der Landesbetrieb bestrebt die Radverkehrsanlagen am Nordring attraktiver zu

gestalten. Da die Umgestaltung des Querschnitts zugunsten eines separaten Radweges mit der
Aufhebung von potenziellen Parkfldchen (Mehrzweckstreifen) einhergeht, ist eine Vereinbarung
Uber den angesprochenen Bereich notwendig.

Prifung geplanter Radverkehrsstreifen an der Borghorster StralRe: Entlang der Borghorster
StralRe herrscht durch die beidseitige Bebauung und durch anliegende Geschafte erhéhter Park-

druck. Die Anlage eines Radfahrstreifens ist hier nur schwer umsetzbar. Im Zuge einer Fahr-
bahnsanierung kann hier gemeinsam mit der Stadt Emsdetten geprift werden, ob die Kombina-
tion aus Schutzstreifen und einseitiger Parkflache den Ansprichen gerecht wird. Da auch hier
mit massivem Wegfall von Parkflachen zu rechnen ist, ist hier ebenfalls eine Vereinbarung not-
wendig.

Prifung geplante, einseitige Radverkehrsanlage auRerorts Richtung Borghorst/Steinfurt: Im

Zuge des Erhaltungsprogrammes ist hier bereits eine Querschnittsumgestaltung zugunsten ei-
nes separat gefUhrten Geh- und Radweges geplant.
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Prifung Elmer Kreuzung: Die EImer Kreuzung kommt an ihre Kapazitatsgrenze und ist schon
heute sanierungsbedurftig. Da hier wichtige Verkehrsachsen vor dem Ortseingang der Stadt
Emsdetten aufeinandertreffen, entsteht hier ein Interessenkonflikt. Der Landesbetrieb und die
Stadt Emsdetten sind sich einig, dass das Problem angegangen werden muss. In Form einer
Vereinbarung wird die Stadt Emsdetten eine Planung zur mdglichen Umgestaltung des Knoten-

punktes aufstellen.

Kommentar zur Abwagung: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen und Hinweise auf
Prifvorbehalte, Abstimmungsbedarf und Priorisierungen in die Steckbriefe ibernommen.

Grundsatzlich sind alle im LAP vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduzierungen unter Prifvorbehalt
zu verstehen. Nach erfolgter Prifung ist der Landesbetrieb entsprechend zu beteiligen.

Die Verwendung larmmindernder Asphaltsorten bei anstehenden Sanierungen wird begrif3t. Die be-
nannten Priorisierungen und zu erwartenden Sanierungszeitrdume werden in den Steckbriefen er-
ganzt (alle Abschnitte langfristig, bis auf Steckbrief 7: L 590 zw. K 53 und L 583).

Die auf dem Innenstadtring vorgeschlagene Prifung einer ,Grinen Welle” ist in Verbindung mit
Tempo 30 zu sehen. Sie soll dafir sorgen, den verlangsamten Verkehr zu verstetigen, so dass zusatz-
lich zur Temporeduzierung ein besserer Verkehrsfluss mit verringerten Wartezeiten zustande kommt,
was die Larmwirkung reduzieren und geringe Zeitverluste ausgleichen kann.

Die Bereitschaft zur Verbesserung der Radinfrastrukturen entlang des Nordrings und der Borghorster
Stral3e wird begruf3t. Weitere Ausarbeitungen und ggf. erforderliche Priifungen sollten in Abstim-
mung mit der Stadt Emsdetten durchgefihrt werden.

Stellungnahmen der Bevdlkerung:

Birger-/in Eingabe 1 Ortsbezug: Reckenfelder StraRe

Uber die letzten Jahre hat der Verkehr auf der StraRe immer weiter zugenommen. Auch durch
das wachsende Industriegebiet hat der LKW-Verkehr immer weiter zugenommen. Die Larmbe-
|astigung wird immer untragbarer.

Kommentar zur Abwagung: Aus diesem Grund schlagt der LAP die Prifung entsprechender
MafRnahmen (vgl. Steckbriefe) vor.

Birger-/in Eingabe 2 Ortsbezug: Reckenfelder StraRe

Ganztags. Selbst nachts LKWs mit teils Gberhohter Geschwindigkeit.

Kommentar zur Abwagung: Aus diesem Grund schlagt der LAP die Prifung entsprechender
MafRnahmen (vgl. Steckbriefe) vor.

Birger-/in Eingabe 3 Ortsbezug: Reckenfelder StraRe

Viel zu viel Larm!!!

Kommentar zur Abwagung: Aus diesem Grund schlagt der LAP die Prifung entsprechender
MafRnahmen (vgl. Steckbriefe) vor.
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Birger-/in Eingabe & Ortsbezug: Reckenfelder Stralle
Unertraglicher Larm, die Reckenfelder StralRe!!

Kommentar zur Abwagung: Aus diesem Grund schlagt der LAP die Prifung entsprechender
MafRnahmen (vgl. Steckbriefe) vor.

Birger-/in Eingabe 5 Ortsbezug: Reckenfelder Stralke

Wir wohnen an der Reckenfelder Str. und argern uns auch immer Gber den nachtlichen/
morgendlichen Schwerlastverkehr. Im Sommer ist es unmdglich bei offenem Fenster zu schla-
fen. Es bendtigt keinen Wecker, der Verkehr auf der Stral3e signalisiert die entsprechende Uhr-
zeit. Dazu wird viel gehupt und jeder Gullideckel ist zu beim Uberfahren zu héren.

Kommentar zur Abwagung: Aus diesem Grund schlagt der LAP die Prifung entsprechender
MafRnahmen (vgl. Steckbriefe) vor. Die Stadt Emsdetten investiert seit 2074 in die Sanierung und
Larmminderung an Gullideckeln, die Hinweise wurden zur weiteren Prifung weitergeleitet. Mit
der anstehenden Baumalinahme des Kreises (TaubenstralRe) werden die dortigen Deckel eben-
falls angepasst.

Birger-/in Eingabe 6 Ortsbezug: Reckenfelder StraRe

Mit dieser Stral3e und den nachfolgenden Strafien hat unsere schdne Stadt einen groRen
Schandfleck geschaffen. Eine viele Meter breite Betonflache, die einen Bereich, der hauptsach-
lich fir allgemeine Wohnbebauung geplant ist, raumlich und auch bedingt sozial trennt. Wer zu
Personen auf der anderen StraRenseite Kontakt aufnehmen will, muss erstmal bis zur nachsten
FulRgangerampel wandern oder einen Zebrastreifen nutzen, an dem erstmal etliche Fahrzeuge
aus jeder Kategorie vorbeirauschen, bis jemand bemerkt, dass dort jemand steht und eigentlich
Vorrang hat. Ein groRes Problem aufRerhalb der Larmbelastigung, wer kommt auf die Idee einen
Zebrastreifen in einem Bereich mit erlaubter Geschwindigkeit von 50 km/h zu etablieren. Wie
oben erwahnt sind hier Wohngebiete, daher auch viele Familien mit kleinen Kindern. Diese sind
auf ihrem Weg, sowohl zur Hollinger Grundschule und auch zur Kita. Wer von den Entschei-
dungstragern wirde hier sein Kind allein auf den Schulweg schicken, wenn erstmal mehrere 50
-tonner an dem kleinen Viertkldssler vorbei knallen. Aber das nur am Rande...

Jede Nacht rauschen unzahlige LKW mit 80-90 DB Gber diese Stral3e. Er kennt es nicht, mal
hat man eine Feierlichkeit in seinen eigenen vier Wanden und schon steht nach der "Nacht-
ruhe" die Polizei auf Grund eines unzufrieden oder nicht eingeladen Nachbars vor der Tir, die
einen eindringlich ermahnt den Larmpegel niedrig zu halten. Bléd, dass man die Halfte der Er-
mahnung an der Haustur nicht verstehen kann, da 6 Meter hinter unseren Ordnungshitern ge-
rade ein LKW in seiner nachtlichen Tour vorbeifahrt. Daher die eindringliche Forderung eines
generellen Durchfahrtverbots fir Fahrzeuge >3,5 Tonnen, mindestens aber ein nachtliches
Fahrverbot. Weiterhin ist es zwingend erforderlich, das Tempolimit auf 30 km/h zu begrenzen.
Gerne kann die Betonwiste verkleinert werden, um Platz fir neue Baume zu schaffen, die ne-
ben den Ublichen Vorteilen fir uns Menschen auch den Schallpegel etwas senken kdnnen. Es
sollte dazu auch Uber eine Einbahnstrallen- Regelung nachgedacht werden. Diese misste nicht
unbedingt fir Pkw gelten. Hilfreich ware schon eine Fahrtrichtung fir LKWs zu untersagen und
eine entsprechende anderweitige Route auszuweisen. Hilft alles nichts, wird es dringend Zeit
fUr die Westumgehung...

Kommentar zur Abwédgung: Der LAP schlagt die Priifung entsprechender MaRnahmen (vgl.
Steckbriefe) vor.
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Birger-/in Eingabe 7 Ortsbezug: Reckenfelder Stralke

Die Lautstarke der Reckenfelder StraRRe ist unertraglich vor allem mit den Schwerlastverkehr. Es
ist nicht maglich einen ruhigen Nachmittag mit den Kindern im Garten zu verbringen. Jeder Gul-
lideckel sorgt fUr zusatzlichen Larm und das Hupen in der Kurve ist unertraglich.

Kommentar zur Abwagung: Aus diesem Grund schlagt der LAP die Prifung entsprechender
MafRnahmen (vgl. Steckbriefe) vor.

Birger-/in Eingabe 8 Ortsbezug: Reckenfelder Stralte

Im Sommer 2020 war die Reckenfelder Strale fiir mehrere Monate wegen Bauarbeiten gesperrt
und wir als Anwohner konnten schéne Sommertage ohne Krach genief3en. Nach dieser Ruhe
sehnen wir uns zurick!

Leider BRETTERN seitdem die StraRRe wieder frei ist die Autos und besonders die LKWs nur so
an unserer Haustir vorbei. Vom versprochenen Flisterbeton merken wir nichts, gefihlt wird die
StralRe von Jahr zu Jahr lauter!!! Auch das die Gullydeckel so positioniert sind, dass sie bei je-
dem schnell fahrenden Lkw laut scheppern, ist sehr argerlich. Hoffentlich kommt bald die
Westumgehung und verbessert die Lage.

Kommentar zur Abwagung: Aus diesem Grund schlagt der LAP die Prifung entsprechender
MaRnahmen (vgl. Steckbriefe) vor.

Birger-/in Eingabe 9 Ortsbezug: Reckenfelder StraRe

Wir wohnen auf der Hans-Poetschki-Stralie. Es ist selbst uns nicht mdglich bei offenem Fenster
zu schlafen. Ab morgens 3.00 Uhr brettern die LKWs Uber die Reckenfelder Stral3e. Hierbei han-
delt es sich groRtenteils um LKWs des Schwerlastverkehrs. Neben den lauten LKWs Gerauschen
ist jeder Gullideckel zu héren. Zusatzlich sind die vielen PKWs Iarmtechnisch auch nicht zu un-
terschatzen. Durch den Ausbau der Industriegebiete in Emsdetten und Reckenfeld wird der
Larmpegel noch deutlich ansteigen.

Kommentar zur Abwagung: Aus diesem Grund schlagt der LAP die Prifung entsprechender
MafRnahmen (vgl. Steckbriefe) vor. Die Stadt Emsdetten investiert seit 2014 in die Sanierung und
Larmminderung an Gullideckeln, die Hinweise wurden zur weiteren Prifung weitergeleitet. Mit
der anstehenden Baumalinahme des Kreises (TaubenstralRe) werden die dortigen Deckel eben-
falls angepasst.

Birger-/in Eingabe 10 Ortsbezug: Reckenfelder StraRe

Der Larm der Reckenfelder Stral3e ist durch die Wande und Fenster eines Neubaus deutlich zu
héren.

Es ist sehr schade, dass in der Kurve es von Fahrern mit Tempomat es als sinnvoller empfunden
wird zu hupen, anstatt zu bremsen. Dann noch den Birgersteig mitnehmen und dann auf die
StraRRe wieder runter poltern.

Es ist leider kaum maglich mit meinen 2 kleinen Kindern die StralRe zu Gberqueren.

Kommentar zur Abwagung: Aus diesem Grund schlagt der LAP die Prifung entsprechender
MafRnahmen (vgl. Steckbriefe) vor.

Ortsbezug: Wilhelm- und Borghorster
Stral3e

Die Belastung durch PKW und LKW wird, wie auch im Larmaktionsplan angemerkt, auf beiden
StralRen viel zu niedrig geschatzt. Hier muss unbedingt neu gemessen werden!

An der StraRe liegt direkt die Paul-Gerhard-Schule, in naherer Umgebung finden sich 2 weitere

Birger-/in Eingabe 11
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Schulen (Martinum und Wilhelmschule). Des Weiteren sind im Nahbereich zur StraRe (keine
30 m entfernt) ein Altenheim, das Hospiz sowie die Gustav-Adolf-Kirche angesiedelt.
Folgende Malinahmen sind dringend erforderlich:

- Dauerhaft Tempo 30, hierzu eine Tempo-Uberwachung (Blitzer) an mehreren Stellen.

- ein LKW-Verbot sowie ein Verbot fir Landwirtschaftliche Fahrzeuge ab 18.00 bis 06:00.

- Ableitung der LKW auf andere StraRRen, so dass nicht der gesamte Durchgangs-Schwerlast-
verkehr Uber diese Strecke gefiihrt wird (seit der Sperrung der NeubriickenstralRe fiir LKW ist
eine deutliche Zunahme festzustellen, diese Sperrung sollte umgehend wieder aufgehoben
werden)

- Sanierung der Fahrbahn, es gibt jede Menge Unebenheiten!

- Einbau von leisem Asphalt.

- Der Verkehrsfluss muss besser gesteuert werden. In vielen Bereichen, jedoch gerade vor den
Kreiseln an der ehemaligen Post und vor der Stadtbibliothek, kommt es regelmalig zu Stop and
Go, nicht nur wdhrend des Berufsverkehrs!

Wir warten dringend auf Umsetzung...

Kommentar zur Abwédgung: Der LAP schlagt die Priifung entsprechender Mafsnahmen (vgl.
Steckbriefe) vor.

Birger-/in Eingabe 12 Ortsbezug: Reckenfelder StraRe

Wie in vielen Kommentaren zielt auch meiner vor allen Dingen auf den LKW-Verkehr.
Ich schlage ein Durchfahrtsverbot fir LKWs mit einem Gesamtgewicht > 3,5 Tonnen vor.
Damit wirden die Larmbelastigungen fur uns Anwohner stark reduziert werden.

Kommentar zur Abwédgung: Der LAP schlagt die Priifung entsprechender MaRnahmen (vgl.
Steckbriefe) vor.

Birger-/in Eingabe 13 Ortsbezug: Neubriickenstrafie

Durch starken LKW und PKW-Verkehr mit teilweise hoher Geschwindigkeit, geht von der Neu-
brickenstralRe eine erhohte Larmbelastigung der Anwohner hervor. Obwohl der Schulweg von
3 Schulen direkt an der NeubrickenstraRe liegt, gibt es kein Tempo 30. Aus Sorge bringen viele
Eltern ihre Kinder lieber mit dem PKW zur Schule. Der LKW-Verkehr, der hier durchfihrt,
benutzt diese StraRe nicht zur Anlieferung, sondern als Durchfahrtsstral3e.
Ausweichmdglichkeiten waren durchaus vorhanden, da schon einmal ein zeitlich begrenztes
LKW-Verbot war.

Vorschlag zur Larmreduzierung: Tempo 30, LKW-Verbot auRRer fir Anlieger.

Auch eine Umgehungsstrae (Westumgehung) wiirde auch an der Neubrickenstrale, sowie an
anderen stark befahrenen StralRen durchaus eine Larmreduzierung herbeifiihren.

Kommentar zur Abwagung: Die Neubrickenstral3e war nicht Gegenstand der LAP-Untersu-
chungen. Ein Lkw-Durchfahrtverbot bestand vor ca. 3-4 Jahren wahrend der Sperrung der K 53.
Dieses wurde Uberwiegend missachtet. Heute besteht keine Grundlage fir die Neueinfihrung
einer Durchfahrtbeschrankung. Die Hinweise werden an die Stadt Emsdetten weitergegeben.

.. - Ortsbezug: Lerchenfeld,
BT =)0 E e o Nordwalder Stral3e bis Brookweg
Morgens um 3 Uhr hért man auch in den angrenzenden Wohngebieten sehr laut den Verkehr,
extrem LKWs. Zudem viele PKWs.

Kommentar zur Abwédgung: Der LAP schlagt die Priifung entsprechender Malsnahmen (vgl.
Steckbriefe) vor.
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Anhang 2: MaRnahmen auf Abschnitten, inkl. Kosten-Wirkung und zustandiger Behérde

MaRnahmen an den durch das Land NRW kartierten StraBenabschnitten

Wirkung/Kosten . .
. Zustandigkeit
(Grobschatzung)

-1-2 dB zu StraBen NRW /
geplante Radverkehrsanlagen
ca. 120.000 € Stadt Emsdetten
Nordrin
9 Prifung Geschwindigkeits- und nicht rechenbar
Am Miihlenbach 16 . .
) Larmdisplays ca. 2.000 €
bis Brede w
= Prifung dauerhafte nicht rechenbar
3 o Stadt Emsdetten
Loen: max. 71,7 dB(A) = Geschwindigkeitsmessung ca. 80.000 €
>60 dB(A): 62 Betroffene Konzepte fiir Nahmobilitst und
Ligt  max. 62,0 dB(A) Radverkehr k.A.
>50 dB(A): 69 Betroffene
. ) . o StraBen NRW /
Priifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
Nordring o StraBen NRW
geschwindigkeit auf 30 km/h ca. 5.000 €
Im Hagenkamp bis d 5 y
. -1-2dB zu Straflen NRW
MiinsterstraRe geplante Radverkehrsanlagen
o] ca. 120.000 € Stadt Emsdetten
9]
Lz max. 73,0 dB(A) < Konzepte fur Nahmobilitat und
>60 dB(A): 115 Betroffene Radverkehr k-A. Stadt Emsdetten
Lignt: max. 63,5 dB(A) StraRen NRW 7
. raen
>50 dB(A): 119 Betroffene Priifung passiver Lirmschutz individuell
Bewohnerantrag
Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
S StraRen NRW
Grevener Damm geschwindigkeit auf 30 km/h ca. 5.000 €
Miinsterstral3e bis ) . . k. A.
B 481 N andie=ie - Sanierung der Seitenraume ca. 140.000 € Stadt Emsdetten
Lt max. 736 dB(A) O . o
560 dB(A): 250 Betroffene Konzepte fir Nahmobilitat und A Stadt Emsdetten
Lrjoh: max. 64,2 dB(A) Radverkehr
>50 dB(A): 260 Betroffene StraRen NRW /
Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
Prifung Geschwindigkeits- und nicht rechenbar
Larmdisplays ca. 2.000 €
Grevener Damm splay
k. A.
SR AT Sanierung der Seitenrdume Stadt Emsdetten
bis Lénsstrale = ca. 85.000 €
e max. 725 68(A) = Konzepte firr Nahmobilitit und
>60 dB(A): 113 Betroffene k. A.
Lige  max. 63,2 dB(A) Radverkehr
>50 dB(A): 125 Betroffene StraRen NRW /
Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
. . . k. A.
Sanierung der Seitenrdume
Grevener Damm ca..185.000 €
Grevereanammeiig Prifung dauerhafte nicht rechenbar Stadt Emsdetten
bis Siidring = Geschwindigkeitsmessung ca. 80.000 €
Len: max. 71,8 dB(A) é Konzepte fiir Nahmobilitit und KA
>60 dB(A): 217 Betroffene Radverkehr s
Lanight: max. 62,5 dB(A) StraRen NRW /
. raen
>50 dB(A): 230 Betroffene Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
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MaRnahmen an den durch das Land NRW kartierten StraBenabschnitten

Wirkung/Kosten . .
. Zustandigkeit
(Grobschatzung)

Prifung bauliche und gestalteri-

L sche Betonung des Siedlungsbe- -1-2 dB zu StraRen NRW /
sl Sl ginns (westlich) zur Senkung der ca. 100.000 € Stadt Emsdetten
Sinninger Strafse 9 fah Geschwindigkeit
bis L 593 gefahrenen Geschwindigkeiten

2 Prifung dauerhafte nicht rechenbar
B475 6 B s
[ max. 70,5 dB(A) -g Geschwindigkeitsmessung ca. 80.000 €
>60 dB(A): 69 Betroffene - e Stadt Emsdetten
: Konzepte fir Nahmobilitat und KA
Loight: max. 61,3 dB(A) Radverkehr s
>50 dB(A): 75 Betroffene
. . N o StraBen NRW /
Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
geschwindigkeit auf 30 km/h ca.5.000 €
Strallen NRW
. . -1dBzu
Prifung Fahrbahnsanierung
ca. 340.000 €
Borghorster StraRe -1-2 dB zu StraRen NRW /
Silberweg (K 53) Prifung Radverkehrsstreifen ca. 36.000 € stadt Emsdetten
bis Westring —
5 Prifung dauerhafte -1dB
7 o o Stadt Emsdetten
L max. 73,7 dB(A) < Geschwindigkeitsmessung ca. 80.000 €

60 dB(A): 134 Betroff
> e SHotene Geplante, einseitige Radverkehrs- StraBen NRW /
Lo max. 62,2 dB(A) anlage auRerorts Richtun kA Stadt Emsdett
>50 dB(A): 155 Betroffene g 8 a msaetten

Konzepte fiir Nahmobilitat und
k. A. Stadt Emsdetten
Radverkehr
. . . Lo StraBen NRW /
Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
L 590 - - -
Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
geschwindigkeit auf 30 km/h ca.5.000 €
StraRen NRW
. . -1dBzu
Prifung Fahrbahnsanierung
ca. 200.000 €
Borghorster StraRe Priffune Radverkehrsstreif -1-2dB zu StraBen NRW /
v o rifung Radverkehrsstreifen
Westring bis Amtmann- & ca. 22.000 € Stadt Emsdetten
Schipper-Stralie
- Prifung dauerhafte -1dB
8 S Geschwindizkei 80.000 € Stadt Emsdetten
Lo max. 73,8 dB(A) 9 eschwindigkeitsmessung ca. 80.
>60 dB(A): 184 Betroffene Geplante, einseitige Radverkehrs- A StraRen NRW /
Loighe: max. 62,3 dB(A) anlage auRerorts Richtung o Stadt Emsdetten
>50 dB(A): 163 Betroffene
Konzepte fir Nahmobilitat und
k. A. Stadt Emsdetten
Radverkehr
. ) B o StraBen NRW /
Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
[...]
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Borghorster Stralle
Amtmann-Schipper-
bis Wilhelmstral3e

Laen: max. 74,1 dB(A)
>60 dB(A): 216 Betroffene
Leignt: max. 62,6 dB(A)
>50 dB(A): 216 Betroffene

WilhelmstraRe
Borghorster Stralle
bis KarlstralRe

10
Lgen: max. 72,5 dB(A)

>60 dB(A): 67 Betroffene
Laignt: max. 61,1 dB(A)
>50 dB(A): 84 Betroffene

L 590

WilhelmstralRe
KarlstralRe bis
Rheiner Stralse

1
Lgen: max. 72,4 dB(A)

>60 dB(A): 71 Betroffene
I ighe:: max. 61,1 dB(A)
>50 dB(A): 90 Betroffene

Elbersstrale
Rheiner Straf3e bis
In der Lauge

12
Laen: max. 71,9 dB(A)

>60 dB(A): 35 Betroffene
Laignt: max. 61,2 dB(A)
>50 dB(A): 33 Betroffene

hoch

hoch

hoch

mittel

Wirkung/Kosten

(Grobschatzung)

Zustandigkeit

Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
geschwindigkeit auf 30 km/h ca. 5.000 €
Strallen NRW
. . -1dBzu
Prifung Fahrbahnsanierung
ca. 270.000 €
. . -1-2dB zu StraRen NRW /
Prifung Radverkehrsstreifen
ca. 29.000 € Stadt Emsdetten
Geplante, einseitige Radverkehrs-
. StraBen NRW /
anlage aullerorts Richtung k. A.
. Stadt Emsdetten
Borghorst; Modal Shift zum Rad
Konzepte fir Nahmobilitat und
k. A. Stadt Emsdetten
Radverkehr
. . N o StraRen NRW /
Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
geschwindigkeit auf 30 km/h ca.5.000 €
Strallen NRW
. . -1dBzu
Prifung Fahrbahnsanierung
ca. 110.000 €

Prifung dauerhafte Geschwindig-

nicht rechenbar

Stadt Emsdetten

keitsmessungi. R. v. T30 ca. 80.000 €
Konzepte fir Nahmobilitat und
k. A. Stadt Emsdetten
Radverkehr
StralRen NRW
Prifung passiver Larmschutz individuell /
Bewohnerantrag
Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
geschwindigkeit auf 30 km/h ca. 5.000 €
StraRen NRW
. . -1dBzu
Prifung Fahrbahnsanierung
ca. 145.000 €

Prifung dauerhafte Geschwindig-

nicht rechenbar

Stadt Emsdetten

keitsmessung i. R. v. T30 ca. 5.000 €
Konzepte fir Nahmobilitat und
k. A. Stadt Emsdetten
Radverkehr
. . . o StraRen NRW /
Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
geschwindigkeit auf 30 km/h ca.5.000 €
StraRen NRW
. . -1dBzu
Prifung Fahrbahnsanierung
ca. 145.000 €
Konzepte fir Nahmobilitdt und
k. A. Stadt Emsdetten
Radverkehr
.. . . o StraBen NRW /
Prifung passiver Larmschutz individuell

Bewohnerantrag
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Strafle, Abschnitt,

Steckbrief-# & Betroffenheit

MaRnahmen

Wirkung/Kosten
(Grobschitzung)

Zustandigkeit

ElbersstralRe
In der Lauge bis
EisenbahnstralRe

13

Lgen: max. 68,5 dB(A)
>60 dB(A): 89 Betroffene
Loignt: max. 57,7 dB(A)
>50 dB(A): 90 Betroffene

L 590

Elbersstrale
EisenbahnstralRe bis
Nordring (B 481)

14

Lgen: max. 71,6 dB(A)
>60 dB(A): 70 Betroffene
Laighe: max. 60,2 dB(A)
>50 dB(A): 56 Betroffene

mittel

niedrig

Prifung Fahrbahnsanierung

-1dBzu
ca. 200.000 €

StraBen NRW

Priifung dauerhafte Geschwindig-

nicht rechenbar

Stadt Emsdetten

keitsmessung i. R. v. T30 ca. 80.000 €
Konzepte fir Nahmobilitat und
k. A. Stadt Emsdetten
Radverkehr
.. . . o StraRen NRW /
Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
-1dBzu
Prifung Fahrbahnsanierung StraRen NRW
ca. 210.000 €
. StraRen NRW /
Uberplanung der Elmer Kreuzung k. A.
Stadt Emsdetten
Konzepte fur Nahmobilitat und
k. A. Stadt Emsdetten
Radverkehr
. . . o StraRen NRW /
Priifung passiver Larmschutz individuell

Bewohnerantrag

MaRnahmen an den durch die Stadt Emsdetten zusatzlich kartierten StraRenabschnitten

Wirkung/Kosten .
. Zustandigkeit
(Grobschatzung)

StraRe, Abschnitt,
Steckbrief-# & Betroffenheit

TaubenstraBe
Borghorster Stral3e
(L 590) bis Brookweg

K53 15

Lgen: max. 71,5 dB(A)
>60 dB(A): 126 Betroffene
Loignt: max. 61,9 dB(A)
>50 dB(A): 147 Betroffene

niedrig

-3-6 dB zu . .
Neubau der K 53n Kreis Steinfurt
ca. 32.800.000 €
Prifung Lkw-Durchfahrtsverbot, -1-2dB zu
Anlieger frei (Kombination K 53n) ca. 3.000 € Kreis Steinfurt/
-1-2 dB zu Stadt Emdsdetten
Umsetzung Radverkehrsanlagen
ca. 310.000 €
. . -1dBzu
Prifung Fahrbahnsanierung Stadt Emsdetten
ca. 440.000 €
. o nicht rechenbar
Prifung Geschwindigkeitsdisplays Stadt Emsdetten
ca. 2.000 €
Konzepte fur Nahmobilitat und
k. A. Stadt Emsdetten
Radverkehr
. . B o Stadt Emsdetten/
Prifung passiver Larmschutz individuell

Bewohnerantrag
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K53

MaRBnahmen an den durch die Stadt Emsdetten zusatzlich kartierten StraBenabschnitten

16

17

Lerchenfeld
Brookweg bis Nord-
walder StraRRe (L 592)

Lden: max. 74,5 dB(A)
>60 dB(A): 259 Betroffene
Lanight: max. 65,2 dB(A)
>50 dB(A): 302 Betroffene

Reckenfelder StraRRe
Nordwalder Stralse

(L 592) bis Féhren-
damm

Lden: max. 74,8 dB(A)
>60 dB(A): 402 Betroffene
Lanight: max. 65,5 dB(A)
>50 dB(A): 433 Betroffene

mittel

hoch

Wirkung/Kosten o
. Zustandigkeit
(Grobschiatzung)

-3-6 dB zu . .
Neubau der K 53n Kreis Steinfurt
ca. 32.800.000 €
Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
geschwindigkeit auf 30 km/h ca.5.000 €
Prifung Lkw-Durchfahrtsverbot, -1-2dB zu
Anli frei (Kombination K 53 3.000 € Kreis Steinfurt/
nlieger frei (Kombination n) ca. 3. Stadt Emdsdetten
Prifung verkehrsberuhigende
o . -1dBzu
Umgestaltung (Kombination mit KA
K 53n) o
. . -1dBzu
Prifung Fahrbahnsanierung
ca. 550.000 €
. e nicht rechenbar
Prifung Geschwindigkeitsdisplays Stadt Emsdetten
ca. 2.000 €
Konzepte fiir Nahmobilitdt und KA
Radverkehr o
. . « s Stadt Emsdetten/
Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
-3-6 dB
Neubau der K'53n zu Kreis Steinfurt
ca. 32.800.000 €
Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
geschwindigkeit auf 30 km/h ca. 5.000 €
Prifung Lkw-Durchfahrtsverbot, -1-2dB zu
Anlieger frei (Kombination K 53n) ca.3.000 € Kreis Steinfurt/
Stadt Emdsdetten
Prifung verkehrsberuhigende
. . -1dBzu
Umgestaltung (Kombination mit K A
K 53n) h
Prifung Fahrbahnsani -1dBzu f
rifung Fahrbahnsanierun i i
g g ca. 550.000 € Kreis Steinfurt
. o nicht rechenbar
Prifung Geschwindigkeitsdisplays
ca. 2.000 € Stadt
Konzepte fir Nahmobilitat und A Emsdetten
Radverkehr hh
B . B o Stadt Emsdetten/
Prifung passiver Larmschutz individuell

Bewohnerantrag
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MaRBnahmen an den durch die Stadt Emsdetten zusatzlich kartierten StraBenabschnitten

Wirkung/Kosten o
. Zustandigkeit
(Grobschiatzung)

Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
geschwindigkeit auf 30 km/h ca. 5.000 €
StralRen NRW
Nordwalder StraRe Prifung Verlagerung Radverkehr -1-2dB zu
Reckenfelder Stral3e auf Fahrbahn k.A.
K 53) bis Buckhoff- -1dBzu
(Kk'53) bis Buckho Prifung Fahrbahnsanierung
stralRe - ca. 720.000 €
18 8 .
S . e nicht rechenbar
Loen: max. 73,6 dB(A) Prifung Geschwindigkeitsdisplays Stadt Emsdetten
>60 dB(A): 465 Betroffene ca. 2.000 €
Laignt: max. 64,0 dB(A) Konzepte fiir Nahmobilitdt und
L 592 >50 dB(A): 474 Betroffene Radverkehr kA
. . . L Stadt Emsdetten/
Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
BuckhoffstraRe (L 592) Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
Borghorster Strafe (L 592, geschwindigkeit auf 30 km/h ca.5.000 €
Stadt Emsdetten
& e max. 72,2 dB(A) / StraRen NRW
>60 dB(A): 122 Betroffene Prifung Verstetigung des -1-2dB zu
Logn:  max. 62,5 dB(A) Verkehrsfluss (z. B. Griine Welle) ca. 40.000 €
>50 dB(A): 127 Betroffene <
3
=
19 . 3 nicht rechenbar
Miihlenstrale & % Priifung Geschwindigkeitsdisplays Stadt Emsdetten
In der Lauge s ca. 2.000 €
BuckhoffstraRe (L 592)  E
bis In der Lauge Konzepte fiir Nahmobilitat und K A Stadt
b Lex max. 71,5 dB(A) Radverkehr Emsdetten
>60 dB(A): 369 Betroffene
Lanight: max. 62,8 dB(A) ) . ) o Stadt Emsdetten/
kom- >50 dB(A): 416 Betroffene Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
munale
StraRen
Miinster-/Hanse- -1-2dB zu
Prifung Lkw-Durchfahrtsverbot
straRe ca.3.000 €
In der Lauge bis B 481 w0
20 E Stadt Emsdetten
[ max. 68,8 dB(A) = nicht rechenbar
. Prifung Geschwindigkeitsdisplays
>60 dB(A): 112 Betroffene g g play ca. 2.000 €
Loight: max. 59,2 dB(A)
>50 dB(A): 112 Betroffene
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Anhang 3: Beitrage der friihzeitigen Onlinebeteiligung (13. September bis 06. Oktober 2023)

Beitrage zu untersuchten HauptverkehrsstraBen der Larmkartierung

B 481

1 Verortung: Grevener Damm (B 481)

Wir haben vor rund 25 Jahren angrenzend an die B 481 gebaut - seit damals hat sich der Verkehr (Anzahl
Fahrzeuge) gefGhlt mindestens "verdoppelt". Innerhalb der Woche zu den StoRzeiten Arbeitsbeginn und -
ende ist ein Abbiegen auf die B 481 oft viele Minuten lang gar nicht mdglich.

Der Schall / die Lautstarke der Fahrzeuge scheint sich zwischen den mittlerweile hoheren Nachbargebauden
zu verstarken. Somit taugen unsere damals errichtete Mauer und die Schallschutzfenster zur StraRRe B 481
gefthlt nicht mehr als Schallschutz.

Die Larmbeldstigung entsteht einerseits durch "normale" Fahrgerausche, insbesondere aber durch LKW (gibt
es da eine Lautstarkenbegrenzung??) sowie durch das Beschleunigen der Fahrzeuge nach dem Kreisverkehr
(Buchenweg/Sudring). Ist die StraRe weniger stark befahren, werden Geschwindigkeiten teilweise sehr
deutlich Gberschritten (insbesondere nachts).

Magliche Ansatze (neben einer Ortsumgehung, die tatsachlich die Nord-Siid-Achse ersetzt) waren aus mei-
ner Sicht eine Geschwindigkeitsbeschrankung und insbesondere auch ein (probeweiser?) Einsatz von "Flis-
terasphalt”. Es ware interessant zu erfahren, ob es auch neue Schallschutzméglichkeiten gibt.

2 Verortung: Grevener Damm (B 481)

Leider nimmt der Verkehrslarm am Grevener Damm von Jahr zu Jahr stetig drastisch zu. Dieser Larm zeich-
net sich Gber den ganzen Tag aus und geht bis in den spaten Abend hinein. Nachts sind die in der Anzahl
steigenden Einsatze mit Martinshorn sehr aufschreckend. Insbesondere die vielen LKW am Tag hinterlassen
deutliche Spuren, sodass ein Offnen der Fenster haufig undenkbar ist. Auch die Nutzung des Balkons bietet
keine Erholung. Es stinkt nach Abgasen und eine Unterhaltung ist aufgrund der Larmbeldstigung in der Re-
gel sehr mihselig. Neben den LKW und Autos hort man auch, je nach Windlage, die parallel verlaufende
Bahn. Jetzt wahrend der Erntezeit Ende September, Anfang Oktober fahren zu StoRzeiten im 15-minitigen
Takt Landmaschinen mit Anhanger Gber den Grevener Damm und dieses sowohl am Wochenende als auch
an Feiertagen. All dies geschieht im Wissen, dass in unmittelbarer Nahe ein Kindergarten und ein Jugend-
treff liegen.

Es mussen dringend Losungen erwogen werden, um die Verkehrsdichte drastisch zu reduzieren. Dabei
konnten alternative Streckenfiihrungen besonders aussichtsreich sein, um den Verkehrsfluss zu vereinzeln.

Die Lebensqualitat als Anwohner des Grevener Damms hat sich leider bestandig verschlechtert und die At-
traktivitat der Wohnlage ist nachhaltig geschadigt. Viele ehemalige Nachbarn sind bereits fortgezogen. Leer-
stehende Immobilien werden zur Miete umgewidmet und beherbergen zu einem grof3en Anteil diejenigen
Mitburger, die sich aufgrund ihrer Einkommensverhaltnisse das Leben in einem gesunden und attraktiven
Umfeld nicht erlauben kdnnen. So wird das Leben an einer Hauptverkehrsstralie auch zu einem sozialen
Schicksal, das auf dem Ricken der schwachsten Mitglieder unserer Gesellschaft getragen wird. Es bedarf
einer Perspektive fir die Reduktion von Abgasen und Larm, die Begriinung des Umfelds, die Aufhebung von
Sanierungsstaus im Immobilienumfeld, sowie einer Aufwertung der Infrastruktur.

» 2 zustimmende Bewertungen

3 Verortung: Grevener Damm (B 481)

Der Verkehrslarm am Grevener Damm steigt von Jahr zu Jahr, dieser Larm beginnt gegen 5:00 Uhr morgens
und endet am spaten Abend. die Nutzung der Terrasse ist durch Larm und Abgase sehr eingeschrankt, die
Fenster konnen nur begrenzt gecffnet werden. Viele unserer Nachbarn sind bereits fortgezogen.

Um die Verkehrsdichte zu reduzieren kdnnte eine Umgehungsstralie hilfreich sein und das Leben am Greve-
ner Damm wieder attraktiver machen.
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» 1 zustimmende Bewertung

4 Verortung: Nordring (B 481) / ElberstraRe (L 590)

Erhohte Schallpegel insbesondere von Rasern, Motorrader und LKWs sowie Landwirtschaftliche Maschinen.
MaRnahmen wadren Ortstafel versetzen, Geschwindigkeitsmessungen, LarmverstoRe abmahnen Larmblitzer,
Oberflachen austauschen mit OPA Asphalt oder Splittmastix -3 dB und Larmschutz durch Walle oder Mauern.

» 1 zustimmende Bewertung

L 590

5  Verortung: ElbersstraRe (L 590)

Durch den stark wachsenden LKW und Landmaschinenverkehr hat die Gerduschbelastung sehr zugenom-
men. Ein weiteres Problem ist der Zustand der StraRe. Auf den ersten fliichtigen Blick ist der Zustand in Ord-
nung, aber durch die dauerhafte Belastung durch viele und immer schwerer werdende PKW und viele LKW
sacken die Kanaldeckel immer wieder ab. Dies wurde in den letzten Jahren bereits zweimal korrigiert, aber
das Problem kommt immer wieder. Dazu kommt, dass die Strafie abschussig ist und unten sich eine Kreu-
zung befindet. PKW und LKW versuchen von der Innenstadt kommend, die Ampel bei griin zu schaffen, mer-
ken aber in Hohe der Hauser Nr. 29-31, dass die Ampel umspringt und missen dann stark bremsen. Vor al-
lem leere PKW-Anhanger, leere LKW und leere LKW-Anhanger klappern dann enorm.

MaRnahmen:
1. Endlich die UmgehungsstralRen bauen
2. Die Fahrbahn wieder in Ordnung bringen

Angebot an die Verantwortlichen: Besuchen sie uns, wir kénnen |hnen das gerne vor Ort zeigen.

6 Verortung: WilhelmstraRe (L 590)

Folgende MaRnahmen wiirde ich vorschlagen, um die Larmbelastung zu reduzieren:

e temporar unbegrenzte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 KM/H. Darlber hinaus musste eine Blitzan-
lage installiert werden, weil sich ansonsten sowieso keiner an Tempolimits halt. (Das jetzt bestehende
Tempolimit wird zum groRen Teil ignoriert, eine Kontrolle durch die Polizei gibt es nicht mehr).

e  Durchfahrverbot fir LKW und besonders landwirtschaftliche Fahrzeuge. Es wiirde schon helfen dieses
Durchfahrverbot auch temporar auszusprechen. Besonders am Wochenende oder in den Abend- und
Nachtstunden ist die Larmbelastung besonders durch Trecker und LKW erheblich.

e StralRenschaden beseitigen. Durch die Schlaglocher vor unserem Haus gibt es zusatzlich Larm gerade
bei LKW

e Larmschutzmalinahmen bei den Anliegern fardern. Durch Larmschutzverglasung wirde die Belastung
sinken. Da die Kosten erheblich sind, wirde eine Férderung einen Einbau neuer Fenster erleichtern

e UmgehungsstralRen. Jedes Fahrzeug, das mit einer Umgehungsstralle von der Stadt ferngehalten wird,
reduziert die Larmbelastung.

e Keine Konzentration des Verkehrs auf wenige StraRen. Durch das Verhindern von Verkehr auf Neben-
straRen (Durchfahrverbote/bauliche MaRnahmen) konzentriert sich der Verkehr auf einige wenige Stra-
Ren. Das belastet diese StralRen zusatzlich.

» 7 zustimmende Bewertungen

7 Verortung: WilhelmstraRe (L 590)

Die Larmbelastung durch den Verkehr auf der Wilhelmstrale ist enorm. Tagsiber auch besonders durch
Schwerlastverkehr und viel zu schnell fahrende Trecker z. T. mit Anhanger. Uberhaupt wird viel zu schnell
gefahren. Auch nachts.

Unser altes Haus (denkmalgeschitzt von 1911) erzittert und erbebt dabei sehr oft. Viele Risse haben sich be-
reits gebildet. Das ist nicht nur fir das alte Haus eine starke Belastung, sondern natirlich auch fir uns
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Bewohner. Eine Temporeduzierung kdnnte schon erhebliche Verbesserung bringen. Gerne laden wir Gutach-
ter ein, sich davon zu iberzeugen.

» 4 zustimmende Bewertungen

Verortung: WilhelmstraRe (L 590)

Der StraRenverkehr hat in den letzten Jahren enorm zugenommen und damit auch die Larmbelastung fir
die Anwohner. Besonders die LKW und landwirtschaftlichen Fahrzeuge, die in den Abend- und frihen Mor-
genstunden oft zu schnell fahren, sind sehr laut und stérend. Eine Temporeduzierung (Tempo 30) kénnten
schon mal etwas Erleichterung schaffen. Die Einhaltung musste aber auch immer mal wieder kontrolliert
werden.

Verortung: WilhelmstraRe (L 590)

Seit Jahren nimmt die Larmbelastung durch PKW, LKW usw. an dieser Stelle zu. Hinzu kommt, dass immer
mehr LKW und auch groRe landwirtschaftliche Fahrzeuge hier bei freier Strecke mit deutlich Gber 50 km/h
vorbeifahren! Der Zustand der Straf3e tragt mit seinen Unebenheiten dazu bei das zusatzlicher Larm verur-
sacht wird. Gerade sind wir mitten in der Erntezeit. Da fahren die Trecker ab 4:30 morgens bis 23:00
abends...

Ich fordere folgende MaRnahmen, um die Belastung zumindest etwas zu senken:

1)  Die Geschwindigkeit muss auf dem Steckenabschnitt L 590 - ElbersstralRe, WilhelmstraRe und
Borghorster StraRe auf 30 km/h begrenzt werden.

2) Dies muss mit fest installierten Radaranlagen (gern auch vor unserem Haus) Gberwacht werden!

3) Der genannte Streckenabschnitt sollte zumindest in der Zeit von 20:00 bis 08:00 fiir LKW und Land-
wirtschaftliche Fahrzeuge gesperrt werden.

Die in der Karte vermerkten Larmbelastungen bestreite ich. Es konnen hier an der Straf3e Lautstarken deut-
lich Gber 75 dB/(A) gemessen werden. Bitte fihren Sie die entsprechenden Messungen durch.

Verortung: Borghorster StraRe (L 590)

Der StralRenlarm an der Borghorster Straf3e hat in den letzten Jahren enorm zugenommen. Es ist nicht nur
zu ,Rush Hour” Zeiten ein Problem, sondern auch in den Abendstunden und an den Wochenenden. Laute
Motorrader, welche enorm beschleunigend auf eine Ampel zufahren und damit unnétigen Larm erzeugen
werden immer mehr. Gerne kann die Polizei hier auch mal einen Blitzer aufstellen oder Verkehrskontrollen
durchfihren. Zudem stellen zu schnelle landwirtschaftliche Fahrzeuge, die an vielen Tagen bis spat in die
Nacht ihre Ernte fahren, einen extremen Larmpegel dar. Aufgrund des Larms konnen Fenster in Sommermo-
naten nicht gedffnet werden. Rissiger Asphalt und tiefe Gullydeckel verstarken die Gerausche.

» L zustimmende Bewertungen
Verortung: Borghorster StraRe (L 590)

Der Larm ist mittlerweile fast unertraglich, nicht nur die Motorrader, sondern auch Autos, die wie verrickt
anhalten bzw. abfahren. Und das die komplette Woche Uber. Nachts hat man schon das eine oder andere
Mal das Gefiihl an einer Autobahn zu wohnen.

Die Erwahnung der landwirtschaftlichen Fahrzeuge, grade sehr aktuell, gestern bis spat in die Nacht und seit
heut Morgen sechs Uhr wird hier die Ernte gefahren. LKW-Fahrer die auf dem Seitenstreifen parkend, natir-
lich mit laufendem Motor, Brotchen und Kaffee an der Tankstelle holen. Mitbirger die zu unmaglichen Zeiten
ihre FuBmatten ausklopfen, ihr Auto waschen und aussaugen. Beispiele gibt es viele.

"Als Larm werden belastigende und gesundheitsschadliche Gerausche verstanden, die durch menschliche
Aktivitaten verursacht werden. Im Rahmen der Larmaktionsplanung geht es dabei jedoch nicht um den —
sicherlich auch haufig als storend empfundenen — Larm in der Nachbarschaft."

FUr mich ist das oben genannte ein Gesamtpaket Larm, der durch menschliche Aktivitaten verursacht wird.
Larm in der Nachbarschaft, das ist der Larm des Rasenmahers, die Musik der Gartenparty oder das Bellen
des Hundes usw. Das ist Larm, der vollkommen ok und normal ist.
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» 4 zustimmende Bewertungen

Verortung: Borghorster StraRBe (L 590)

Die Larmbelastigung an der Kreuzung Borghorster StraRe ist zu stark. Der StralRenverkehr wird immer ag-
gressiver. Wenn die Lkws an der Ampel stehen, verursachen sie so ein starkes Brummen, sodass man es im
2 Stockwerk hort und fuhlt. Es werden auch nicht die Geschwindigkeiten eingehalten. Es ware sinnvoll Blitzer
0.3. aufzustellen. Auch nachts.

» 2 zustimmende Bewertungen

Verortung: Borghorster StraRe (L 590) / Erzweg

Es kommt am Kreisverkehr Borghorster StraRe / Erzweg kontinuierlich zu einer erhohten Larmbelastigung
durch anfahrende Fahrzeuge in Zusammenhang mit der enormen Verkehrsbelastung.

Als Ursache ist der Knotenpunkt fir das Nahversorgungszentrum (Anbindung Uber den Erzweg), das Gewer-
begebiet Spatzenweg und die Borghorster StraRRe als Ausweichstrale fir die fehlende Umgehungsstralie.

» 1 zustimmende Bewertung

Verortung: Borghorster StraRe (L 590)

Es kommt im Bereich Borghorster StraRe (Ortsausfahrt) kontinuierlich zu einer erhohten Larmbeldstigung
durch anfahrende Motorrader oder unndtig larmende KFZ, die scheinbar mit ihren aufgearbeiteten Motoren
irgendetwas kompensieren wollen.

Gefuhlt dient die Borghorster Strafl3e in dem Bereich ab Ortsausfahrt, gerade an Sonn- und Feiertagen, als
Versuchsteststrecke zur Wahrnehmung eines ausgepragten Beschleunigungsgefihls.

» Kommentar: Nicht erst ab Ortsausfahrt. Diesem Kommentar kann ich weitestgehend zustimmen. Aller-
dings wird bereits ab der Verkehrsinsel am Grinring aus den Fahrzeugen herausgeholt, was halt so da
ist, sehr gerne auch spatabends oder nachts. Und ein Tempolimit scheint es auch nicht zu geben.

Verortung: Borghorster StraRe (L 590)

Wie sehr viele vor mir schon angemerkt haben, hat sich der Verkehr in den vergangenen Jahren extrem er-
hoht und damit auch der Verkehrslarm. Unertraglich geworden ist er allerdings in den letzten Jahren durch
Verkehrsteilnehmer*innen, die uns allen beweisen missen, wie schnell sie anfahren kdnnen, wie schnell sie
Uberhaupt fahren kdnnen, wie laut ihre Fahrzeuge sein konnen (durch standiges Aufheulen lassen) und Ig-
norieren des Tempolimits. In diesem Rahmen lade ich "Elsa" gerne mal ein, zwei Wochen vor unserem Haus
zu stehen und Tag und Nacht zu kontrollieren. Die Stadt wirde sehr viel Geld verdienen.

Die Fenster im Sommer nachts oder auch tagsuber zu 6ffnen ist hier unmaglich, wenn man gedenkt zu
schlafen oder auch zu lernen/sich zu konzentrieren.

LKW, Motorrader und zur Zeit vor allem die Traktoren sind on top und kronen das Ganze zu einem auf Dauer
krankmachenden Problem, doch das ist allen bereits bekannt.

Vorschlage zur zeitnahen Larmreduktion bestehen zum einen in den schon &fter geforderten 30 km/h, die
dann per regelmal3ig eingesetzten Blitzern kontrolliert werden missen. Umgehungsstrafien rund um
Emsdetten waren schon, und dann die Innenstadt mit einer generellen 30iger-Zone zu versehen waren
meine langfristigen Ideen. Inwieweit Flusterasphalt helfen kann...auf Autobahnen ja, innerorts bin ich da
nicht sicher. Temporare Fahrverbote sind sicher auch sinnvoll. Insbesondere LKW und landwirtschaftliche
Fahrzeuge, die von 8 bis 20 Uhr fahren dirften und sonst nicht.

Inwieweit es sich umsetzen I3sst...ich lasse mich Gberraschen.

» 2 zustimmende Bewertungen

Verortung: Borghorster StralRe (L 590)

Leider kommt es auf der Borghorster Str. Vor allem gegen Abend gerne mal zu ,Autorennen” bei denen man
die Gange extrem hochzieht. Abgesehen von der Gefahr, die sich dahinter verbirgt, ist der Larm nicht zu un-
terschatzen. Auch Motorrader, die die Gange bis zur Unendlichkeit ziehen sind extrem nervig. Eine 30er Zone
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zwischen Kreisverkehr und Kreisverkehr kénnte hier Abhilfe schaffen. Die Umsetzung auch mit konsequenter
Unterstitzung von ,Elsa”.

» 1 zustimmende Bewertung

Beitrage zu den zusatzlich untersuchten StraBenabschnitten
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K53

Verortung: K 53

Seit die Firma Taurus ihren Sitz am Vennweg hat und Tag und Nacht die Strecke Vennweg-Reckenfeld fahrt,
ist der Larm nachts unertraglich geworden, besonders weil die LKW nachts mit total iberhohter Geschwin-
digkeit fahren. Man hort nachts nur noch geraspelt und geklappt und manchmal liefern sich die LKW auch
Wettrennen.

Verortung: Reckenfelder Stra3e (K 53)

Der Larm in diesem Abschnitt ist bekannt, enge Hauserfluchten, viel zu viel Schwerlastverkehr. Hier kann
kein Fenster gedffnet werden in der Nacht. Alles andere ist bekannt. Hier die Birger um Rat und Hinweise zu
bitten ist fast schon unverschamt!

» 2 zustimmende Bewertungen

Verortung: Reckenfelder StraRRe (K 53)

Kann die Stadt mal was machen, bitte. An diesem Abschnitt ist doch seit Jahren alles klar. Gemacht habt ihr
nix. Legt endlich los und hort auf Fragen zu stellen, deren Antworten ihr im Rathaus Iangst kennt. Ist doch
kein Wunder, dass die Menschen sauer sind auf Stadt und Politik, wenn man so agiert.

» 3 zustimmende Bewertungen

Verortung: Reckenfelder StraRe (K 53)

Steigender Verkehr, Gber 1000 schwere LKW und Gber 10.000 PKW jagen da her. Die Stadt kennt das Prob-
lem schon Jahrzehnte. Ohne irgendwelche erkennbaren Ergebnisse. Man sollte die Stadt und dem Kreis ver-
klagen.

» 3 zustimmende Bewertungen

Verortung: Reckenfelder StraRRe (K 53)

Eigentlich muss man zur K53 nichts mehr schreiben. Der all tagliche PKW und LKW-Verkehr erzeugt geni-
gend Larm. Allerdings ist es durch die speziellen Container Fahrzeuge, welche den Anlieferverkehr zu Loh-
mann bilden, manchmal noch deutlich lauter als normaler LKW-Verkehr. Diese Container Fahrzeuge erzeu-
gen durch Ihre groRen Metallgestelle beim Bremsen/Anfahren oder auch fahren tUber Gullideckel kurzeitige
extrem laute Gerausche. Hinzukommen immer wieder LKW, gerade aus den Niederlanden, welche durch de-
fekte laute Auspuffanlagen auffallen. Auffallig ist auch, dass es immer mehr LKW-Fahrten vor Ablauf des
Sonn- und Feiertagsfahrverbot um 22 Uhr gibt. Gerade in den Abendstunden kommen dann sowohl Auto-
wie auch Motorradfahrer hinzu, welche durch veranderte Auspuffanlagen und durch extremes Beschleunigen
ab ca. Einmindung Dreihuesweg/Féhrendamm den Larmpegel immer wieder kurzzeitig aber extrem nervig
in die Hohe treiben.

» 11 zustimmende Bewertungen

Verortung: Reckenfelder StraRRe (K 53)

Uber das Verkehrsaufkommen an der Reckenfelder Str. ist in Emsdetten ja schon reichlich diskutiert worden.
Aus meiner Sicht ist es nicht maglich, bei offenem Fenster entweder zu schlafen bzw. Fernsehen zu schauen.
Am meisten stéren die Container-Lkw. Sie fahren entweder zum Postzentrum oder zur Fa. Lohmann. Wenn
sie unbeladen sind, sind die Fahrgerausche durch das Durchschlagen der Blattfedern am Lkw oder am
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Anhanger extrem laut. Dann kommen zu dem gleichbleibenden Larmpegel auch noch Laute Knallgerausche
hinzu. Dann kommt auch noch hinzu, dass Pkw-Fahrer Hupen, wenn man mal Besuch hat und dieser sich
erdreistet, das Auto an der Reckenfelder Str. zu Parken. Des Weiteren kommt es, da es auch ein Schulweg
fUr die Grundschule ist, immer wieder zu "Stop and go" Verkehr. Die Anfahrgerausche sind auch wesentlich
lauter. DarUber haben Sich ja auch die Bewohner des Innenstadtrings oder der Neubrickenstr. beschwert
wenn es auf der Reckenfelder Str. zu Umleitungen gekommen ist. Vielleicht sollte man zu "Rushhour” eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 einfihren. Das wirde weniger Larm erzeugen und auch noch
Benzin Sparen. Den gleichen Effekt hatte auch eine Westumgebung da es dort kein "Stop and go" Verkehr
geben wirde.

> Kommentar: Genau so ist es.

» 4 zustimmende Bewertungen

Verortung: Reckenfelder StraRRe (K 53)

Weiterhin Ubermafig viel Verkehr. Wie bekannt ist, ist der LKW- und der PKW-Verkehr sehr laut und stérend.
Bei den Erweiterungen der Industriegebiete auch kein Wunder. Der Verkehr muss, wie in anderen Stadten
auch (z. B. Nordwalde), um die Wohngebiete geleitet werden.

» 3 zustimmende Bewertungen

Verortung: Reckenfelder Stra3e (K 53)
Zu viel Verkehr auch nachts mit LKW's. Zu laut.

» 3 zustimmende Bewertungen

Verortung: Reckenfelder StraRRe (K 53)

Hier ist es immer laut. Schilerampel (Bihlsand) wird ignoriert. Container-LKW knallen so laut, dass an Schiaf
nicht zu denken ist. Die Durchfahrt sollte ab sofort mit 30 km/h belegt werden und die Westumgehung
muss endlich gebaut werden. Lieber griiner Birgermeister - hor auf zu traumen von Schienen und Lasten-
fahrradern fir diesen Verkehr und schaffe endlich Entlastung fir Emsdettens Westen.

» 3 zustimmende Bewertungen

Verortung: Reckenfelder StraRe (K 53)

Die Belastungen hier und am Grevener Damm sind extrem. Das weil jeder in Emsdetten. Es passiert aber
nichts. Birgerbeteiligung ist gut, aber nicht, wenn sie dazu dient, weitere Verzogerungen in die Handlungen
einzubauen. Hier an der StraRe sind die Entscheidungen alle getroffen. Baut die Westumgehung und danach
gleich weiter bis zur B 481. Wiirden diese Entscheidungen konsequent umgesetzt, ware eine Umgehung
Iangst fertig. Jede und Jeder in Emsdetten weif3, wo es laut ist. Also kimmert euch endlich.

Verortung: Lerchenfeld (K 53)

Lkw an Lkw, Unertraglich. Befiirchten weiter Zunahme durch grof3e Betriebe in Reckenfeld.

» 7 zustimmende Bewertungen

Verortung: Lerchenfeld (K 53)

Wann kommt endlich die Westumgehung? Industrie ansiedeln, aber den Verkehr weiter durch die Stadt und
die Wohngebiete lenken? Da passt grds. etwas nicht. An einem ruhigen Schlaf ist nicht zu denken. Kein un-
gewohnliches Bild, wenn sich finf LKWs der Firma Lohmann aneinander reihen. Seitdem auf der Tauben-
straRe die Werkstatt ercffnet wurde, gefihlt noch mehr Lohmann Container. Was ist eigentlich die Alterna-
tive zur Westumgehung liebe "Grinen"? Immer dagegen Stimmung machen, aber selbst keine Vorschlage
unterbreiten, wie der Verkehr gebandigt werden kann...

» 2 zustimmende Bewertungen

Verortung: Lerchenfeld (K 53)
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Der Berufsverkehr beginnt ab finf. Der Schwerlastverkehr ist enorm belastend u.a. wegen der DHL. Jetzt hat
die Firma Lohmann auch noch auf der Taubenstralle 51 ihre LKW-Werkstatt. Und dazu kommen schwere
landwirtschaftliche Fahrzeuge, die zur Erntezeit rund um die Uhr fahren. Es kann nicht sein, dass Industrie
angesiedelt wird (Industriepark Reckenfeld/Spatzenweg) und es keine Ricksichtnahme auf schon lange be-
stehende Wohngebiete gibt. Unsere Nachbarschaftsgemeinschaft (GrabbestraRe) (Brief liegt BM vor) fordert
eine Larmschutzwand (ausreichend Platz ware vorhanden) oder ENDLICH die schon vor 40 Jahren verspro-
chene Umgehungsstralie.

Verortung: Lerchenfeld (K 53) / Nordwalder StraRe

Mehr und mehr LKW sorgen zu Stol3zeiten fir mehr und mehr Larm. Sie machen die starkste Belastung aus,
nicht PKW.

Allein die Entsorger Reihen sich zu dritt, manchmal zu viert hintereinander. Wie ein Vorredner beschreibt,
sorgen die Gestelle und Containerbriicken, auch der Post-DHL fiir extra Larm. Uberregionaler Verkehr noch
nicht berucksichtigt.

Die Fahrverbotszeiten werden nicht mehr zu 100% eingehalten.

Die Erweiterung der Logistikunternehmen in Reckenfeld und Emsdetten Sid wird sicher weiteren Effekt er-
zielen, so gut dies auch fir Arbeitsplatze und Gewerbesteuer ist - die StraRen-Infrastruktur bleibt wie vor 40
Jahren.

» 8 zustimmende Bewertungen

Verortung: Silberweg (K 53)

Vor allem fallen hier die LKW der Zulieferer fiir DHL in Reckenfeld auf. Auch Lohmann Zulieferer gehdren
dazu. Aber insbesondere die leeren Anhanger der Sattelziige von Taurus (DHL) sorgen nachts ab ca. 3 Uhr
fir extremen Larm. Stichworte: Gberhohte Geschwindigkeit und veraltete Gullideckel. Und gerade nachts soll
der Mensch doch zur Ruhe kommen. Das Sonn- und Feiertagsfahrverbot wird, wie in einem friheren Beitrag
schon angesprochen, auch hier umgangen (ist ja auch schlieRlich noch die K 53). Eine konkret durchzufih-
rende MaRnahme in diesem Streckenabschnitt ware definitiv das Austauschen der veralteten Gullideckel, die
noch deutlich im Boden eingelassen sind. Das wiirde das Scheppern der metallenen, leeren DHL-Anhanger
deutlich mildern. Geschwindigkeitskontrollen durch maobile Anlagen, die auch nachts messen, wirden eben-
falls nicht schaden.

» 8 zustimmende Bewertungen

Verortung: Silberweg (K 53)
LKWs sind extrem laut. Dazu knallt es, wenn sie Gber die Gullideckel fahren.

» 2 zustimmende Bewertungen

Verortung: Silberweg (K 53)

In der Nahe des Zebrastreifens (Goldbergweg), sollte ein 30 km/h Schild hin, man fGhlt sich wie bei einer
Rennstrecke, es ist sehr laut, die Autos und Lkws fahren meistens schneller als nur 50 km/h. Kinder missen
langer am Zebrastreifen warten.

» 1 zustimmende Bewertung

Verortung: TaubenstraRe (K 53)

Sehr starker Durchgangsverkehr auf der Taubenstr. Bei uns vor dem Haus Taubenstr. 50 parken immer wie-
der Lkw mit laufendem Motor (Kaffee Vélker). Wann kommt der bereits zugesagte Fahrradstreifen? Ebenso
ist die Westumgehung zwingend notwendig.

» 3 zustimmende Bewertungen
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Verortung: Taubenstraf3e (K 53)

Verkehrszahlung zu sinnvollen Uhrzeiten (ab morgens 4 Uhr bis 22 Uhr). Geschwindigkeitskontrollen: Nachts
fahren die LKWs so schnell sie wollen und sind extrem laut. Noch dazu knallt es und die Ketten scheppern,
wenn sie Uber die Gullideckel fahren.

Westumgehung zur Larmentlastung dringend notwendig.

» 2 zustimmende Bewertungen

Verortung: Taubenstraf3e (K 53)

Die K53 ist seit Jahren - wenn nicht sogar Jahrzehnten - aufgrund der geplanten Westumgehung als Ver-
kehrsschwerpunkt bekannt. Nicht verwunderlich ist daher die hohe Larmbelastung fir uns Anwohner.

Besonders der LKW-Verkehr, sowie die vielen Landmaschinen sind sehr laut. Ein groRes Problem ist aktuell
u.a. die beschadigte Strallendecke: abgesenkte Gullideckel lassen leere LKW-Auflieger quasi kurz fliegen.
AuRerdem sind viele Fahrzeuge zu schnell unterwegs, besonders bei uns im Kreuzungsbereich mit der
Borghorster StraRe fuhrt es dadurch oft zu starken Bremsmanovern, die besonders bei LKWs mit grofsem
Larm verbunden sind. Nicht zu vergessen, das folgende Beschleunigen bei griner Ampel und Aufheulen der
Motoren. Eine Temporeduzierung wirde hier sicherlich helfen, die Brems- und Beschleunigungsvorgange
abzumildern. Auch einen Kreisverkehr kdnnte ich mir als gute Maéglichkeit vorstellen, die Larmbelastigung zu
reduzieren, durch den steteren Verkehrsfluss.

Nicht zu vergessen ist aulRerdem, dass in diesem Jahr fast 100 Wohneinheiten auf der TaubenstralRe neu
entstanden sind. Damit ist das Verkehrsaufkommen natirlich nochmal deutlich gesteigert.

Vom Larmaktionsplan verspreche ich mir langfristig Verbesserungen fir alle Anwohner solch lauter StralRen.
Tempolimits sind da meiner Meinung nach das beste Mittel. Nebenbei erhoht sich dadurch auch die Ver-
kehrssicherheit fir FuRganger und Fahrradfahrer.

Verortung: Taubenstral3e (K 53)

Die K53 ist schon lange ein Verkehrsschwerpunkt mit hoher Larmbelastung, insbesondere durch laute LKWs
und Landmaschinen. Die beschadigte StraRendecke und abgesenkte Gullideckel verursachen zusatzliche
Larmprobleme. Schnelles Fahren, besonders an der Kreuzung mit der Borghorster StraRe, fihrt zu lauten
Bremsmanavern, gefolgt von lauten Beschleunigungen. Eine Temporeduzierung und ein maglicher Kreisver-
kehr konnten den Larm verringern. Aufgrund neuer Wohnungen in der TaubenstraRe ist das Verkehrsauf-
kommen nochmal gestiegen.

» 3 zustimmende Bewertungen

Verortung: Franz-Lehar-StralRe
Sehr starke Larmbelastigung durch starken LKW-Verkehr auf K 53.

» 1 zustimmende Bewertung

L 592

Verortung: Nordwalder StraRRe (L 592)

Hohes Verkehrsaufkommen wg. neuer Baugebiete (war vor 10 Jahren noch nicht), schlechte Fahrbahn (meh-
rere Ausflickarbeiten sind nach einigen Wochen wieder unbrauchbar), Geschwindigkeitsiberschreitungen
wg. griner Ampel (ab Einmindung Fohrendamm bis zur Ampel Reckenfelder Str.), laute Musik aus Autos mit
offenem Fenster, die an der Ampel warten missen, laute Motorengerdusche von Motorradern wg. Geschwin-
digkeitstberschreitungen beim Anfahren nach roter Ampel.

» L zustimmende Bewertungen

Verortung: Nordwalder StraRe (L 592)

Stadtauswarts Nordwalder Str. ab der Kreuzung Reckenfelder Str. - Richtung Nordwalde - bis hin zur Gast-
statte Waltermann donnern sowohl LKW ™s als auch PKW™s mit Gberhohter Geschwindigkeit - und somit
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entsteht ein Uberhohter Larmpegel - diese StralRe entlang. Sowohl Stadtauswarts als auch Stadteinwarts.
Bekanntlich grenzt in diesem Teilstiick der Hollinger Spielplatz an!

Hier sollte m.E unbedingt ein Tempolimit von 20 - 30 km/h eingefihrt werden. U.a. auch deshalb, da an
beiden Seiten dieses Teilstiicks der Nordwalder Str. sich viele Kinder bewegen bzw. leben/ wohnen/ aufhal-
ten! Somit haben wir auf der einen Seite einen groRen (wenn auch eingezaunten Spielplatz, der nur bedingt
Sicherheit bietet) und auf der gegeniberliegenden Seite ein Neubaugebiet mit vielen Kindern.

Dariber hinaus wird dieses Teilstick haufig bei passendem Wetter von vielen Motorradern (haufig mit spezi-
ell dréhnenden Auspuffanlagen) genutzt, die Stadteinwarts noch eine entsprechende Geschwindigkeit aus
Nordwalde mitbringen und Stadtauswarts ab der FuRganger - Ampel zum Kirchplatz Heilig Geist hin schon
“richtig aufdrehen", da ja bald das Ortsausgangsschild in Sichtweite befindet!

» 1 zustimmende Bewertung
MinsterstraBBe / HansestralRe

Verortung: MiinsterstralRe

Wir wohnen seit vielen Jahren auf der Minsterstralle und bemerken einen deutlichen Zuwachs an Larm. Ge-
rade die abbremsenden und anfahrenden LKW an der Kreuzung zur HansestraRe sorgen fir kurze Nachte.
Ab 5:00 Uhr ist nur noch schlafen mit geschlossenem Fenster maglich. Was bei einer Wohnung im Dachge-
schoss bei Uber 30 Grad AulRentemperatur einer Sauna gleicht. Die Schallschutzfenster ddmmen den Pegel
im Haus aber bei Nutzung des Gartens ist auch hier der Verkehr sehr prasent, obwohl eine ganze Hauser-
reihe noch zwischen der BundesstralRe und uns liegt. Ich frage mich wie sich die Situation darstellt, wenn
der geplante Kreisverkehr dort errichtet wird. Dann missen alle LKW abbremsen, um in den Kreisverkehr
einzufahren.

Verortung: MiinsterstralSe, HansestralRe

Der Verkehr, egal ob PKW oder LKW, hat hier in den letzten Jahren extrem zugenommen. Alles, was von
Richtung Grevener Damm angefahren kommt und Richtung Innenstadt unterwegs ist, fahrt hier her (Ver-
standlicherweise, die langen Schlangen an der geschlossenen Schranke Neubriickenstralie sind legendar,
hier hatte vor Jahrzehnten schon reagiert werden missen). Nun wurde vor einiger Zeit die erlaubte Ge-
schwindigkeit auf Hansestral3e - Minsterstral3e von 50 km/h auf 30 km/h reduziert, leider wird diese nur
viel zu selten (und wenn dann nur unterhalb der Moorbriicke) kontrolliert.

Eine groRe Anzahl von Verkehrsteilnehmern verwenden diese StraRe als Rennstrecke (iberwiegend in den
Frih- und Abendstunden), was die Larm- bzw. Feinstaubbelastung zusatzlich steigen lasst, und hierfir be-
notige ich als Beleg auch kein Messgerat, das eine hore ich und das andere sehe ich, vorzugsweise auf
meine Fensterbanke innen und aullen sowie in den Gardienen. Unser Haus wurde 1870 erbaut, da gab es
weder PKW noch LKW, auch noch keinen Grevener Damm aber die Hanse- sowie MunsterstraBe. Fir die
heutige Verkehrsbeanspruchung sind diese Straféen nie ausgelegt worden, sondern wurden dazu gemacht.

Als Eigentimer fihlt man sich Zwangsenteignet (wer will hier bei der krankmachenden Verkehrsbelastigung
noch wohnen). Bei offenem Fenster im Sommer putzen Sie sich doof und dusselig bezogen auf Staubbelas-
tung, bekommen aber auch keine Ruhe bezogen auf Larm. Wenn man ehrlich miteinander umgehen wirde,
so musste auf dem StraRenschild unterhalb des StraRennamens folgender Hinweis angebracht werden:
“Wer hier wohnt, riskiert seine Gesundheit" (gilt fur viele weitere StraRen in Emsdetten ebenfalls).

» 1 zustimmende Bewertung

MiihlenstraBBe

Verortung: MiihlenstraRRe

Die Autos fahren zu schnell. Lkws sind sehr laut. Es wird dort vor Ort viel gehupt. Motorrader sind ebenfalls
zu laut. Viele beschleunigen vor der Ampel nochmal unnatig.
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Verortung: Amtmann-Schipper-Stral3e

Starke Larmbelastigung durch Quellverkehr und Durchgangsverkehr (iberhohte Geschwindigkeit) nach Ver-
lassen des Kreisels.

Verortung: Brookweg / Sternbusch

Ich bin zwar gegen immer mehr StraRen, aber wenn es hier so weiter geht, baut in Gottes Namen die Umge-
hung. Hier wird zu schnell gefahren und insgesamt sind es viel zu viele Fahrzeuge auf diesem Landwirt-
schaftsweg - zu laut sind die auch. Genutzt als Ausweichstrecke fir die K53. An geruhsames joggen ist nicht
mehr zu denken, es ist regelrecht gefahrlich. Dann besser eine Unterfiihrung fir uns FulRganger, Jogger und
Radfahrer.

Verortung: ElsterstralRe

Ja nachdem wie der Wind steht, hort man die LKWs oder laute PKWs von den der Borghorster Str. (L 590)
und der TaubenstraRe (K 53).

5 zustimmende Bewertungen

Verortung: HansestraRe (K 56)

Die Larmbelastung an der HansestraRe zwischen Kreuzung B 481 und Schmitz-Werken ist durch die immer
mehr werdenden LKW und PKW extrem hoch. Auch von den Schmitz-Werken selbst gehen durch bestimmte
Arbeitsprozesse extrem laute Gerausche aus.

1 zustimmende Bewertung

Verortung: Hemberger Damm

Erhohtes Verkehrs- und Larmaufkommen auf dem Hemberger Damm durch weitere Wohnbebauung, Berufs-
verkehr, Schul- Kindergartenverkehr und Missachtung der StraRe als Tempo 30er Zone.

Auch auf meiner Wohnsammelstralie ist der Verkehrslarm von Jahr zu Jahr gestiegen, obwohl auf dem Hem-
berger Damm seit langem aus guten Grinden Tempo 30 gilt. Das Tempolimit wird leider erschreckend hau-
fig Uberschritten, missachtet, ignoriert. Ich habe schon am 17.10.2019 in einem Schreiben an die Stadtver-
waltung darauf hingewiesen und um eine deutlich optischere Kennzeichnung als 30er Zone gebeten. Damit
lieRe sich recht schnell eine Larmreduzierung herstellen.

Die 2 kleinen eher unscheinbaren Hinweis -30- Schilder jeweils am Anfang/ Ende der Stralie sind vollig un-
zureichend als ernstzunehmenden Hinweis auf die hier gultige Straften VO.

Verortung: In d. Lauge / DiekstraRe

Obwohl es In der Lauge mehrere 30 Zonen gibt, wird grundsatzlich zu schnell gefahren. In den Nachtstun-
den sind einige Fahrzeuge vermutlich mit Geschwindigkeiten weit iber 100 km/h unterwegs. Wenn in die
DiekstraRRe eingebogen wurde, werden die Motoren hochgedreht, damit man den offenen Bahniibergang
schnell erreicht. Fur Emsdettener Taxis scheint es in den Nachtstunden prinzipiell keine Geschwindigkeitsbe-
grenzungen zu geben.

Ich bin fir ein Tempolimit Innerorts von 30 km/h, aber das misste dann auch gelegentlich Gberpriift wer-
den. Warum wird in Emsdetten denn nicht auch mal in den Nachtstunden geblitzt, oder Fahrzeugkontrollen
durchgefihrt? Es gibt viele Fahrzeuge, die einfach zu laut sind. Ich personlich liebe schnelle und laute Fahr-
zeuge, aber da wo sie hingeharen. Auf der Rennstrecke!

1 zustimmende Bewertung
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NeubriickenstralRe

Verortung: NeubriickenstralRe

Starker PKW- und LKW-Verkehr und somit hohe Larmbel3stigung. Vorschlag zur Reduzierung des Larms:
Tempo 30

» L zustimmende Bewertungen

Verortung: NeubriickenstraRe

Die Belastung der Anwohner ist hoch. Der Verkehr nimmt stetig zu. Die Geschwindigkeiten, die hier gefahren
werden, sind einfach zu hoch. Im oberen Bereich (Bahnibergang, 30er Zone) halt sich nur ein sehr geringer
Anteil der Fahrzeuge an das Tempolimit. Weder PKW, Motorrader, LKW und Busse halten sich daran. Die Ab-
gase der Fahrzeuge vor dem standig geschlossenen Bahnibergang sind eine zusatzliche Belastung fur die
dort ansassigen Personen. Es reicht einfach nicht, Beschrankungen und Tempolimits zu verordnen. Man
muss diese dann auch durchsetzen, und zwar regelmaRig.

» 3 zustimmende Bewertungen

Verortung: NeubriickenstrafRe

Hohes Verkehrsaufkommen durch PKW und LKW, Tempo 30 im Bereich der Schulen, hier sind viele Kinder
unterwegs und es wird oft schneller als 50 km/h gefahren.

» Kommentar: Drei Schulen und starker Verkehr. Temo 30 ware angemessen. Lkw und Autos fahren oft
zu schnell.
Verortung: Neukirchener StraRRe (L 583)

Zwischen der FuRgangerampel auf Héhe des Brennesselweg und dem Ortsausgangsschild wird auf der Neu-
enkirchener StraRe (insbesondere in den Abend- und Nachtstunden) zu schnell gefahren. Die Larmimmissio-
nen sind fir alle Anlieger auch in zweiter und Dritter Reihe deutlich spirbar. Eine Umgestaltung der StraRRe
0.3. ware hier hilfreich.

» Kommentar: Es wird gerast! Volle Zustimmung. Man meint, dass viele hinter der Ampel das Ortsaus-
gangsschild schon sehen und geben da schon richtig Gas

» 1 zustimmende Bewertung
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