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I Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

1 Kostensatze

Folgende Kostensatze wurden fiir die Abschatzung der Manahmen an den Streckenabschnitten verwendet.

MaRnahmenbeschreibung m

MaBnahmen an Abschnitten

Neubau 75 €/m?
Markierungsarbeiten 5 €/ Ifm
Demarkierungsarbeiten 5€/Ifm
Bordversatz 65 €/ Ifm
Neupflasterung eines Gehweges 45 €/m?
Mittelinsel ohne Bordversatz 5.000 €
Mittelinsel mit Bordversatz 15.000 €

Umwandlung in eine Fahrradstralle

50 €/If
(ohne hohen baulichen Aufwand, inkl. StVO-Beschilderung] m

In den Kostenschétzungen zu den Abschnitten sind nicht enthalten:

= Grunderwerb

= Sich ergebende Manahmen an Knotenpunkten’
= Beschilderungsarbeiten

= Erneuerungen der Fahrbahndecke

= Malnahmen in der Wegweisung

= Aufschlag fir Planungskosten

1 Gerade MalRnahmen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen kdnnen nur schwer finanziell eingeschatzt werden, da gerade
Kosten fiir Software schwer zu beziffern und abzuschatzen ist.
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2 MaRnahmen an Abschnitten von Bundesstrallen

21 Nordring/ Grevener Damm (B481)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Nordring (B481) Abschnitt 1: von Gemarkungsgrenze -

Sinninger Strale / Elbersstralte

Stralkenkategorie: Bundesstrafle
Lage: aufersorts
Radwegenetzfunktion: Nebennetz
Lange: 3.740 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1414
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 9
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
<
2 Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h oder 100 km/ h
[
1]
Belastungsbereich v
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mehrzweckstreifen
E Breite des Radweges -
(%3
S | Fahrbahnbreite 750 m
o
=]
s Benutzungspflicht -
(2]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
(mind. 2,50 m Breite)
Argumentation nach ERA Trennung Radverkehr/ MIV im Belastungsbereich IV
unbedingt erforderlich
gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
(mind. 2,50 m Breite) aufgrund des nachfolgenden
S Radweges in Mesum anzustreben
[=2]
<
% Konfliktpunkte Strecke -
g
uE_I Konfliktpunkte Knoten Priifung von notwendigen Querungsstellen
Weitere MaBnahmen Grunderwerb
Beschilderung der Benutzungspflicht
Flachenversiegelung und AusgleichsmaRnahmen
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritét |
Uberschligige Kostenschitzung 700.000 € (ohne Grunderwerb)
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Nordring (B481) Abschnitt 2: Sinniger Stral3e - Im Hagenkamp

Stralkenkategorie: Bundesstrafie

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz Lange: 660 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1414
£
% Schwerverkehrsanteil (%) 9
>
“E Parken Parken auf dem Mehrzweckstreifen
=]
o
-g Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
0
Belastungsbereich 1l
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mehrzweckstreifen mit markierten Furten an
Einmindungen
5
g Breite des Radweges 1,50 min jede Richtung
>
=]
& Fahrbahnbreite 750m
©
<
% Benutzungspflicht nein
1]
Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Radfahrstreifen
1,85 m Breite einschlieBlich Markierung/ Breitstrich
Argumentation nach ERA Seitenstreifen sind kein vollwertiger Ersatz fir
fahrbahnbegleitende Radwege (ERA (2010): S. 70)
Trennung Radverkehr/ MIV im Belastungsbereich IlI
erforderlich
Mischverkehr in diesem Bereich aufgrund des erh6hten
= Verkehrsaufkommens nicht méglich
[}
g Radfahrstreifen sollten mind. 1,85 m Breite aufweisen
=
“qé. Konfliktpunkte Strecke Reduzierung des ruhenden Verkehrs
Ll
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen Verschmalerung der Fahrbahn auf 7,00 m
Beschilderung der Benutzungspflicht
Markierung der Radfahrstreifen durch Piktogramme
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritét |
Uberschligige Kostenschitzung 15.000 €
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Nordring (B481) Abschnitt 3: Im Hagenkamp - Hansestrafle

Strallenkategorie: Bundesstrafie

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 190 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1528
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 8
>
"E Parken kein Parken im StralRenraum
©
[
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
1]
Belastungsbereich M
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mehrzweckstreifen
E Breite des Radweges 1,50 min jede Richtung
(%3
S | Fahrbahnbreite 750 m
o
=]
s Benutzungspflicht nein
[72]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform Radfahrstreifen
1,85 m Breite einschlieBlich Markierung
Argumentation nach ERA Trennung Radverkehr/ MIV im Belastungsbereich IlI
erforderlich
Mischverkehr in diesem Bereich aufgrund des erhéhten
- Verkehrsaufkommens nicht moglich
°g” Radfahrstreifen sollten mind. 1,85 m Breite aufweisen
=]
=
£ | Konfliktpunkte Strecke Reduzierung des ruhenden Verkehrs
£
w

Konfliktpunkte Knoten

Knotenpunkt mit unterschiedlichen Fuhrungsformen -

jeweils Uberleitung erforderlich

Weitere MaRnahmen

Verschmalerung der Fahrbahn auf 7,00 m

Prioritét beziiglich der Umsetzung

Prioritat |

Uberschligige Kostenschitzung

5.000 €
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Vil

Grevener Damm (B481) Abschnitt 4: Hansestrafle - Minsterstrale

Stralkenkategorie: Bundesstrafie

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz Lange: 110 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1528
<
£ | Schwerverkehrsanteil (%) 8
>
"E Parken kein Parken im StralRenraum
©
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
o
Belastungsbereich Il
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg in Richtung Stiden
Mischverkehr und Gehweg ,Radfahrer frei“ in Richtung
£ Norden
£
% Breite des Radweges 1,50 m in jede Richtung
(]
o
= Fahrbahnbreite 7,00 m (zwei Fahrstreifen)
(2]
§ Benutzungspflicht ja
Mindestbreiten der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg (2,50 m)
Argumentation nach ERA Trennung Radverkehr/ MIV notwendig
Radfahrstreifen aufgrund der geringen Fahrbahnbreite
nur mit einer Umgestaltung des Knotenpunktes madglich
gemeinsamer Geh- und Radweg nur unter der
Bedingung der Fahrbahnverschmalerung méglich
=
"g’, Konfliktpunkte Strecke Verschmélerung der Fahrbahn auf 9,80 m
2 (fur zwei Fahrspuren sowie eine Abbiegespur)
2
£ | Konfliktpunkte Knoten -
w
Weitere MaRnahmen ggf. Knotenpunktumgestaltung Hansestrafle/ Grevener
Damm als grofier Kreisverkehr mit Unterordnung des
Radverkehrs (vgl. Brilon/ Bondzio/ Weiser (2013)) -
Grunderwerb/ Gebaudeabriss Hansestrale erforderlich
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 20.000 €
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Grevener Damm (B481) Abschnitt 5: Mlnsterstrale - Schiitzenstrale

Stralkenkategorie: Bundesstrafie
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz Lange: 40 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1273
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 9
>
"E Parken kein Parken im StralRenraum
©
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
o
Belastungsbereich 1l
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg in Richtung Siden
getrennter Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr in
= Richtung Norden
$
% Breite des Radweges 1,50 m in jede Richtung
(]
o
o Fahrbahnbreite 7,00 m
(2]
§ Benutzungspflicht ja
Mindestbreiten der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg (Fahrtrichtung Std)
gemeinsamer Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr (Fahrtrichtung Nord)
Argumentation nach ERA Mischverkehr aufgrund des erhdhten Verkehrs-
aufkommens nicht mdglich
Trennung Radverkehr/ MIV im Belastungsbereich Il
erforderlich; Radfahrstreifen aufgrund der geringen
- Fahrbahnbreite nicht méglich
°g” innerorts nach Moglichkeit keine Zweirichtungsradwege,
=2 jedoch muss die LSA zwischen Miinsterstrale und
8 Schutzenstrafie weiterhin vollstandig genutzt werden
£ kdnnen
Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaBnahmen -
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 20.000 €
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Grevener Damm (B481) Abschnitt 6: SchitzenstralRe - Neubriickenstralie

Stralkenkategorie: Bundesstrafie
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 470 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1273
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 9
>
"E Parken einseitiges Langsparken (Parkbuchten im Seitenraum)
©
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
1]
Belastungsbereich M
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg
E Breite des Radweges 1,00 m (beide Richtungen)
(%3
S | Fahrbahnbreite 7,00m
o
=]
s Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg
Argumentation nach ERA Trennung Radverkehr/ MIV im Belastungsbereich ||
erforderlich
Radfahrstreifen bei gegebener Fahrbahnbreite nicht
mdglich
§, Breite flir gemeinsamen Geh-/ Radweg gegeben
<
% Konfliktpunkte Strecke -
g
|.|E_| Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaBnahmen Furtmarkierungen in Einmindungen; evtl. Anpassen von
LSA an Riicknahme des Radweges
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 130.000 €
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Grevener Damm (B481) Abschnitt 7: Neubriickenstrale - Stidring/ Buchenweg

Strallenkategorie: Bundesstrafie
Lage: innerorts
Radwegenetzfunktion: Nebennetz
Lange: 1.400 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1622
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 8
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
[
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
1]
Belastungsbereich M
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg
§ Breite des Radweges 1,50 m - 2,00 m in beide Richtungen
]
S | Fahrbahnbreite 6,50 m-7,50 m
o
=]
s Benutzungspflicht ja
[72]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fiihrungsform getrennter Geh-/ Radweg
Argumentation nach ERA Trennung Radverkehr/ MIV im Belastungsbereich IlI
erforderlich
Radfahrstreifen bei gegebener Fahrbahnbreite nicht
mdglich
Breite flir gemeinsamen Geh-/ Radweg gegeben (Ziel:
S Einheitliche Fiihrungsform auf dem Grevener Damm)
[=2]
[
% Konfliktpunkte Strecke -
g
._.E_, Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen Kreisverkehr Grevener Damm/ Siidring hinsichtlich Ver-
kehrssicherheit untersucht durch Gesamtverband der
Deutschen Versicherungswirtschaft (Hrsg., 2012: Ver-
kehrssicherheit innerdrtlicher Kreisverkehre)
- keine Unfélle mit Radfahrerbeteiligung 2008-2010
Prioritat beziiglich der Umsetzung Keine Mallnahmen notwendig
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Xl

Grevener Damm (B481) Abschnitt 8: Stidring/ Buchenweg - Ortsausgang

Stralkenkategorie: Bundesstrafie
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 380 m
_ MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1467
% Schwerverkehrsanteil (%) 1
"E Parken kein Parken im StralRenraum
S
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
- Belastungsbereich M
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg
E Breite des Radweges 3,00 min beide Richtungen
é Fahrbahnbreite 7,00m
E Benutzungspflicht ja
®
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO 12
Empfehlungen zur Fiihrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg
Argumentation nach ERA Trennung Radverkehr/ MIV im Belastungsbereich IlI
erforderlich
Radfahrstreifen bei gegebener Fahrbahnbreite nicht
maglich
= Breite flir gemeinsamen Geh-/ Radweg gegeben
g Konfliktpunkte Strecke -
“qé' Konfliktpunkte Knoten Keine Querungsstelle vom Einrichtungs- auf den
w Zweirichtungsradweg
Weitere MaBnahmen Mittelinsel (Ausdehnung mind. 4 m x 2,50 m, vgl. ERA
2010: S. 39)
Prioritét beziiglich der Umsetzung keine MalRnahmen erforderlich
Uberschligige Kostenschitzung 15.000 € fir die Querungsstelle (inkl. Bordversatz)
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Grevener Damm (B481) Abschnitt 9: Ortsausgang - Gemarkungsgrenze

Strallenkategorie: Bundesstrafie
Lage: auferorts
Radwegenetzfunktion: Nebennetz
Lange: 1.260 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1725
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 8
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
<
% Zulissige Hochstgeschwindigkeit 70 km/ h
1]
Belastungsbereich M
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
§ Breite des Radweges 2,00 m gemeinsam fiir beide Richtungen
]
S | Fahrbahnbreite 7,00m
o
=]
s Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fihrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
Argumentation nach ERA Trennung Radverkehr/ MIV im Belastungsbereich IlI
erforderlich
Radfahrstreifen bei gegebener Fahrbahnbreite nicht
mdglich
auf lange Sicht sollte der gemeinsame Geh- und
S Radweg auf 2,50 m (ERA 2010) verbreitert werden
[=2]
f=
= | Konfliktpunkte Strecke -
s
£ Konfliktpunkte Knoten kein sicherer Wechsel (Querung) vom Einrichtungs- auf
den Zweirichtungsradweg
Weitere MaBnahmen Mittelinsel (Ausdehnung mind. 4 m x 2,50 m, vgl. ERA
2010: S. 39); Kostenschatzung siehe Abschnitt 8
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschitzung 50.000 €

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation




Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang Xt

2.2 Saerbecker StraRe (B475)

A

. Absh
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Saerbecker Strafe (B 475) Abschnitt 1: nrdliche Gemarkungsgrenze — Ende Netzliicke

Strallenkategorie: Bundesstrafie
Lage: auferorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 700 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 330

<

% Schwerverkehrsanteil (%) 10

>

‘E Parken kein Parken im StralRenraum

©

<

% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 80 km/h

1]

Belastungsbereich v
Vorhandene Radwegeinfrastruktur keine Infrastruktur vorhanden

E Breite des Radweges -

(%3

§ Fahrbahnbreite -

o

=]

s Benutzungspflicht -

(2]

("3

@ Mindestbreiten der benutzungs- )

pflichtigen Radwege nach StVO

Empfehlungen zur Fiihrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg (Breite mind. 2,50 m)

Argumentation nach ERA Trennung Radverkehr/ MIV im Belastungsbereich IV
dringend geboten
gemeinsamer Geh-/ Radweg auferorts im
Zweirichtungsverkehr: Breite mind. 2,50 m

=

ag” Konfliktpunkte Strecke -

=}

=

-‘é’_ Konfliktpunkte Knoten -

- Weitere MaBnahmen abknickende Vorfahrtsstrale (=Kurvenbereich) erfordert
besondere Beriicksichtigung von Querungsbeziehungen
des Radverkehrs

Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat |
Uberschligige Kostenschitzung 135.000 € (ohne Grunderwerb)
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XV

Saerbecker Strafe (B 475) Abschnitt 2: L590/ Sinninger Stral’e — Beginn Netzllicke

Stralkenkategorie: Bundesstrafie
Lage: auferorts
Radwegenetzfunktion: Nebennetz
Lange: 3.500 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 330
£
% Schwerverkehrsanteil (%) 10
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 80 km/ h
M
Belastungsbereich v
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
§ Breite des Radweges 2,20 m gemeinsam fiir beide Richtungen
]
§ Fahrbahnbreite -
o
=]
s Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fuhrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
(Breite mind. 2,50 m)
Argumentation nach ERA Trennung Radverkehr/ MIV im Belastungsbereich IV
dringend geboten
gemeinsamer Geh-/ Radweg auferorts im
g Zweirichtungsverkehr: Breite mind. 2,50 m (nach ERA
2 2010); langfristige Verbreiterung
=}
=
€ | Konfliktpunkte Strecke -
£
Ll
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaBnahmen -
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 130.000 € fur eine langfristige Verbreiterung
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3 MaRBnahmen an Abschnitten von LandestraRen

3.1 Borghorster Strafe (L590)

Westum

%; Lange Stralte
3 Neuenkirchener Strafe % é&g‘e
Abschnitt 5 & by
lers@ y B .‘Q@é&
\0’- Rorghors! o . }\/\3 ‘
@ Z\/ |
Abschnitt 2 Knoten 1
Abschnitt 1
P
t
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XVl

Borghorster StraBe (L590) Abschnitt 1: Gemarkungsgrenze - Erzweg/ Spatzenweg

Stralkenkategorie: Landesstralie
Lage: aulerorts
Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 3.610 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 781
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 8
>
"E Parken kein Parken im StralRenraum
©
[
% Zulissige Hochstgeschwindigkeit 70 km/ h
o
Belastungsbereich v
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mehrzweckstreifen
E Breite des Radweges 1,20 m (in beide Richtungen)
(%3
S | Fahrbahnbreite 7,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
[72]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Radfahrstreifen in beide Richtungen (1,85 m Breite
einschlieflich Markierung)
Argumentation nach ERA Trennung Radverkehr/ MIV im Belastungsbereich IV
erforderlich
Radfahrstreifen mind. Breite 1,85 m
Flhrung Radfahrstreifen bei kleinen Kreisverkehren
auch auf umlaufenden Radwegen mdglich
Konfliktpunkte Strecke -
c
(£}
§’ Konfliktpunkte Knoten Fuhrung des Radverkehrs von der Fahrbahn auf den
< umlaufenden Radweg im Kreisverkehr
g sichere Fihrung des Radfahrstreifens auf den und auf
- dem umlaufenden Radweg ohne Bevorrechtigung
gegenilber Kfz-Verkehr
Weitere MaBnahmen Verdeutlichung des Radfahrstreifens durch
Piktogramme
evtl. Flachenerwerb erforderlich zum Erhalt der
Fahrbahnbreite von 6,50 m
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritét |
Uberschligige Kostenschitzung 325.000 €
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Borghorster StraBe (L590) Abschnitt 2: Erzweg/ Spatzenweg - Silberweg (K53)

Stralkenkategorie: Landesstralie

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz Lange: 280 m
_ MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 794
=
% Schwerverkehrsanteil (%) 7
>
E Parken kein Parken im StralRenraum
o
<
-z Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
m
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg stadtauswarts
- stadteinwarts Schutzstreifen mit Aufstellfldche an LSA
=
(]
f,f, Breite des Radweges 2,50 m (gem. Geh-/ Radweg)
<
% Fahrbahnbreite 9,00 m (zwei Fahrbahnen inkl. Abbiegestreifen)
<
‘z Benutzungspflicht ja
m
Mindestbreiten der benutzungs- i
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fiihrungsform Schutzstreifen (stadteinwarts)
Gehweg ,Radfahrer frei (stadtauswarts)
Argumentation nach ERA Zweirichtungsverkehr ist innerorts aufgrund erhéhter
Gefahrenlage zu vermeiden
Schutzstreifen ist im Belastungsbreich zu empfehlen, ein
weiteres Angebot ist stadteinwarts nicht moglich
Stadtauswarts kann auch eine Benutzungspflicht aufgrund
S des erhdhten Schwerverkehrsaufkommens angeordnet
2 werden
=]
K] Mischverkehr ist aufgrund der Belastungszahlen nicht zu
= empfehlen
w
Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten Fuhrung des Radverkehrs auf umlaufendem Radweg im
Kreisverkehr ohne Bevorrechtigung gegenuber Kfz-
Verkehr
Weitere MaRnahmen Malnahmen bereits umgesetzt
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

XIX

Borghorster StraBe (L590) Abschnitt 3: Silberweg (K53) - Vogelweide

Stralkenkategorie: Landesstralie

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz Lange: 100 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 667
£
% Schwerverkehrsanteil (%) 4
>
“E Parken kein Parken im StralRenraum
=]
o
-g Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
0
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Radfahrstreifen,
als getrennter Geh-/ Radweg ausgewiesen
<
% Breite des Radweges 1,50 m (beide Richtungen)
>
=]
& Fahrbahnbreite 7,00m
©
<
% Benutzungspflicht ja
1]
Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fuhrungsform Schutzstreifen
Argumentation nach ERA entsprechend Kfz-Aufkommen und Fahrbahnbreite auch
Mischverkehr méglich
Gehweg ,Radfahrer frei* erfordert eine Breite von
2,50 m innerorts - gegeben 1,80 m
- Schutzstreifen ist in Belastungsbereich Il auch ohne
02’, weiteres Angebot empfohlen
=2 Umwandlung der Radfahrstreifen in Schutzstreifen
2
Q.
E | Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen Demarkierung Mittellinie
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 2.000 €
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Borghorster StraBe (L590) Abschnitt 4: Vogelweide - VoRstralRe/ Amtmann-Schipper-Str.

Straenkategorie: Landesstrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz Lange: 860 m
- MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 672
=
(]
= | Schwerverkehrsanteil (%) 4
>
“E Parken beidseitiges Langsparken auf dem Mehrzweckstreifen
©
§ Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
(<]
@ Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr mit Gehweg ,Radfahrer frei
Mitnutzung des v.a. durch ruhenden Verkehr genutzten
% Mehrzweckstreifens mdglich
=
% Breite des Radweges 2,00 m Gehweg, ~ 1,50 m Mehrzweckstreifen
(]
% Fahrbahnbreite 7,00 m
S
§ Benutzungspflicht nein
Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Schutzstreifen
Argumentation nach ERA nach Kfz-Aufkommen und Fahrbahnbreite ist auch
Mischverkehr méglich; Schutzstreifen allein auch im
Belastungsbereich Il maglich (Vereinheitlichung
anzustreben)
Gehwege aufgrund der bestehenden Breiten fir eine
Freigabe fur den Radverkehr nicht empfehlenswert;
zudem ist mit einem erhéhten Fullverkehrsaufkommen
§ zu rechnen, was zu Konflikten fiihrt
f=
% Konfliktpunkte Strecke Alternative Stellplatze zum Mehrzweckstreifen sollten
“g. evtl. gesucht werden (z. B. Grlnring)
w
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaBnahmen Umwandlung eines Mehrzweckstreifens in einen
Parkstreifen und Hinzuziehen des anderen zur
Fahrbahn, erméglicht Schutzstreifen (beidseitig);
Demarkierung Mittellinie
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschitzung 20.000 €

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation




Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Borghorster StraRe (L590) Abschnitt 5: VoRstr./ Amtmann-Schipper-Str. - Buckhoffstrale

Stralkenkategorie: Landesstralie

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz Lange: 480 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 672
£
% Schwerverkehrsanteil (%) 4
>
“E Parken beidseitiges Langsparken auf Mehrzweckstreifen
=]
o
-g Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
0
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr mit anderem Radweg
Mitnutzung des v.a. durch ruhenden Verkehr genutzten
= Mehrzweckstreifens moglich
()
-
% Breite des Radweges 1,00 m Radweg; ~ 1,50 m Mehrzweckstreifen
S
o
© Fahrbahnbreite 7,00 m
(C
§ Benutzungspflicht nein
Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Schutzstreifen
Argumentation nach ERA nach Kfz-Aufkommen und Fahrbahnbreite ist auch
Mischverkehr méglich
zur Vereinheitlichung sollte ein Schutzstreifen
angestrebt werden
Umwandlung eines Mehrzweckstreifens in einen
Parkstreifen und Hinzuziehen des anderen zur
§, Fahrbahn, ermdglicht Schutzstreifen (beidseitig);
= Demarkierung Mittellinie
=
"qé. Konfliktpunkte Strecke Ruhender Verkehr wird teilweise verlagert werden mus-
i sen
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaBnahmen langfristig Umpflastern des anderen Radweges zu ei-
nem Gehweg
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 10.000 €
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3.2  ElbersstraBe/ Sinninger Strafle (L590)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

XX

ElbersstraBe (L590) Abschnitt 1: In der Lauge - Moorbriickenstrale

Stralkenkategorie: Landesstralie
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 270 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1062
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 5
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
1]
Belastungsbereich M
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr auf
beiden Stralenseiten
E Breite des Radweges 1,50 m in beide Richtungen fir beide Richtungen
§ gemeinsam
S
% Fahrbahnbreite 7,00m
<
(C
§ Benutzungspflicht ja
Mindestbreiten der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform getrennter Geh-/ Radweg (Riicknahme der
Befahrbarkeit in jeweils beide Fahrtrichtungen)
Argumentation nach ERA Mischverkehr aufgrund von Belastungszahlen nicht
maoglich
Benutzungspflicht ist im Belastungsbereich Il
empfohlen
Breite im Bestand entspricht nur VwV-StVO-
S Anforderung an getrennten Geh-/ Radweg im
g Einrichtungsverkehr, nicht aber ERA (Verbreiterung auf
< lange Sicht wiinschenswert)
g1
LIEJ Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen -
Prioritat beziiglich der Umsetzung ERA-Regelbreite (2,00 m) wiinschenswert, aber
Realisierbarkeit schwierig (Unterflihnrung Bahnlinie)
Uberschligige Kostenschatzung Marginale Kosten [fiir die Anderung der Beschilderung]
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

ElbersstraBe (L590) Abschnitt 2: Moorbrlckenstralie - Nordring

Stralkenkategorie: Landesstralie
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 320 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1062
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 5
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
[
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
1]
Belastungsbereich M
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg
§ Breite des Radweges 1,50 min beide Richtungen
]
S | Fahrbahnbreite 7,00m
o
=]
s Benutzungspflicht ja
[72]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fiihrungsform getrennter Geh-/ Radweg
Argumentation nach ERA Mischverkehr aufgrund von Belastungszahlen nicht
maoglich
Benutzungspflicht ist im Belastungsbereich Il
empfohlen
Breite im Bestand entspricht nur VwV-StVO-
c Anforderung an getrennten Geh-/ Radweg, nicht aber
aé) ERA (Verbreiterung auf lange Sicht wiinschenswert)
3
f‘—; Konfliktpunkte Strecke -
£
' | Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen -
Prioritét beziiglich der Umsetzung keine MalRnahmen erforderlich, da VwV-StVO eingehal-
ten
langfristige Verbreiterung jedoch wiinschenswert zum
Erreichen der ERA-Regelbreite (2,00 m) - Realisierbar-
keit schwierig
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XXV

Sinninger StraBe (L590) Abschnitt 3: Nordring - B475/ Gemarkungsgrenze

Stralkenkategorie: Landesstralie

Lage: innerorts und aulerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz
Lange: 1.750 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1142
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 5
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
[
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
1]
Belastungsbereich M
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg
§ Breite des Radweges 2,00 m in beide Richtungen
]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
s Benutzungspflicht ja
[72]
("3
o . .
Mindestbreiten der benutzungs- o . .
pflichtigen Radwege nach StVO Nein [innerorts nicht erfUil]
Empfehlungen zur Fiihrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg
Breite nach ERA auf mind. 2,50 m sowohl auRerorts als
auch innerorts erweitern
Argumentation nach ERA erforderliche Breite gemeinsamer Geh-/ Radweg von
2,50 m (ERA) nicht vorhanden
Mischverkehr in diesem Bereich aufgrund des erh6hten
Verkehrsaufkommens nicht moglich/
S Trennung Radverkehr/ MIV im Belastungsbereich IlI
2 erforderlich
=
XS] Radfahrstreifen (ggf. Schutzstreifen innerorts) aufgrund
3 der Fahrbahnbreite nicht moglich
w

Konfliktpunkte Strecke

Konfliktpunkte Knoten

Weitere MaBnahmen

Prioritat beziiglich der Umsetzung

Prioritat Il

Uberschligige Kostenschatzung

130.000 € (ohne Grunderwerb)
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3.3 Neuenkirchener Strae (L583)

*
.
*

*

Abschnitt 1 : ‘
Nevenkichener Siage Abschnitt 2

L583

T o

Neuenkirchen

% Knoten 1

Steinfu J’

Ahlintel

L59
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

XXVII

Neuenkirchener StraBe (L583) Abschnitt 1: Gemarkungsgrenze - Silberweg/ Lange Water

Stralkenkategorie: Landesstralie (L583)
Lage: auferorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz
Lange: 4.500 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 592
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 6
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
<
% Zulissige Hochstgeschwindigkeit 70 km/ h
1]
Belastungsbereich v
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mehrzweckstreifen
(farblich abgesetzter Mehrzweckstreifen mit
Fahrradsymbol in regelmaRigen Abstanden, farblich
% abgesetzte Furten von Kreuzungen und Einmindungen)
-
% Breite des Radweges 1,00 m in beide Richtungen
S
o
= Fahrbahnbreite 8,00 m
(S
@
@ | Benutzungspflicht nein
Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Radfahrstreifen
Argumentation nach ERA Trennung Radverkehr/ MIV im Belastungsbereich IV
dringend erforderlich
Radfahrstreifentreifen mind. 1,85 m Breite
=
S | Konfliktpunkte Strecke .
=}
=
-‘é’_ Konfliktpunkte Knoten
w
Weitere MaRnahmen Verschmélerung der Fahrbahn oder Landankauf not-
wendig
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 575.000 € (ohne Grunderwerb)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Neuenkirchener StraBe (L583) Abschnitt 2: Silberweg (K53)/ Lange Water - Amtmann-Schipper-Strale

Stralkenkategorie: Landesstralie (L583)
Lage: innerorts
Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 1.230 m

_ MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 692
=
Q
% | Schwerverkehrsanteil (%) 5
>
E Parken Mehrzweckstreifen als Parkstreifen (beidseitig)
o
<
-z Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
m

Belastungsbereich I

Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr und Gehweg "Radfahrer frei"
}z’ Breite des Radweges 2,00 m in beide Richtungen
(%]
&%‘, Fahrbahnbreite 7,00 m
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
("3
o Mindestbreiten der benutzungs- i

pflichtigen Radwege nach StVO

Empfehlungen zur Fiihrungsform Schutzstreifen je Richtung
(1,50 m Breite zzgl. Sicherheitsstreifen zum Parkstreifen)

Argumentation nach ERA auch Mischverkehr aufgrund von Fahrbahnbreite und
Verkehrsstarke unproblematisch; Schutzstreifen jedoch zu
empfehlen, da dann ein anderer Radweg/ Gehweg
,Radfahrer frei“ eingespart werden kann
bestehende Breiten lassen aufgrund des Parkens
Schutzstreifen nur zu, wenn ein Mehrzweckstreifen
aufgegeben wird; Demarkierung Mittellinie

S Untersagung Parken/ Verlagerung Stellplatze wiirde

2 Schutzstreifen erméglichen (einseitige Riicknahme)

=

:E_, Breiten des Gehweges lassen einen Gehweg ,Radfahrer
g frei nicht zu (musste auf 2,50 m verbreitert werden)

w

Konfliktpunkte Strecke -

Konfliktpunkte Knoten -

Weitere MaBnahmen Markierung Schutzstreifen (mit Piktogrammen)
teilweise Rlicknahme Parken (nur noch einseitig; evtl.
mussen alternative Stellplatze gefunden werden)

Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il

Uberschligige Kostenschitzung 25.000 €
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3.4 Nordwalder StraRe (L592)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Nordwalder StraRe (L592) Abschnitt 1: Gemarkungsgrenze - Sternbusch

Stralkenkategorie: Landesstralie
Lage: auferorts
Radwegenetzfunktion: Hauptnetz
Lange: 1.690 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 360
£
% Schwerverkehrsanteil (%) 6
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
<
% Zulissige Hochstgeschwindigkeit 70 km/ h
M
Belastungsbereich M
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr (Netzliicke)
E Breite des Radweges -
(%3
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
s Benutzungspflicht nein
(2]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
Mindestbreite auRerorts: 2,50 m
Argumentation nach ERA Trennung Radverkehr/ Kfz-Verkehr im
Belastungsbereich Il notwendig
im Belastungsbereich Ill kann ein Radfahrstreifen oder
eine sonstige Benutzungspflicht in Form von
gemeinsamen oder getrennten Geh-/ Radwegen in
- Frage kommen
qé’ um die bestehende und anfolgende Fiihrungsform
2 aufzugreifen, sollte ein gemeinsamer Geh-/ Radweg im
(] - .
S Zweirichtungsverkehr realisiert werden
£
wl
Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen Entlastung Nordwalder StralRe (L592) durch
Ortsumfahrung K53n
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat |
Uberschligige Kostenschitzung 325.000 € (ohne Grunderwerb)
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XXXI

Nordwalder StraRe (L592) Abschnitt 2: Sternbusch - Kirchplatz Heilig Geist

Stralkenkategorie: Landesstralie

Lage: innerorts und aulerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz Lange: 700 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 311
£
% Schwerverkehrsanteil (%) 8
>
“E Parken kein Parken im StraRenraum
=]
o
-g Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
0
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr mit Gehweg ,Radfahrer frei*im
Zweirichtungsverkehr
<
% Breite des Radweges 1,50 min beide Richtungen
>
=]
& Fahrbahnbreite 6,00 m
©
<
% Benutzungspflicht nein
1]
Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA bei Fahrbahnbreiten < 6 m ist Mischverkehr bis zu einer
Verkehrsstarke von ca. 700 Kfz/ h unproblematisch
die bestehenden Breiten reichen fir eine Ausweisung
des Gehweges als Gehweg ,Radfahrer frei* nicht aus -
hier wirden innerorts 2,50 m ben6tigt
im Belastungsbereich | wird ausschlieflich eine Flihrung
- im Mischverkehr fiir den Radverkehr empfohlen
qé’ langfristig kdnnte eine Verbreiterung des Gehweges
= angestrebt und der Gehweg fiir Radfahrer freigegeben
= werden (flr unsichere Verkehrsteilnehmer)
£
w
Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen Entlastung Nordwalder StralRe (L592) durch
Ortsumfahrung K53n
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschatzung Marginale Kosten (fir geanderte Beschilderung)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Nordwalder StraRe (L592) Abschnitt 3: Kirchplatz Heilig Geist - Liitkeheide

Stralkenkategorie: Landesstralie

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz Lange: 90 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 439
£
% Schwerverkehrsanteil (%) 6
>
"E Parken kein Parken im StralRenraum
=]
o
-2 Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
0
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr mit Gehweg ,Radfahrer frei*
E Breite des Radweges 1,40 m in beide Richtungen
]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
©
ks Benutzungspflicht nein
(2]
(<"
@ Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA bei Fahrbahnbreiten < 6 m ist Mischverkehr bis zu einer
Verkehrsstarke von ca. 700 Kfz/ h nach ERA
unproblematisch
die bestehenden Breiten reichen fir eine Ausweisung
des Gehweges zu Gehweg ,Radfahrer frei nicht aus -
hier wirden innerorts 2,50 m bendtigt
im Belastungsbereich | wird ausschlieflich eine Flihrung
g im Mischverkehr fiir den Radverkehr empfohlen
[=2]
5 langfristig kdnnte eine Verbreiterung des Gehweges
X angestrebt und der Gehweg fiir Radfahrer freigegeben
3 werden (flr unsichere Verkehrsteilnehmer)
w
Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen Entlastung Nordwalder StralRe (L592) durch
Ortsumfahrung K53n
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschatzung Marginale Kosten (fir geanderte Beschilderung)
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XXXII

Nordwalder StraRe (L592) Abschnitt 4: Liitkenheide - Lerchenfeld/ Reckenfelder Strale

Stralkenkategorie: Landesstralie
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 120 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 439
£
% Schwerverkehrsanteil (%) 6
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
M
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr und anderer Radweg
§ Breite des Radweges 1,00 min beide Richtungen
]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
s Benutzungspflicht nein
(2]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA bei Fahrbahnbreiten < 6 m ist Radverkehr im
Mischverkehr bis zu einer Verkehrsstarke von ca. 700
Kfz/ h unproblematisch
die bestehenden Breiten reichen fir einen anderen
Radweg nicht aus
im Belastungsbereich | wird ausschlieflich eine Flihrung
- im Mischverkehr fir den Radverkehr empfohlen
qé’ langfristig kdnnte ein Umplastern und Verbreitern des
= Gehweges angestrebt und der Gehweg fir Radfahrer
= freigegeben werden (fir unsichere Verkehrsteilnehmer)
£
wl
Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaBnahmen Beschilderung, dass Radfahrer auf der Fahrbahn fahren
dirfen/ Piktogramme
Prioritat beziiglich der Umsetzung keine MalRnahmen notwendig
Uberschligige Kostenschitzung 30.000 € (fur das langfristige Umpflastern)
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XXXIV

Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Nordwalder StraRe (L592) Abschnitt 5: Lerchenfeld - Buckhoffstrale

Stralkenkategorie: Landesstralie
Lage: innerortsnnerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 1.360 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 781
g Schwerverkehrsanteil (%) 4
(]
E Parken beidseitiges Langsparken (Parkbuchten zwischen
¢ “
— Baumen)
S
g Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr und anderer Radweg
§ Breite des Radweges 1,00 min beide Richtungen
]
S | Fahrbahnbreite 7.00m
o
=]
s Benutzungspflicht nein
(2]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- i
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr, Gehweg ,Radfahrer frei
Argumentation nach ERA Schutzstreifen aufgrund der Parksituation nicht moglich
nach ERA bei Fahrbahnbreiten = 7 m ist Radverkehr im
Mischverkehr bis zu einer Verkehrsstarke von ca. 700 Kfz/
h unproblematisch
anderer Radweg hat eine Breite von nur 1,00 m; aufgrund
des erhdhten Verkehrsaufkommens sollte die Wegeober-
- flache vereinheitlicht und ein Gehweg ,Radfahrer frei“ rea-
°g’: lisiert werden (Breite 2,50 m mdglich)
=
fg_ Konfliktpunkte Strecke -
£
- Konfliktpunkte Knoten zwei Flhrungsformen treffen am Knotenpunkt
aufeinander (Mischverkehr und nicht benutzungspflichtige
Radwege)
Weitere MaBnahmen Beschilderungshinweis, dass Radfahrer die Fahrbahn
nutzen kdnnen/ Piktogramme
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 325.000 € (fir das Neupflastern des Gehweges)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

4 MaRnahmen an Abschnitten des Innenstadtrings
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XXXVI

Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

StraRenkategorie: Gemeindestralle

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 410 m
_ MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 940
=
[
% | Schwerverkehrsanteil (%) 5
>
“E Parken beidseitiges Langsparken (stdlich Bahnhof)
=]
=
-z Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
m
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg
'-QE, Breite des Radweges 1,50 m (6stliche StraBenseite)
= 1,00 m (westliche Stralenseite)
>
=]
& | Fahrbahnbreite 8,00 m (zwei Fahrspuren und eine Abbiegespur)
=]
c
% Benutzungspflicht ja
m
Mindestbreiten der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fithrungsform Schutzstreifen und anderer Radweg
Argumentation nach ERA Flhrung im Mischverkehr bei gegebenem
Verkehrsaufkommen und Tempo 50 nicht empfohlen; eine
Benutzungspflicht ist im Belastungsbereich I
auszuschlieRen
Schutzstreifen bei veranderter Strallenraumaufteilung
maglich (Ricknahme eines Parkstreifens); Demarkierung
der Mittellinie notwendig (ab einer Breite zwischen den
£ Schutzstreifen von 5,50 m)
g andere Radwege sollten auf lange Sicht auf der
< westlichen StralRenseite auf 1,50/ 1,60 m verbreitert
s werden
b
Konfliktpunkte Strecke wild abgestellte Fahrrader verstellen teilweise den
Gehweg, sodass Fullganger die Radwege nutzen miissen
Konfliktpunkte Knoten
Weitere MaBnahmen
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschatzung 100.000 €
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

XXXVII

Strallenkategorie: Gemeindestrale bis Nordwalder Strale (L592)

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 540 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 940
£
% Schwerverkehrsanteil (%) 5
>
5 Parken kein Parken im StraBenraum
©
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
m
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg
§ Breite des Radweges 1,50 m in beide Richtungen
]
S | Fahrbahnbreite 11,00 m
['4
©
s Benutzungspflicht ja
[}
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- -
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fithrungsform Schutzstreifen und anderer Radweg
Argumentation nach ERA Fuhrung im Mischverkehr bei gegebenem
Verkehrsaufkommen und Tempo 50 nicht empfohlen;
eine Benutzungspflicht ist im Belastungsbereich I
auszuschlielen
Schutzstreifen bei unveranderter StraRenraumaufteilung
mdglich, evtl. Demarkierung Mittellinie
<
"g’a andere Radwege sollten auf lange Sicht auf 1,60 m
é verbreitert werden; evtl. Riicknahme eines
2 Mittelstreifens
3
™ | Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaBnahmen -
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat IlI
Uberschligige Kostenschatzung 15.000 €
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XXXV

Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

StraRenkategorie: Landesstrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 150 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 930
=
% Schwerverkehrsanteil (%) 5
>
E Parken kein Parken im Straflenraum
©
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
m
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr und anderer Radweg
§ Breite des Radweges 1,50 m in beide Richtungen
]
S | Fahrbahnbreite 8,50m
(1’2
©
& | Benutzungspflicht nein
[}
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fithrungsform Schutzstreifen und anderer Radweg
Argumentation nach ERA Fuhrung im Mischverkehr aufgrund des
Verkehrsaufkommens nicht empfohlen; eine
Benutzungspflicht ist im Belastungsbereich Il
auszuschlielen
Schutzstreifen aufgrund der Breiten méglich; evtl.
= Demarkierung der Mittellinie
(£}
§’ andere Radwege sollten auf lange Sicht auf 1,60 m
= verbreitert werden
g
LIE.I Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaBnahmen -
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat IlI
Uberschligige Kostenschatzung 3.000 €
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

XXXIX

StraRenkategorie: Landesstrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 120 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 738
=
% Schwerverkehrsanteil (%) 6
>
5 Parken kein Parken im StraBenraum
©
[
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
m
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg auf dstlicher Strallenseite
_ anderer Radweg auf westlicher StralRenseite
d=
()
= | Breite des Radweges 1,00 m in beide Richtungen
>
o
% Fahrbahnbreite 6,00 m
[
% Benutzungspflicht ja
m
Mindestbreiten der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fithrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA Fuhrung im Mischverkehr aufgrund des
Verkehrsaufkommens nicht unmittelbar empfehlenswert
Schutzstreifen aufgrund der Breiten nicht mdglich
Reduzierung des Belastungsbereiches sollte angestrebt
- werden, durch die Reduzierung der zuldssigen
"g’u Héchstgeschwindigkeit
3
f:_ Konfliktpunkte Strecke -
£
' | Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen Reduzierung der Geschwindigkeit auf durchgangig 30
km/ h
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschatzung 22.000 € fiir eine neue Pflasterung
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Innenstadtring

WilhelmstraRe (L590) Abschnitt 5: Ende der siidlichen Einbahnstra3e - Beginn der stdlichen Einbahnstrale

StraBenkategorie: Landesstrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz Lange: 40 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1080
'aE.: Schwerverkehrsanteil (%) 4
==
;? Parken einseitiges Langsparken Fahrtrichtung Nord
5 einseitiges Parken (Schragaufstellung) in FR Siid
=]
<
2 | Zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h, an Schultagen zwischen 7 und 17 h 30km/ h
D
o 20 km/ h in der Einbahnstrale
Belastungsbereich Il
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg auf dstlicher Stralenseite
Mischverkehr (Einbahnstrale) in Fahrtrichtung Stid
E: Breite des Radweges 1,00 m (getrennter Geh-/ Radweg)
% 3,80 m (EinbahnstraRe)
o
T | Fahrbahnbreite 6,00 m
(1]
§ Benutzungspflicht ja
Mindestbreiten der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA Flhrung im Mischverkehr aufgrund des
Verkehrsaufkommens nicht unmittelbar empfehlenswert
Schutzstreifen aufgrund der Breiten nicht mdglich
Reduzierung des Belastungsbereiches sollte angestrebt
= werden, durch die Reduzierung der zulassigen
"g’a Hochstgeschwindigkeit
=
© | Konfliktpunkte Strecke -
Q.
£
W | Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen Reduzierung der Geschwindigkeit auf durchgéngig 30
km/ h
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 8.000 € fiir eine neue Pflasterung
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

XLI

StraRenkategorie: Landesstrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 30 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1080
£
% Schwerverkehrsanteil (%) 4
>
5 Parken kein Parken im StraBenraum
©
<
2 Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h, an Schultagen zwischen 7 — 17 h 30 km/ h
D
m
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg
§ Breite des Radweges 1,00 m in beide Richtungen
]
S | Fahrbahnbreite 6,00m-7,00m
['4
©
s Benutzungspflicht ja
[}
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fithrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA Fuhrung im Mischverkehr aufgrund des
Verkehrsaufkommens nicht unmittelbar empfehlenswert
Schutzstreifen aufgrund der Breiten nicht moglich
Reduzierung des Belastungsbereiches sollte angestrebt
- werden, durch die Reduzierung der zuldssigen
"g’a Héchstgeschwindigkeit
=}
fg Konfliktpunkte Strecke -
£
"I | Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen Reduzierung der Geschwindigkeit auf durchgangig 30
km/ h
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschatzung 1.000 € fir eine neue Pflasterung
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Innenstadtring

WilhelmstraRe (L590) Abschnitt 7: Ende der nérdlichen Einbahnstrale - Beginn der nérdlichen Einbahnstrale

StraBenkategorie: Landesstrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz Lange: 120 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1080
'aE.: Schwerverkehrsanteil (%) 4
==
;? Parken einseitiges Langsparken Fahrtrichtung Nord
E einseitiges Parken (Schragaufstellung) in FR Siid
=]
<
2 | Zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h, an Schultagen zwischen 7 und 17 h 30 km/ h
D
o 20 km/ h in der Einbahnstrale
Belastungsbereich Il
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg in Fahrtrichtung Nord
Mischverkehr (Einbahnstrale) in Fahrtrichtung Stid
E: Breite des Radweges 1,00 m (getrennter Geh-/ Radweg)
% 3,80 m (EinbahnstraRe)
o
T | Fahrbahnbreite 9,50m
(1]
§ Benutzungspflicht ja
Mindestbreiten der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA Flhrung im Mischverkehr aufgrund des
Verkehrsaufkommens nicht unmittelbar empfehlenswert
Schutzstreifen aufgrund der Breiten nicht mdglich
Reduzierung des Belastungsbereiches sollte angestrebt
= werden, durch die Reduzierung der zulassigen
"g’a Hochstgeschwindigkeit
=
© | Konfliktpunkte Strecke -
Q.
£
W | Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen Reduzierung der Geschwindigkeit auf durchgéngig 30
km/ h
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 22.000 € fiir eine neue Pflasterung
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

XLIN

StraRenkategorie: Landesstrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 250 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1080
£
% Schwerverkehrsanteil (%) 4
>
5 Parken kein Parken im StraBenraum
©
<
2 Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h, an Schultagen zwischen 7 und 17 h 30km/ h
D
m
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg
§ Breite des Radweges 1,00 m in beide Richtungen
]
é Fahrbahnbreite 7,00 m
['4
©
s Benutzungspflicht ja
[}
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fithrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA Fuhrung im Mischverkehr aufgrund des
Verkehrsaufkommens nicht unmittelbar empfehlenswert
Schutzstreifen aufgrund der Breiten nicht moglich
Reduzierung des Belastungsbereiches sollte angestrebt
- werden, durch die Reduzierung der zulassigen
"g’a Héchstgeschwindigkeit
=}
fg Konfliktpunkte Strecke -
£
"I | Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen Reduzierung der Geschwindigkeit auf durchgangig 30
km/ h
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschatzung 45.000 € fir eine neue Pflasterung
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XLV Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

5 MaRnahmen an Abschnitten von Kreisstraen

5.1 Silberweg/ TaubenstraBe / Lerchenfeld/ Reckenfelder StraRe (K53)

Westum

/g N“M C :
vennwed

euenkirchener Strage %
Neuenkics
Q

. Abschnitt 1

%
Abschnitt 2
Abschnitt 3

Abschnitt 8
Abschnitt 9

g % Abschnitt 10
Querung 1
Abschnitt 11
N/
§
§
¥
Nordwalde

Greven
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

XLV

Silberweg (K53) Abschnitt 1: Neuenkirchener Strale (L583) - Borghorster Strale (L590)

Stralkenkategorie: Kreisstrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 780 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 619
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 6
>
"E Parken einseitiges Langsparken, Sicherheitsstreifen vorhanden
©
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
1]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Schutzstreifen
§ Breite des Radweges 1,50 min beide Richtungen
]
S | Fahrbahnbreite 7,00m
o
=]
s Benutzungspflicht nein
(2]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform Schutzstreifen
Argumentation nach ERA Schutzstreifen fir den Belastungsbereich Il geeignet
- erforderliche Breite von 1,25 m fiir Schutzstreifen
(o vorhanden
5
S | Konfliktpunkte Strecke -
Q.
£
w Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaBnahmen -
Prioritét beziiglich der Umsetzung keine MaRnahmen notwendig
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XLvi

Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

TaubenstraBe (K53) Abschnitt 2: Borghorster StralRe (L590) — 35 m sUdlich Kreuzungsbereich L590

Stralkenkategorie: Kreisstrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz Lange: 35 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 966
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 8
>
;E Parken kein Parken in diesem Bereich
=]
o
-g Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
4]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Schutzstreifen
_ benutzungspflichtig (getrennter Geh-/ Radweg)
=
(]
E Breite des Radweges 1,50 min beide Richtungen
>
©
© | Fahrbahnbreite 7,00m
=
‘g Benutzungspflicht nein
0
Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform Schutzstreifen und Gehweg ,Radfahrer frei*
Argumentation nach ERA Schutzstreifen sind im Belastungsbereich Il mit oder
ohne zusatzlichem Angebot zulassig
ein Schutzstreifen wirde aufgrund der Breite méglich
sein; Demarkierung Mittellinie
eine Freigabe des Gehweges ist aufgrund der Breiten
nicht zu empfehlen, sollte aber aufgrund des erhdhten
- Schwerverkehrsanteils umgesetzt werden
(£}
[=2]
S | Konfliktpunkte Strecke -
=
2
g | Konfliktpunkte Knoten -
wl
Weitere MaBnahmen bei einer Ortsumgehung kann von einem geringen
Verkehrsaufkommen [auch SV] ausgegangen werden
in allen anderen Szenarien mit der Ortsumgehung
kommt der Spitzenstundenwert nicht tiber 350
Fahrzeuge
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschatzung Marginale Kosten (fir geanderte Beschilderung)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

XLVII

TaubenstraBe (K53) Abschnitt 3: 35m suidlich Kreuzungsbereich L590 - Habichtshdhe

Stralkenkategorie: Kreisstrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz Lange: 250 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 966
£
£ | Schwerverkehrsanteil (%) 8
>
2 Parken beidseitiges Langsparken auf Seitenstreifen
©
o
-g Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
0
Belastungsbereich Il
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
§ Breite des Radweges -
(]
§ Fahrbahnbreite 7,00 m
o
©
& | Benutzungspflicht nein
(2]
(<"
@ Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Schutzstreifen und Gehweg ,Radfahrer frei*
Argumentation nach ERA Schutzstreifen sind im Belastungsbereich Il mit oder
ohne zusétzlichem Angebot zuldssig
ein Schutzstreifen wiirde aufgrund der Breite méglich
sein, wenn die Stellplatze einseitig verlagert wirden
aufgrund des erhdhten Verkehrsaufkommens [auch SV]
kann auch ein Radfahrstreifen oder eine sonstige
Benutzungspflicht in Form von gemeinsamen oder
- getrennten Geh-/ Radwegen in Frage kommen
(£}
£ | Konfliktpunkte Strecke -
=
"qé. Konfliktpunkte Knoten -
w
Weitere MaBnahmen bei einer Ortsumgehung kann von einem geringen
Verkehrsaufkommen [auch SV] ausgegangen werden
in allen anderen Szenarien mit der Ortsumgehung
kommt der Spitzenstundenwert nicht tiber 350
Fahrzeuge
Demarkierung Mittellinie
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 5.000 €
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

TaubenstraBe (K53) Abschnitt 4: Habichtshohe - Brookweg

StraBenkategorie: Kreisstralle
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz Lange: 500 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 929

£

% Schwerverkehrsanteil (%) 7

>

"E Parken beidseitiges Langsparken auf Seitenstreifen
=]

o

-2 Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h

0

Belastungsbereich I

Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr

§ Breite des Radweges -

(<]

S | Fahrbahnbreite 6,50 m
o

©

ks Benutzungspflicht nein

[72]

D

@ Mindestbreiten der benutzungs- i

pflichtigen Radwege nach StVO

Empfehlungen zur Fuhrungsform Schutzstreifen und Gehweg ,Radfahrer frei*

Argumentation nach ERA Schutzstreifen sind im Belastungsbereich Il mit oder ohne
zusatzlichem Angebot zulassig
aufgrund des erhdhten Verkehrsaufkommens [auch SV]
kann auch ein Radfahrstreifen oder eine sonstige
Benutzungspflicht in Form von gemeinsamen oder
getrennten Geh-/ Radwegen in Frage kommen
die Verkehrsmengen und auch der Breitenquerschnitt der
Fahrbahn lassen eine Filhrung im Mischverkehr nur

c bedingt zu

%

5 Flr einen Schutzstreifen muss einseitig ein Parkstreifen
f_, rickgebaut werden; Demarkierung der Mittellinie

Q.

5 Konfliktpunkte Strecke Nutzung von Teilen des Gehweges fiir den Schutzstreifen

Konfliktpunkte Knoten -

Weitere MaBnahmen bei einer Ortsumgehung kann von einem geringen
Verkehrsaufkommen [auch SV] ausgegangen werden
in allen anderen Szenarien mit der Ortsumgehung kommt
der Spitzenstundenwert nicht tiber 350 Fahrzeuge

Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill

Uberschligige Kostenschitzung 10.000 €
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

XLIX

Lerchenfeld (K53) Abschnitt 5: Brookweg - Sternbusch

Stralkenkategorie: Kreisstrale
Lage: innerorts
Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 210 m
_ MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1001
=
()
= | Schwerverkehrsanteil (%) 8
>
5 Parken kein Parken im StralRenraum
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich 1]
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
-GE, Breite des Radweges 1,30 m gemeinsam fir beide Richtungen
s (Gehwegbreite 3,50 m / 1,60 m)
>
<
& | Fahrbahnbreite 6,00 m
=]
=
% Benutzungspflicht ja
m
Mindestbreiten der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Mischverkehr inkl. Gehweg ,Radfahrer frei*
Reduzierung auf den Belastungsbereich Il (Reduzierung
der Verkehrsmengen)
Argumentation nach ERA die benétigte Breite von mind. 2,50 m fiir einen getrennten
Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr ist nicht gegeben
im Belastungsbereich Ill kann ein Radfahrstreifen oder
eine sonstige Benutzungspflicht in Form von
gemeinsamen oder getrennten Geh-/ Radwegen in Frage
kommen - dies ist jedoch nicht méglich
§, ein Radfahrstreifen ist aufgrund der Fahrbahnbreiten nicht
5 mdglich
K]
"g'- Konfliktpunkte Strecke -
w
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaBnahmen bei einer Ortsumgehung kann von einem geringen
Verkehrsaufkommen [auch SV] ausgegangen werden
in allen anderen Szenarien mit der Ortsumgehung kommt
der Spitzenstundenwert nicht Gber 350 Fahrzeuge
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 35.000 € fir das Neupflastern des stdlichen Gehweges
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Lerchenfeld (K53) Abschnitt 6: Sternbusch - Richard-Wagner-Strae/ Max-Liebermann-Strafie

Stralkenkategorie: Kreisstrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz Lange: 260 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1001
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 8
>
“E Parken kein Parken im StralRenraum
=]
o
-g Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
4]
Belastungsbereich 1l
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr mit anderem Radweg
E Breite des Radweges 1,30 m in beide Richtungen (Gehwegbreite: 3,00 m)
o
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
©
ks Benutzungspflicht nein
(2]
(<"
@ Mindestbreiten der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr inkl. Gehweg ,Radfahrer frei*
Reduzierung auf den Belastungsbereich Il (Reduzierung
der Verkehrsmengen)
Argumentation nach ERA eine Trennung des Rad- und Kfz-Verkehrs ist im
Belastungsbereich Il notwendig
Im Belastungsbereich Il kann ein Radfahrstreifen oder
eine sonstige Benutzungspflicht in Form von
gemeinsamen oder getrennten Geh-/ Radwegen in
Frage kommen
3
£ | Konfliktpunkte Strecke -
=
“qé. Konfliktpunkte Knoten -
Ll
Weitere MaBnahmen bei einer Ortsumgehung kann von einem geringen
Verkehrsaufkommen [auch SV] ausgegangen werden
in allen anderen Szenarien mit der Ortsumgehung
kommt der Spitzenstundenwert nicht iber 350
Fahrzeuge
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 60.000 € fur das Umpflastern des anderen Radweges
und des Gehweges
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LI

Lerchenfeld (K53) Abschnitt 7: Richard-Wagner-StralRe - Nordwalder Strale (L592)

Stralkenkategorie: Kreisstrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz Lange: 510 m
_ MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 929
=
()
= | Schwerverkehrsanteil (%) 7
>
ﬁ Parken kein Parken im StralRenraum
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]

Belastungsbereich I

Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg und anderer Radweg
50 m vor der Kreuzung Nordwalder Stralle (L592) wird er

= zu einem Gehweg "Radfahrer frei"
(2]

=

E Breite des Radweges 1,50 m in beide Richtungen

=]

C

% | Fahrbahnbreite 6,00m

<

C

§ Benutzungspflicht ja

Mindestbreiten der benutzungs- 9

pflichtigen Radwege nach StVO J

Empfehlungen zur Fuihrungsform Mischverkehr und anderer Radweg
(Reduzierung der Verkehrsmengen)

Argumentation nach ERA aufgrund des erhdhten Verkehrsaufkommens [auch SV]
kann auch ein Radfahrstreifen oder eine sonstige
Benutzungspflicht in Frage kommen
die Verkehrsmengen und auch der Breitenquerschnitt der
Fahrbahn lassen eine Fuhrung im Mischverkehr nur
bedingt zu (bis 700 Kfz)

§_‘ durch eine Ortsumgehung konnte die Belastung reduziert
S werden

5

"g'_ Konfliktpunkte Strecke -

w

Konfliktpunkte Knoten -

Weitere MaBnahmen bei einer Ortsumgehung kann von einem geringen
Verkehrsaufkommen [auch SV] ausgegangen werden
in allen anderen Szenarien mit der Ortsumgehung kommt
der Spitzenstundenwert nicht Gber 350 Fahrzeuge

Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat IlI

Uberschligige Kostenschatzung Marginale Kosten (fur gednderte Beschilderung)
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Reckenfelder StraBe (K53) Abschnitt 8: Nordwalder Strafle (L592) - 50 m vor Dreihuesweg

Stralkenkategorie: Kreisstrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz
Lange: 1.000 m

Konfliktpunkte Knoten

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1121
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 7
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
[
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
1]
Belastungsbereich M
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg
§ Breite des Radweges 1,50 min beide Richtungen
]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
s Benutzungspflicht ja
[72]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fiihrungsform getrennter Geh-/ Radweg
Argumentation nach ERA Mischverkehr aufgrund des erhdhten
Verkehrsaufkommens hier nicht maglich
Fahrbahnbreite fiir Radfahrstreifen ungeeignet
S Breiten entsprechen der VwWV-StVO, jedoch nicht der
g ERA (hier sind langfristig mind. 1,60 m notwendig)
=
"qé. Konfliktpunkte Strecke -
w

Weitere MaRnahmen

Entlastung durch Ortsumfahrung K53n -
Belastungsbereich Il erwartbar

Prioritét beziiglich der Umsetzung

Prioritat Il
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Li

Reckenfelder StraBe (K53) Abschnitt 9: 50 m vor Dreihuesweg - Foéhrendamm

Stralkenkategorie: Kreisstrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 90 m
_ MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1159
=
(]
= | Schwerverkehrsanteil (%) 8
>
ﬁ Parken kein Parken im Stralenraum
E=]
[
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich Il
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg und gemeinsamer Geh-/
_ Radweg (Fahrtrichtung Reckenfeld wegen Engstelle)
=
% Breite des Radweges 1,50 min beide Richtungen
>
<
& | Fahrbahnbreite 6,00 m
=]
<
% Benutzungspflicht ja
m
Mindestbreiten der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform getrennter Geh-/ Radweg
gemeinsamer Geh-/ Radweg
Argumentation nach ERA Mischverkehr aufgrund des erhdhten
Verkehrsaufkommens hier nicht empfehlenswert
Fahrbahnbreite fiir Radfahrstreifen ungeeignet
Breiten entsprechen der VwWV-StVO, jedoch nicht der
- ERA 2010 (mind. 1,60 m)
"g” Engstelle muss aufgrund der Lange bestehen bleiben
=]
=
£ | Konfliktpunkte Strecke Engstelle auf einer Lange von ca. 50 m
£
m Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaBnahmen Entlastung durch Ortsumfahrung K53n -
Belastungsbereich Il erwartbar
an der Engstelle kann die Fahrbahn aufgrund der Lange
nicht verengt werden; gemeinsamer Geh-/ Radweg
sollte bestehen bleiben
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
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Reckenfelder StraBe (K53) Abschnitt 10: Féhrendamm - Im Holtkamp

Stralkenkategorie: Kreisstrale
Lage: auferorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 150 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1159
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 8
>
‘E Parken kein Parken im StraRenraum
©
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
1]
Belastungsbereich M
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg
§ Breite des Radweges 2,00 m in beide Richtungen
]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
s Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fiihrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg (Breite 2,50 m)
Argumentation nach ERA Mischverkehr in diesem Bereich aufgrund des erh6hten
Verkehrsaufkommens nicht maglich
Breiten flr getrennten Geh-/ Radweg kdnnen nicht von
der Fahrbahnbreite abgenommen werden
Fahrbahnbreite fiir Radfahrstreifen ungeeignet
S gemeinsame Geh-/ Radwege langfristig auf 2,50 m
=3 erweitern
3
S .
-g_ Konfliktpunkte Strecke -
- Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen Entlastung durch Ortsumfahrung K53n -
Belastungsbereich Il erwartbar
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschitzung 30.000 € fiir eine Verbreiterung sowie eine
Querungsstelle
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LV

Reckenfelder StraBe (K53) Abschnitt 11: Im Holtkamp — Gemarkungsgrenze

Stralkenkategorie: Kreisstrale
Lage: auferorts
Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 1.510 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 890
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 8
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
<
% Zulissige Hochstgeschwindigkeit 70 km/ h
1]
Belastungsbereich v
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
E Breite des Radweges 2,00m
(%3
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
s Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fuhrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
(Breite mind. 2,50 m)
Argumentation nach ERA Trennung Radverkehr/ MIV im Belastungsbereich IV
dringend erforderlich
Fahrbahnbreite fir Radfahrstreifen ungeeignet
gemeinsamen Geh-/ Radweg langfristig auf 2,50 m
T erweitern
g
=}
< Konfliktpunkte Strecke -
s
= Konfliktpunkte Knoten Querungsstelle vom Einrichtungs- auf den
Zweirichtungsradweg ist nicht gegeben
Weitere MaBnahmen Mittelinsel (Ausdehnung mind. 4 m x 2,50 m, vgl. ERA
2010: 39)
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschitzung 60.000 € fir eine langfristige Verbreiterung
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5.2 Robert-Bosch-Strale (K54)

Greven
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LviI

Robert-Bosch-StraRe (K54) Abschnitt 1: Reckenfelder Strale - Grevener Damm

Stralkenkategorie: Kreisstrale
Lage: auferorts
Radwegenetzfunktion: Nebennetz
Lange: 1.800 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 641
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 1
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
1]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
§ Breite des Radweges 2,00 m in beide Richtungen
]
S | Fahrbahnbreite 7,00m
o
=]
s Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fuhrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
Argumentation nach ERA erforderliche Breite von mind. 2,50 m fir gemeinsamen
Geh- und Radweg nicht eingehalten (Verbreiterung auf
lange Sicht)
aufgrund des erwarteten erhdhten
Schwerverkehrsanteils sollte Benutzungspflicht
bestehen bleiben
<
qé’ Konfliktpunkte Strecke bei zunehmendem Erschliefungsgrad des
2 Gewerbegebietes kann mit erhdhtem
=3 Verkehrsaufkommen und insbesondere hohem bzw.
£ steigendem Schwerverkehrsanteil gerechnet werden
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaBnahmen -
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschitzung 70.000 € (Gesamtstrecke) fiir eine langfristige Verbreite-
rung
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HansestraRe/ Dettener StraRRe (K56)
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LIX

HansestraBe (K56) Abschnitt 1: Grevener Damm (B481) - Drivel

Stralkenkategorie: Kreisstrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 960 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 337
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 4
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
1]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg
§ Breite des Radweges 3,00 min beide Richtungen
]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
s Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr und Gehweg ,Radfahrer frei*
Argumentation nach ERA Mischverkehr bei Fahrbahnbreite <6 m und
Verkehrsstarke von ca. 700 Kfz/ h unproblematisch
im Hinblick auf Schilerverkehr: Beschilderung Gehweg
"Radfahrer frei" (nicht benutzungspflichtig): Breiten
ausreichend
§ Schutzstreifen aufgrund der Fahrbahnbreiten nicht
E maglich
X
“g. Konfliktpunkte Strecke -
w
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen -
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung Marginale Kosten (fiir geénderte Beschilderung und evtl.
Fahrbahnmarkierungen)
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HansestraBe (K56) Abschnitt 2: Drivel - Ortsschild

Stralkenkategorie: Kreisstrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 190 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 155
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 3
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
1]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
E Breite des Radweges 2,50 m
(%3
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
s Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr und Gehweg ,Radfahrer frei“ im
Zweirichtungsverkehr
Argumentation nach ERA Mischverkehr bei Fahrbahnbreite <6 m und
Verkehrsstarke von ca. 700 Kfz/ h unproblematisch
bestehende Breite des gemeinsamen Geh-/ Radweges
fir Ausweisung als Gehweg ,Radfahrer frei“ im
Zweirichtungsverkehr ausreichend
c Gehweg ,Radfahrer frei* sollte zugelassen werden, da
‘é’u im spateren Verlauf aufgrund der zuldssigen
2 Geschwindigkeit der Belastungsbereich steigt
2
§ Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten Querungsstelle vom Einrichtungs- auf den
Zweirichtungsradweg vorhanden
Weitere MaBnahmen -
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschatzung Marginale Kosten (fir geanderte Beschilderung und evitl.
Fahrbahnmarkierungen)
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LXI

HansestraBe (K56) Abschnitt 3: Ortsschild - Ortseingang Austum

Stralkenkategorie: Kreisstrale
Lage: auferorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 810 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 155
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 3
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
<
% Zulissige Hochstgeschwindigkeit 70 km/ h
1]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
E Breite des Radweges 2,50 m
(%3
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
s Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr und Gehweg ,Radfahrer frei“ im
Zweirichtungsverkehr
Argumentation nach ERA Benutzungspflicht im Belastungsbereich Il nicht
notwendig
Schutzstreifen sind aufgrund der Fahrbahnbreiten nicht
maoglich
Mischverkehr bei Fahrbahnbreite <6 m und
- Verkehrsstarke von ca. 700 Kfz/ h unproblematisch
qé’ bestehende Breite fiir einen Gehweg ,Radfahrer frei im
= Zweirichtungsverkehr (auBerorts) ausreichend
2
Q.
& | Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten Querungsstelle vom Einrichtungs- auf den
Zweirichtungsradweg vorhanden
Weitere MaBnahmen evtl. Geschwindigkeitsreduktion auf 50 km/ h
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschatzung Marginale Kosten (fir geanderte Beschilderung und evitl.
Fahrbahnmarkierungen)

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation




LX1I

Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

HansestraBe (K56) Abschnitt 4: "Ortseingang” Austum - "Ortsausgang" Austum

Stralkenkategorie: Kreisstrale
Lage: auferorts
Radwegenetzfunktion: Hauptnetz
Lange: 1.050 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 263
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 6
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
[
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
1]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
E Breite des Radweges 2,50 m
(%3
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
s Benutzungspflicht ja
[72]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr und Gehweg ,Radfahrer frei“ im
Zweirichtungsverkehr
Argumentation nach ERA Mischverkehr bei Fahrbahnbreite <6 m und
Verkehrsstarke von ca. 700 Kfz/ h unproblematisch
bestehende Breite des gemeinsamen Geh-/ Radweges
fir Ausweisung als Gehweg ,Radfahrer frei“ im
Zweirichtungsverkehr ausreichend
s Gehweg ,Radfahrer frei* sollte zugelassen werden, da
g im spéateren Verlauf aufgrund der zuldssigen
S Geschwindigkeit der Belastungsbereich steigt
s
S Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen -
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschitzung Marginale Kosten (fiir gednderte Beschilderung und evtl.
Fahrbahnmarkierungen)
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LXin

Dettener StraBe (K56) Abschnitt 5: Ortsausgangsschild Austum - Ortseingang Hembergen

Stralkenkategorie: Kreisstrale
Lage: auferorts
Radwegenetzfunktion: Hauptnetz
Lange: 1.730 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 263
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 6
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
<
% Zulissige Hochstgeschwindigkeit 70 km/ h
1]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
E Breite des Radweges 2,50 m
(%3
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
s Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr und Gehweg ,Radfahrer frei“ im
Zweirichtungsverkehr
Argumentation nach ERA Benutzungspflicht im Belastungsbereich Il nicht
notwendig
Schutzstreifen sind aufgrund der Fahrbahnbreiten nicht
maoglich
Mischverkehr bei Fahrbahnbreite <6 m und
S Verkehrsstarke von ca. 700 Kfz/ h unproblematisch
[=2]
5 bestehende Breite fiir einen Gehweg ,Radfahrer frei“ im
XS] Zweirichtungsverkehr (auBerorts) ausreichend
Q.
£
= Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaBnahmen evtl. Geschwindigkeitsreduktion auf 50 km/ h
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschitzung Marginale Kosten (fiir gednderte Beschilderung und evtl.
Fahrbahnmarkierungen)
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Dettener StraBe (K56) Abschnitt 6: Ortseingang Hembergen — Engberdingdamm/ Feld (K54)

Stralkenkategorie: Kreisstrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 450 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 263
<
% Schwerverkehrsanteil (%) 4
>
‘E Parken kein Parken im StralRenraum
©
[
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
1]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
E Breite des Radweges 2,50 m
(%3
B | Fahrbahnbreite 6,00 m
o
=]
s Benutzungspflicht ja
[72]
("3
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr und Gehweg ,Radfahrer frei“ im
Zweirichtungsverkehr
Argumentation nach ERA Mischverkehr bei Fahrbahnbreite <6 m und
Verkehrsstarke von ca. 700 Kfz/ h unproblematisch
bestehende Breite des gemeinsamen Geh-/ Radweges
fir Ausweisung als Gehweg ,Radfahrer frei* im
Zweirichtungsverkehr ausreichend
s Gehweg ,Radfahrer frei“ sollte zugelassen werden, da
g im spateren Verlauf aufgrund der zuldssigen
S Geschwindigkeit der Belastungsbereich steigt
s
S Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaRnahmen -
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschitzung Marginale Kosten (fiir gednderte Beschilderung und evtl.
Fahrbahnmarkierungen)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

LXV

Dettener StraBe (K56) Abschnitt 7: Engberdingdamm/ Feld (K54) - Dettener Stralte

Stralkenkategorie: Kreisstrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz Lange: 190 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 263
£
% Schwerverkehrsanteil (%) 4
>
“E Parken kein Parken im StraRenraum
=]
o
-g Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
0
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg; einseitiger Schutzstreifen
E Breite des Radweges 2,50 mund 1,00 m
]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
©
ks Benutzungspflicht ja
(2]
(<"
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr und Gehweg ,Radfahrer frei“ (in
Fahrtrichtung Std)
Schutzstreifen (in Fahrtrichtung Nord)
Argumentation nach ERA benutzungspflichtige Radwege sind im
Belastungsbereich | auszuschliefen
Mischverkehr bei Fahrbahnbreite <6 m und
Verkehrsstarke von ca. 700 Kfz/ h unproblematisch
- ein zweiter Schutzstreifen ist aufgrund der
X Fahrbahnbreiten nicht méglich
f=
% Verbreiterung des Schutzstreifens auf mind. 1,25 m
"& Gehweg ,Radfahrer frei* sollte zugelassen werden, um
w eine einheitliche Flihrungsform zu ermdglichen
Konfliktpunkte Strecke -
Konfliktpunkte Knoten Mittelinsel ist hier nicht notwendig (nach ERA 2010)
Weitere MaBnahmen Richtungspfeilmarkierungen
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 2.000 €
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LXVI Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

DorfstraRe (K56) Abschnitt 8: Dettener Strafle - Hilgenbrink

Stralkenkategorie: Kreisstrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 280 m
_ MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 263
% Schwerverkehrsanteil (%) 4
"E Parken kein Parken im StralRenraum
S
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
- Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur beidseitiger Schutzstreifen
E Breite des Radweges 1,00 m
é Fahrbahnbreite 6,00 m
E Benutzungspflicht nein
®
@ Mindestbreiten der benutzungs-
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform Schutzstreifen
Argumentation nach ERA benutzungspflichtige Radwege sind im
Belastungsbereich | auszuschliefen
g’) Konfliktpunkte Strecke -
.,3;_ Konfliktpunkte Knoten -
i Weitere MaRnahmen Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/ h
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschatzung 6.000 €
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

LXVII

DorfstraRe (K56) Abschnitt 9: Hilgenbrink- Friedhofsweg

Stralkenkategorie: Kreisstrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 190 m
_ MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 263
% Schwerverkehrsanteil (%) 4
"E Parken kein Parken im StralRenraum
S
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/ h
- Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur beidseitiger Schutzstreifen
E Breite des Radweges 1,00 m
é Fahrbahnbreite 6,00 m
E Benutzungspflicht nein
®
@ Mindestbreiten der benutzungs-
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Schutzstreifen
Argumentation nach ERA benutzungspflichtige Radwege sind im
Belastungsbereich | auszuschliefen
- Verbreiterung auf 1,25 wiinschenswert
@
g Konfliktpunkte Strecke :
"qé- Konfliktpunkte Knoten -
wl
Weitere MaBnahmen -
Prioritéat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschatzung 5.000 €

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation




LXVIII

Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

DorfstraRe (K56) Abschnitt 10: Friedhofsweg - Ortsausgang

Stralkenkategorie: Kreisstrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz Lange: 140 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 263
£
% Schwerverkehrsanteil (%) 4
>
“E Parken kein Parken im StralRenraum
=]
o
-g Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
0
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
g Breite des Radweges 2,50 m
(<]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
©
ks Benutzungspflicht ja
[72]
D
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fiihrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg (ab Ortsausgang im
Zweirichtungsverkehr) und einseitger Schutzstreifen
Argumentation nach ERA benutzungspflichtige Radwege sind im
Belastungsbereich | auszuschliefen
Schutzstreifen sollte vor den Kurven beginnen, um ein
Queren im Kreuzungsbereich zu verhindern
Konfliktpunkte Strecke Wechsel von gemeinsamem Geh-/ Radweg im
§, Zweirichtungsverkehr auf Schutzstreifen im
5 Kurvenbereich mit Sichtbehinderung sollte durch eine
;q:_, Querung weiter nérdlich mdglich werden
Q.
£
. Konfliktpunkte Knoten Mittelinsel ist nicht notwendig; der Wechsel der Fahr-
bahnseite sollte auf Hohe des Ortsausgangs geschehen
(Bodenmarkierungen), um fernab der Kurve queren zu
mussen
Weitere MaRnahmen -
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschitzung 1.000 €
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

LXIX

Dettener StraBe (K56) Abschnitt 11: Ortsausgang - Gemarkungsgrenze

Stralkenkategorie: Kreisstrale
Lage: auferorts
Radwegenetzfunktion: Hauptnetz
Lange: 2.000 m

_ MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 263
% Schwerverkehrsanteil (%) 4
"E Parken kein Parken im StralRenraum
S
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 100 km/ h
- Belastungsbereich v
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
E Breite des Radweges 2,50 m
é Fahrbahnbreite 6,00 m
E Benutzungspflicht ja
®
@ Mindestbreiten der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO 12
Empfehlungen zur Fuhrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
Argumentation nach ERA benutzungspflichtige Radwege sind im
Belastungsbereich IV notwendig
- die Breiten entsprechen den Anforderungen von StVO
dg’, und ERA 2010
%_, Konfliktpunkte Strecke -
>y
'-'E-' Konfliktpunkte Knoten -
Weitere MaBnahmen Querungshilfe am Ortseingang aufgrund des geringen
Verkehrsaufkommens nicht zwingend erforderlich
Prioritat beziiglich der Umsetzung keine MaRnahmen notwendig
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6 MaRnahmen an Abschnitten von GemeindestraBen
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

LXXI

Rheiner StraRe Abschnitt 1: Sportplatz Teekotten - Ortseingang

Stralenkategorie: Gemeindestralte
Lage: aulerorts
Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 1.250 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 518
fg SV-Anteil (%) 5
(]
?,;,_ Parken kein Parken im Straflenraum
~
E Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
§ Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Rgdweg im Zwe|r|chtungsverkehr
einseitig geflihrt (westliche Strallenseite)
_ | Radwegbreite 2,00m
=
(2]
= | Fahrbahnbreite 550 m
>
=]
& | Benutzungspflicht ja
=]
é Mindestbreite der benutzungs- .
o | pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlunaen zur Filhrunasform Mischverkehr sowie Gehweg "Radfahrer frei" im
P g g Zweirichtungsverkehr (2,50 m Breite)
benétigte Breite von mind. 2,50 m nicht eingehalten,
zudem im Belastungsbereich Il keine Benutzungspflicht
Fahrbahnbreite von 5,50 m fiir Schutzstreifen ungeeignet,
aber unter Beriicksichtigung der Verkehrsstérke und
Argumentation nach ERA anbaufreier Strecke fir Mischverkehr akzeptabel
Breiten fir Gehweg "Radfahrer frei" im
Zweirichtungsverkehr nicht geeignet (mind. 2,50 m
erforderlich); sollte gerade auRerorts jedoch erhalten
bleiben, Verbreiterung notwendig
Konfliktpunkt Strecke -
. um im Bestand auf den nachsten Abschnitt zu gelangen,
Konfliktpunkt Knoten muss die Fahrbahn tGberquert werden, keine Querungshilfe
Bau einer Verkehrsinsel mit einer Ausdehnung von mind.
) 4 mx 2,50 m (vgl. ERA 2010: S. 39)
Weitere MaBnahmen . o .
- Beschilderungshinweis/ Piktogramme, dass Radfahrer die
o Fahrbahn nutzen konnen
<
=]
< | Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritét Il
g1
& | Uberschligige Kostenschitzung 50.000 € fir eine langfristige Verbreiterung
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LXXII

Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Rheiner StraRe Abschnitt 2: Ortseingang - Amtmann-Schipper-Strafie

StralRenkategorie: Gemeindestralte

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 550 m

_ | MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 518

=

()

= | SV-Anteil (%) 5

=

5 Parken kein Parken im StralRenraum
E=]

g Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
("3

[2a]

Belastungsbereich

Vorhandene Radwegeinfrastruktur

Mischverkehr und anderer Radweg

Konfliktpunkt Knoten

;“:’ Radwegbreite 1,00 m
(%]
S | Fahrbahnbreite 7,00m
o
:'S Benutzungspflicht nein
(2]
@ Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform Schutzstreifen
Argumentation nach ERA Im Belastungsbereich Il kann eine Kombination von
Mischverkehr und nicht benutzungspflichtigen Radwegen
zweckmalig sein. Die anderen Radwege entsprechen
jedoch nicht den Standards von 1,50 m (StVO) oder 1,60
m (ERA 2010) ; Die Fahrbahnbreite von 7,00 m und die
Verkehrsstarke sind hingegen fir Mischverkehr geeignet.
Schutzstreifen ist aufgrund der Fahrbahnbreiten méglich
= (Rlcknahme des Mittelstreifens), Demarkierung der
> Mittellinie
=
$ | Konfliktpunkt Strecke -
Q.
b

neue Querungshilfe, um im Bestand die Fahrbahn zu
queren und zum nachsten Abschnitt zu gelangen, muss
geschaffen werden

Weitere MaBnahmen

Einrichtung einer Mittelinsel (Ausdehnung mind.
4 mx2,50m,vgl. ERA 2010: S. 39)

Prioritét beziiglich der Umsetzung

Prioritat Il

Uberschligige Kostenschitzung

100.000 € plus 15.000 € fiir eine Querungsstelle mit Bord-
versatz
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

LXXI

Rheiner StraBe Abschnitt 3: Amtmann-Schipper-Strale - Lange StralRe

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 630 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 79
<
£ | SV-Anteil (%) 4
=
£ | Parken einseitiges Langsparken auf der Fahrbahn
E=]
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
o
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
;a;: Radwegbreite -
(<]
S | Fahrbahnbreite 7,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
D
@ Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform Fahrradstrale (Anlieger frei)
Argumentation nach ERA Belastungsbereich | ohne erforderliche Trennung von
Radverkehr und Kfz-Verkehr
Fuhrung im Mischverkehr aufgrund der Breiten und
Belastungszahlen unproblematisch
Auch die Realisierung einer Fahrradstrafle erscheint
aufgrund der geringen Belastungszahl méglich
< (Radverkehr aktuell/ alsbald als vorherrschende
g’ Verkehrsart)
=
£ | Konfliktpunkt Strecke erhdhtes Schileraufkommen mit Fahrtbeziehung
£ BernhardstraRe
Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaRnahmen Neue Beschilderung, Evil. Offentlichkeitsarbeit
stellenweise Erneuerung der Fahrbahnoberflache
Prioritat beziiglich der Umsetzung keine MaRRnahmen notwendig
Uberschligige Kostenschitzung 30.000 €
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Rheiner StraBe Abschnitt 4: Lange StralRe - Wilhelmstrale

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 190 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 53
<
£ | SV-Anteil (%) 4
=
5 Parken einseitiges Langsparken auf der Fahrbahn
E=]
=
% Zulissige Hochstgeschwindigkeit 20 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
;a;: Radwegbreite -
(%]
S | Fahrbahnbreite 5,00 m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- i
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Fahrradstralie (Anlieger frei)
Argumentation nach ERA grundsatzlich keine Benutzungspflicht in Tempo 20-Zonen
(auch im Belastungsbereich )
Fuhrung im Mischverkehr aufgrund der Breiten und
Verkehrsbelastung unproblematisch
Auch die Realisierung einer Fahrradstrafle erscheint
- aufgrund der geringen Belastungszahl méglich
°g’> (Radverkehr aktuell/ alsbald als vorherrschende
S Verkehrsart)
S
§ Konfliktpunkt Strecke -
Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaRnahmen Neue Beschilderung, Evil. Offentlichkeitsarbeit
Prioritét beziiglich der Umsetzung keine MalRnahmen notwendig
Uberschligige Kostenschitzung Marginale Kosten (fiir gednderte Beschilderung und evtl.
Fahrbahnmarkierungen)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

LXXV

Amtmann-Schipper-StraBe Abschnitt 1: In der Lauge - Diekstrale

Stralkenkategorie: Gemeindestrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz Lange: 620 m
_ MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 632
=
(]
% | SV-Anteil (%) 5
=
E Parken einseitiges Langsparken im Seitenraum
o
<
2 | Zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h, abschnittsweise 30 km/ h
(<]
m
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg
E: Radwegbreite 1,50 min beide Richtungen
[
>
5 Fahrbahnbreite 7,00m
=]
& | Benutzungspflicht ja
(2]
D
@ | Mindestbreite der benutzungs- i
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr sowie anderer Radweg
Argumentation nach ERA erforderliche Breite von mind. 1,60 m nicht gegeben
im Belastungsbereich Il kann eine Kombination von
Mischverkehr und nicht benutzungspflichtigen Radwegen
zweckmalig sein
Belastungswerte unterhalb Empfehlungswert flir
Mischverkehr (700 Kfz/ h), sodass diese Fiihrungsform
mdglich ist, auch die Breiten sind fiir den Mischverkehr
geeignet
= die anderen Radwege wiirden die nach StVO
°g’> erforderlichen 1,50 m erfiillen
=
S | Konfliktpunkt Strecke -
Q.
3
Ww | Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaBnahmen Fahrbahnpiktogramme, dass Radfahrer die Fahrbahn
nutzen kénnen
Malnahmen zur Verhinderung, dass nicht benutzungs-
pflichtiger Radweg durch ruhenden Verkehr blockiert wird
[Piktogramme]
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschatzung Marginale Kosten (fir geanderte Beschilderung und evitl.
Fahrbahnmarkierungen)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Amtmann-Schipper-StraBe Abschnitt 2: Diekstralle - Westumer Landstralle/ Bernhardstralte

Stralkenkategorie: Gemeindestrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz Lange: 750 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 597
£
£ | SV-Anteil (%) 4
=
E Parken kein Parken im StralRenraum
o
<
2 | Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h, abschnittsweise 30 km/ h
(<]
m
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg
;a;: Radwegbreite 1,50 m in beide Richtungen
(<]
§ Fahrbahnbreite 7,00 m
o
-c .
& | Benutzungspflicht ja
(2]
D
@ Mindestbreite der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr sowie anderer Radweg
Argumentation nach ERA keine Benutzungspflicht im Belastungsbereich I
im Belastungsbereich Il kann eine Kombination von
Mischverkehr und nicht benutzungspflichtigen Radwegen
zweckmalig sein
Belastungswerte unterhalb Empfehlungswert flir
Mischverkehr (700 Kfz/h), sodass diese Filhrungsform
- maglich ist, auch die Breiten sind fiir den Mischverkehr
= geeignet
[ =
= die anderen Radwege wirden die nach StVO
% erforderlichen 1,50 m erfiillen
£
w

Konfliktpunkt Strecke

Konfliktpunkt Knoten

Weitere MaRnahmen

Fahrbahnpiktogramme

Prioritat beziiglich der Umsetzung

Prioritat Il

Uberschligige Kostenschitzung

Marginale Kosten (fur gednderte Beschilderung und evitl.
Fahrbahnmarkierungen)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

LXXVII

Amtmann-Schipper-StraBe Abschnitt 3: Westumer Landstralle/Bernhardstrale - Borghorster Stralte

Stralkenkategorie: Gemeindestrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz Lange: 780 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 408
fé» SV-Anteil (%) 3
(]
_T:-_ Parken einseitiges Langsparken im Straenraum, v.a. im
§ stdlichen Bereich
<
(2]
§ Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h, abschnittsweise 30 km/ h
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg
jaza Radwegbreite 1,50 m in beide Richtungen
(<]
S | Fahrbahnbreite 7,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht ja
(2]
D
@ Mindestbreite der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr sowie anderer Radweg
Argumentation nach ERA keine Benutzungspflicht im Belastungsbereich Il
im Belastungsbereich Il kann eine Kombination von
Mischverkehr und nicht benutzungspflichtigen Radwegen
zweckmalig sein
die Fahrbahnbreite und die Verkehrsstarke sind fir
Mischverkehr geeignet
§, die anderen Radwege wiirden die nach StVO
5 erforderlichen 1,50 m erfiillen
<
2
g | Konfliktpunkt Strecke -
w
Konfliktpunkt Knoten abschlieRender Knoten mit der Neuenkirchener und
Borghorster Strale bedarf einer genaueren Untersuchung
Weitere MaRnahmen Fahrbahnpiktogramme
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschitzung Marginale Kosten (fiir gednderte Beschilderung und evtl.
Fahrbahnmarkierungen)
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LXXVII

Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

VoRstraBe Abschnitt Borghorster StralRe - Grabenstralle

Stralkenkategorie: Gemeindestrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 260 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 448
<
£ | SV-Anteil (%) 0
>
5 Parken kein Parken im StralRenraum
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I bis Il
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr und anderer Radweg
;a;: Radwegbreite 1,00 m
(%]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr sowie Gehweg ,Radfahrer frei*
Argumentation nach ERA Mischverkehr bei einer Fahrbahnbreite < 6 m und
Verkehrsstarken < 700 Kfz/ h unproblematisch
der andere Radweg entspricht nicht den geforderten
Breiten und sollte auf lange Sicht riickgebaut werden zu
einem Gehweg ,Radfahrer frei“ (aufgrund des
Schilerverkehrs)
=
[}
g Konfliktpunkt Strecke Gehwegbreite nur etwa 2,00 m
=
"qé. Konfliktpunkt Knoten -
w
Weitere MaBnahmen Beschilderung, dass Radfahrer auf der Fahrbahn fahren
durfen
Umgestaltung des Burgersteiges, um anderen Radweg zu
entfernen und Gehweg ,Radfahrer frei“ zu realisieren
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschitzung 50.000 €
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

LXXIX

GrabenstraRe Abschnitt VoRstralle - Brookweg

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 280 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 290
<
£ | SV-Anteil (%) 3
=
5 Parken kein Parken im StralRenraum
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
;a;: Radwegbreite -
(%]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr sowie Gehweg ,Radfahrer frei*
Argumentation nach ERA Mischverkehr bei einer Fahrbahnbreite < 6 m und
Verkehrsstarken < 700 Kfz/ h unproblematisch
Gehweg sollte aufgrund des Schiilerverkehrsaufkommens
fir Radfahrer freigegeben werden (auch wenn dieser nicht
S den Breitenanforderungen der ERA 2010 von 2,50 m
=2 entspricht)
=
=
£ | Konfliktpunkt Strecke Gehwegbreite nur 1,50 m
3
w
Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaBnahmen -
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschitzung Marginale Kosten (fir gednderte Beschilderung)
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LXXX

Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Am Strietbach Abschnitt Brookweg - Nordwalder Strafte

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 410 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 413
<
£ | SV-Anteil (%) 2
=
5 Parken kein Parken im StralRenraum
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr und Gehweg "Radfahrer frei"
;a;: Radwegbreite 2,50 m in beide Richtungen
(%]
S | Fahrbahnbreite 6,00 m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- i
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr und Gehweg "Radfahrer frei"
Argumentation nach ERA im Belastungsbereich Il kann eine Kombination von
Mischverkehr und Gehweg mit dem Zusatz "Radfahrer frei"
zweckmafig sein
- Mischverkehr mit Fahrbahnbreite < 6 m und
"g’-a Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch
% Breite fiir Gehweg mit "Radfahrer frei" vorhanden
g
uE.l Konfliktpunkt Strecke -
Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaBnahmen -
Prioritat beziiglich der Umsetzung keine Mafinahmen notwendig
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

LXXXI

NeubriickenstraBe Abschnitt 1: Nordwalder StralRe - Bahn(ibergang

Stralenkategorie: Gemeindestralte
Lage: innerorts
Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 800 m
= MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 698
()
S | SV-Anteil (%) 3
=
5 Parken kein Parken im Strallenraum
E=]
*§ Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
("3
@ Belastungsbereich Il
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr und anderer Radweg/ Gehweg "Radfahrer
frei"
= 50 m vor Bahniibergang in Fahrtrichtung Grevener Damm
£ Gehweg mit Zusatz "Radfahrer frei"; geringe Gehwegbreite
[
E\, Radwegbreite 1,40 m (beide Richtungen)
E | Fahrbahnbreite 6,00m
k]
@ | Benutzungspflicht nein
Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Mischverkehr und anderer Radweg/ Gehweg ,Radfahrer
frei
Argumentation nach ERA im Belastungsbereich Il kann eine Kombination von
Mischverkehr und nicht benutzungspflichtigen Radwegen
zweckmalig sein
Mischverkehr mit Fahrbahnbreite <6 m und
Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch
Konfliktpunkt Strecke viele Schiilerverkehre (anderer Radweg sollte trotz
S geringerer Breiten bestehen bleiben)
§’ Engstelle und Problembereich am Bahniibergang
=
-;—’_ Konfliktpunkt Knoten Bahniibergang als Problemstelle, da hier Pulkbildung von
E Schulern stattfindet und die Schiiler so gefahrdet werden
Weitere MaRnahmen Piktogramme auf der Fahrbahn
Verhinderung, dass nicht benutzungspflichtiger Radweg
durch ruhenden Verkehr blockiert wird [Aufzeichnen von
Piktogrammen]; Verbreiterung des anderen Radweges
aufgrund der vielen Schiler wiinschenswert
Geschwindigkeitsreduktion im Bereich der Gleise auf 30
km/ h
Prioritat beziiglich der Umsetzung keine MaRRnahmen notwendig
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LXXXII

Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

NeubriickenstraRe Abschnitt 2: Bahniibergang - Grevener Damm

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts
Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 170 m
_ | MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 948
=
(]
= | SV-Anteil (%) 3
=
5 Parken einseitiges Gegwegparken auf einem kurzen Abschnitt
E=]
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
2]
Belastungsbereich Il
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr und anderer Radweg
}z’ Radwegbreite 1,50 m (beide Richtungen)
(<]
>
&'?, Fahrbahnbreite 6,00 m
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
D
@ | Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Mischverkehr und anderer Radweg
Argumentation nach ERA im Belastungsbereich Il kann eine Kombination von
Mischverkehr und nicht benutzungspflichtigen Radwegen
zweckmalig sein
Mischverkehr mit Fahrbahnbreite <6 m und
Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch. Deswegen
sollte auf lange Sicht eine Reduzierung der
Verkehrsmenge angestrebt werden
c Schutzstreifen sind aufgrund der Fahrbahnbreiten nicht
= moglich
=
f; Konfliktpunkt Strecke hohes Aufkommen an Schiilerverkehren
£
W | Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaBnahmen Piktogramme auf der Fahrbahn
MaRnahmen zur Verhinderung, dass nicht
benutzungspflichtiger Radweg durch ruhenden Verkehr
blockiert wird [Aufzeichnen von Piktogrammen]
Geschwindigkeitsreduktion im Bereich der Gleise auf 30
km/ h
Prioritét beziiglich der Umsetzung keine MaBnahmen notwendig
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

LXXXII

SchulstraBe Abschnitt 1: Buckhoffstralle - SiidstraRe/ Wibbeltstrale

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 260 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 413
= | SV-Anteil (%) 2
£
§,’ Parken zweiseitiges Langsparken in daflr vorgesehenen, parallel
& zur Fahrbahn verlaufenden Parkbuchten [Straenbreite
= davon unbertihrt]
C
(2]
o | Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/ h
Belastungsbereich |
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
E: Radwegbreite -
[
§ Fahrbahnbreite 6,00 m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
D
@ | Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Mischverkehr
evtl. Umwandlung in Fahrradstrale
Argumentation nach ERA Benutzungspflicht in Tempo 30-Zonen grundsétzlich
unzuléssig (nach StVO)
Fuhrung im Mischverkehr aufgrund der Breiten und
Belastungszahlen unproblematisch
E; da es sich hier um einen Schulweg handelt und das
5 Verkehrsaufkommen (Spitzenstunden) verhaltnismaRig
f_, grofd ist, konnte hier Uber eine Fahrradstrale in die
= stidlichen Wohngebiete nachgedacht werden
w
Konfliktpunkt Strecke sehr schmale Gehwege
Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaBnahmen Rickbau anderer Radwege, Piktogramme auf der Fahr-
bahn
Prioritét beziiglich der Umsetzung keine MaBnahmen notwendig
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LXXXIV Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Brookweg Abschnitt 2:StidstraBe/ Wibbeltstralle - Am Strietbach/ Grabenstrafle

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 270 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 413
<
£ | SV-Anteil (%) 2
=
5 Parken einseitiges Langsparken im Strallenraum
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr sowie anderer Radweg
;a;: Radwegbreite 1,00 m (beide Richtungen)
(%]
S | Fahrbahnbreite 7,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA die Fihrung im Mischverkehr ist aufgrund der Breiten und
Belastungszahlen unproblematisch
Rickbau des anderen Radweges auf lange Sicht, da
- dieser nicht breit genug ist
<t}
(=2]
S | Konfliktpunkt Strecke -
=
2
= Konfliktpunkt Knoten -
w
Weitere MaBnahmen Ruckbau anderer Radwege
Piktogramme auf der Fahrbahn
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 50.000 € fiir eine neue Pflasterung

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation




Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

LXXXV

Brookweg Abschnitt 3: Strietbach/ GrabenstraRle - Habichtshéhe

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 520 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 184
<
£ | SV-Anteil (%) 2
=
5 Parken einseitiges Langsparken im StraRenraum
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr sowie anderer Radweg
;a;: Radwegbreite 1,00 m (beide Richtungen)
(%]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA die Fihrung im Mischverkehr ist aufgrund der Breiten und
Belastungszahlen unproblematisch
Rickbau des anderen Radweges auf lange Sicht, da
- dieser nicht breit genug ist
<t}
(=2]
S | Konfliktpunkt Strecke -
=
2
= Konfliktpunkt Knoten -
w
Weitere MaBnahmen Rickbau anderer Radwege, Piktogramme auf der Fahr-
bahn
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 95.000 € fiir eine neue Pflasterung
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LXXXVI Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Brookweg Abschnitt 4: Habichtshohe - TaubenstraRe/ Lerchenfeld

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 410 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 184
<
£ | SV-Anteil (%) 2
=
5 Parken einseitiges Langsparken im Strallenraum
E=]
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr sowie anderer Radweg
;a;: Radwegbreite 1,00 m (beide Richtungen)
(<]
S | Fahrbahnbreite 6,00 m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
D
@ Mindestbreite der benutzungs- i
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA die Fiihrung im Mischverkehr ist aufgrund der Breiten und
Belastungszahlen unproblematisch
Rickbau des anderen Radweges auf lange Sicht, da
- dieser nicht breit genug ist
<t}
(=2]
S | Konfliktpunkt Strecke -
=
2
= Konfliktpunkt Knoten -
w
Weitere MaRnahmen Rlckbau anderer Radwege, Piktogramme auf der Fahr-
bahn
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschitzung 75.000 € fiir eine neue Pflasterung
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

LXXXVII

Brookweg Abschnitt 5: Taubenstrale/ Lerchenfeld - Spatzenweg

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 230 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 132
= | SV-Anteil (%) 0
£
§,’ Parken einseitiges Langsparken in daflr vorgesehenen, parallel
E zur Fahrbahn verlaufenden Parkbuchten zwischen
= Baumen [StralRenbreite bleibt davon unberiihri]
C
(2]
o | Zulassige Hochstgeschwindigkeit Verkehrsberuhigter Bereich
Belastungsbereich |
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
E: Radwegbreite -
[
§ Fahrbahnbreite 3,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
D
@ | Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA Benutzungspflicht in Tempo 30-Zonen grundsatzlich
unzulassig
S Mischverkehr erst bei Kfz-Spitzenstundenwerten > 400
=0 Kfz/ h und Fahrbahnbreite 6,00 bis 7,00 m problematisch
=]
=
£ | Konfliktpunkt Strecke -
3
w
Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaBnahmen -
Prioritat beziiglich der Umsetzung keine MaRRnahmen notwendig
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LXXXVIlI

Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Brookweg Abschnitt 6: Spatzenweg - Herzbach

Stralkenkategorie: Gemeindestrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 620 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 9
<
£ | SV-Anteil (%) 0
=
5 Parken kein Parken
2
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
;a;: Radwegbreite -
(<]
S | Fahrbahnbreite 4,00 m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
D
@ Mindestbreite der benutzungs- -
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA Mischverkehr erst bei Kfz-Spitzenstundenwerten > 400
- Kfz/ h und Fahrbahnbreite 6,00 bis 7,00 m problematisch
(£}
(=2]
% Konfliktpunkt Strecke -
]
£ | Konfliktpunkt Knoten -
w

Weitere MaRnahmen

Prioritat beziiglich der Umsetzung

keine MaBnahmen notwendig
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

LXXXIX

BachstraRe/ Blumenstrae Abschnitt 1: Miihlenstrale - Neubriickenstrate

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 820 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 288
fé» SV-Anteil (%) 1
(]
_;>'~_1 Parken einseitiges Langsparken auf der Fahrbahn, wechselt
= teilweise die Fahrbahnseite
=
C
§ Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/ h
Belastungsbereich |
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
E: Radwegbreite -
[
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
D
@ | Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA in Tempo-30-Zonen ist eine Benutzungspflicht von
Radwegen grundsétzlich unszuléssig (nach StVO)
Fuhrung im Mischverkehr aufgrund der Breiten und Kfz-
c Belastung unproblematisch
(£}
g Konfliktpunkt Strecke -
=
2
e Konfliktpunkt Knoten -
wl
Weitere MaRnahmen sollte diese Trasse fir Radschnellwege genutzt werden,
musste der Abschnitt zur Vorfahrtsstrale umgewidmet
werden; zudem wiirde dieser Abschnitt zur Fahrradstralle
umgewandelt
Prioritét beziiglich der Umsetzung keine MalRnahmen notwendig

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation




XC Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

BlumenstraBe Abschnitt 2: Neubriickenstralie - Freibad

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts
Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 1.100 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 202
fé» SV-Anteil (%) 2
(]
_;>'~_1 Parken einseitiges Langsparken auf der Fahrbahn, wechselt
= teilweise die Fahrbahnseite
<
(3]
§ Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/ h
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
;a:: Radwegbreite -
[
S | Fahrbahnbreite 6,00 m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
D
@ | Mindestbreite der benutzungs- i

pflichtigen Radwege nach StVO

Empfehlungen zur Fiihrungsform Mischverkehr

Argumentation nach ERA in Tempo-30-Zonen ist eine Benutzungspflicht von
Radwegen grundsétzlich unszuléssig (nach StVO)
Mischverkehr bei Fahrbahnbreite < 6 m unproblemtisch
(Radverkehr kann im Begegnungsfall Kfz/ Kfz nicht

S uberholt werden) bis einer Verkehrsstarke von 700 Kfz/ h
(=2]

[ =

% Konfliktpunkt Strecke -

s

E | Konfliktpunkt Knoten -

Weitere MaRnahmen sollte diese Trasse fiir Radschnellwege genutzt werden,
musste der Abschnitt zur Vorfahrtsstrale umgewidmet
werden; zudem wiirde dieser Abschnitt zur FahrradstraRe
umgewandelt

Prioritat beziiglich der Umsetzung keine Mafinahmen notwendig
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

XClI

BlumenstraRe Abschnitt 3: Freibad - ndrdlicher Parkplatz

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 240 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 132
<
£ | SV-Anteil (%) 4
=
5 Parken einseitiges Langsparken (Parkbuchten)
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg
;a;: Radwegbreite 1,20 m (beide Richtungen)
(%]
S | Fahrbahnbreite 5,50 m
o
=]
& | Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA in Tempo-30-Zonen ist eine Benutzungspflicht von
Radwegen grundsétzlich unszuléssig (nach StVO)
Mischverkehr bei Fahrbahnbreite < 6 m unproblemtisch
(Radverkehr kann im Begegnungsfall Kfz/ Kfz nicht
S Uberholt werden) bis einer Verkehrsstarke von 700 Kfz/ h
(=2]
[=
2 | Konfliktpunkt Strecke hohes FuBverkehrsaufkommen mdglich zwischen
= Parkplatz und Schwimmbad/ Stadtpark
3
w
Konfliktpunkt Knoten eine Querungshilfe ist hier nicht notwendig
Weitere MaBnahmen Fahrbahnpiktogramme
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschitzung 45.000 £ fir eine neue Pflasterung
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XCll

Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

BlumenstraRe Abschnitt 4: nordlicher Parkplatz - Stidring

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 460 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 132
fé» SV-Anteil (%) 4
(]
_;>'~_1 Parken einseitiges Langsparken (Parkbuchten) in Richtung des
§ gemeinsamen Geh-/ Radweges
=
C
§ Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/ h
Belastungsbereich |
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
(6stliche Strallenseite)
£
% Radwegbreite 3,00 m gemeinsam fiir beide Richtungen
>
=]
& Fahrbahnbreite 5,50 m
=]
<
% Benutzungspflicht ja
m
Mindestbreite der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fiihrungsform Mischverkehr und Gehweg "Radfahrer frei" im
Zweirichtungsverkehr
Argumentation nach ERA in Tempo-30-Zonen ist eine Benutzungspflicht von
Radwegen grundsatzlich unszuléssig (nach StVO)
Mischverkehr bei Fahrbahnbreite < 6 m unproblemtisch
(Radverkehr kann im Begegnungsfall Kfz/ Kfz nicht
Uberholt werden) bis einer Verkehrsstarke von 700 Kfz/ h
<
"g’a aufgrund der Kurvensituation soll Gehweg ,Radfahrer frei*
g bestehen bleiben, auch wenn dies aufgrund des
£ Belastungsbereiches nicht notwendig ware
£
" | Konfliktpunkt Strecke -
Konfliktpunkt Knoten eine Querungshilfe ist nicht notwendig
Weitere MaBnahmen Fahrbahnpiktogramme
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschatzung Marginale Kosten (fir geanderte Beschilderung)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Xch

Gustav-Wayss-StraRe Abschnitt Stidring - Robert-Bosch-Stralie

Stralenkategorie: Gemeindestrale
Lage: aulerorts
Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 1.630 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 132
S | SV-Anteil (%) 1
(]
_T:-_ Parken einseitiges Langsparken in dafiir vorgesehenen
§ Parkbuchten Richtung Osten
<
C
@ | Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
m
Belastungsbereich k.A.
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
<
£ | Radwegbreite -
(%]
S | Fahrbahnbreite 5,00 m
o
g Benutzungspflicht -
k]
] Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Mischverkehr / gemeinsamer Geh- und Radweg
Argumentation nach ERA Mischverkehr ist nach den ermittelten Zahlen aufgrund der
Verkehrsstarken und Fahrbahnbreiten unproblematisch; es
ist jedoch mit einer Steigerung aufgrund der weiteren
Entwicklung des Gewerbegebietes auszugehen
bei evtl. ansteigendem Verkehsaufkommen sollte tber
einen gemeinsamen Geh-/ Radweg nachgedacht werden
(abhéngig vom FuRverkehrsaufkommen); wiirde den
Anschluss im Stiden bilden
s | Konfliktpunkt Strecke sollte dieser Abschnitt fir Radschnellwege genutzt werden,
=L misste der Abschnitt zur Vorfahrtsstralle umgewidmet
E werden, eine Fihrung als Fahrradstralie ware nicht
2 maglich (getrennter Geh-/ Radweg nach erster
g Einschatzung zu empfehlen)
Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaBnahmen auf lange Sicht sollten die Belastungszahlen geprift
werden, da das Gewerbegebiet an der Gustav-Wayss-
Stralke noch nicht vollstandig entwickelt ist und dann auch
mit einem erhdhten Schwerverkehrsanteil zu rechnen ist
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 300.000 (ftir eine gemeinsamen Geh- und Radweg/ ohne
Grunderwerb)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Im Holtkamp Abschnitt Reckenfelder Strafle - Blumenstrale

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: auferorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 970 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 373
<
£ | SV-Anteil (%) 0
>
5 Parken kein Parken im StralRenraum
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
;a;: Radwegbreite 2,00 m
(%]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr und Gehweg "Radfahrer frei" im
Zweirichtungsverkehr
Argumentation nach ERA Mischverkehr bei Fahrbahnbreiten < 6 m und Kfz-
Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch
zudem ist Schwerverkehr ausgeschlossen
fur Ausweisung als Gehweg "Radfahrer frei" notwendige
Breite (2,50 m) nicht gegeben; eine Ausweisung sollte
< jedoch stattfinden, da das subjektive Sicherheitsempfinden
2 von Radfahrern bei 50 km/ h als gering eingeschatzt
= werden kann
2
Q.
E | Konfliktpunkt Strecke -
Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaRnahmen Verbreiterung des Gehweges auf lange Sicht
Installation einer festen Beleuchtung (alle 50 Meter)
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschitzung Marginale Kosten (fur gednderte Beschilderung)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

XCV

Siidring Abschnitt 1: Blumenstrale - Bahniibergang

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 280 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 373
<
£ | SV-Anteil (%) 6
=
5 Parken kein Parken im StralRenraum
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
;a;: Radwegbreite 2,00 m
(%]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- .
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr und Gehweg "Radfahrer frei" im
Zweirichtungsverkehr
Argumentation nach ERA Mischverkehr bei Fahrbahnbreiten < 6 m und Kfz-
Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch
fur Ausweisung als Gehweg mit Zusatz "Radfahrer frei"
notwendige Breite (2,50 m) nicht gegeben, sollte jedoch
bestehen bleiben, da gerade aufgrynd des erhohten
Schwerverkehrsanteils subjektive Angste auftreten kdnnen
<
[«})
£ | Konfliktpunkt Strecke -
=
"qé. Konfliktpunkt Knoten .
w
Weitere MaBnahmen Verbreiterung des Gehweges auf 2,50 m (ERA 2010)
auf lange Sicht sollten die Belastungszahlen gepriift
werden, da das Gewerbegebiet an der Gustav-Wayss-
Stralle noch nicht vollstandig entwickelt ist und dann auch
mit einem erhdhten Schwerverkehrsanteil zu rechnen ist
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschatzung Marginale Kosten (fir geanderte Beschilderung)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Im Holtkamp/ Siidring Abschnitt 2: Bahnibergang - Grevener Damm

Stralkenkategorie: Gemeindestrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 330 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 369
£
£ | SV-Anteil (%) 6
=
5 Parken einseitiges Langsparken im Strallenraum
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
;a;: Radwegbreite -
(%]
S | Fahrbahnbreite 7,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- i
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr und anderer Radweg
Argumentation nach ERA Mischverkehr bei Fahrbahnbreiten < 6 m und Kfz-
Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch
aufgrund des erhohten Schwerverkehrsanteils konnen
subjektive Angste auftreten, weshalb ein anderer Radweg
geschaffen werden sollte (Neubau notwendig)
< Konfliktpunkt Strecke -
(=2]
<
% Konfliktpunkt Knoten -
§ Weitere MaBnahmen auf lange Sicht sollten die Belastungszahlen (gerade der

Schwerverkehrsanteil) geprift werden, da das
Gewerbegebiet an der Gustav-Wayss-Stralle noch nicht
vollstandig entwickelt ist und dann auch mit einem
erhéhten Schwerverkehrsanteil zu rechnen ist

Prioritat beziiglich der Umsetzung

Prioritat Il

Uberschligige Kostenschitzung

100.000 € (fur einen 2 m breiten anderen Radweg sowie
einen 2m breiten Gehweg)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

XCVii

Miinsterstrae/ HansestraBe Abschnitt 1: In der Lauge - Im Hagenkamp

Stralenkategorie: Gemeindestralte
Lage: innerorts
Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 240 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 957
< | SV-Anteil (%) 4
=
§,’ Parken kein Parken im StralRenraum
N
~
o Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h,
£ in Fahrtrichtung Ost ca. 30 m vor Im Hagenkamp bis
2 Grevener Damm 30 km/ h
Belastungsbereich Il
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg
E: Radwegbreite 1,50 min beide Richtungen
[
§ Fahrbahnbreite 7,00 m
o
g Benutzungspflicht ja
k]
@ | Mindestbreite der benutzungs- -
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fiihrungsform Schutzstreifen mit anderem Radweg
Argumentation nach ERA keine Benutzungspflicht im Belastungsbereich I
Kfz-Belastung lasst Mischverkehr prinzipiell nicht zu. Im
Belastungsbereich Il kann eine Kombination von
Schutzstreifen und nicht benutzungspflichtigen Radwegen
zweckmalig sein. Die Breiten der anderen Radwege
entsprechen den Breitenanforderungen der StVO.
E; Schutzstreifen aufgrund der Breiten méglich, Auflésen der
5 Mittellinie und Auflésen der Schutzstreifen an Engstellen
=
"qé. Konfliktpunkt Strecke eine langfristige Verbreiterung der anderen Radwege ist
L aufgrund der Breiten nicht méglich
Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaRnahmen Reduzierung der Geschwindigkeit auf der gesamten
Strecke auf 30 km/ h
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschatzung 5.000 €
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

MiinsterstraBe/ HansestraRe Abschnitt 2: Im Hagenkamp - Marienstrale

StralRenkategorie: Gemeindestralte
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz Lange: 60 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 957
< | SV-Anteil (%) 4
=
% Parken kein Parken im Straflenraum
x
° Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h,
£ in Fahrtrichtung Ost ab ca. 30 m vor Knoten Hagenkamp/
o Grevener Damm 30 km/ h
Belastungsbereich Il
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg sowie getrennter Geh-/ Radweg
im Zweirichtungsverkehr
getrennter Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr aus
= Richtung Emsdetten zwischen Marienstrale und
£ Hagenkamp
(%]
>
zv Radwegbreite 1,50 min beide Richtungen
=]
& | Fahrbahnbreite 7,00m
(2]
("3
@ | Benutzungspflicht ja
Mindestbreite der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Schutzstreifen mit anderem Radweg
Argumentation nach ERA keine Benutzungspflicht im Belastungsbereich I
Kfz-Belastung lasst Mischverkehr prinzipiell nicht zu. Im
Belastungsbereich Il kann eine Kombination von
Schutzstreifen und nicht benutzungspflichtigen Radwegen
zweckmalig sein. Die Breiten der anderen Radwege
entsprechen den Breitenanforderungen der StVO.
ga, Schutzstreifen aufgrund der Breiten méglich, Auflésen der
5 Mittellinie und Auflésen der Schutzstreifen an Engstellen
=
"qé. Konfliktpunkt Strecke eine langfristige Verbreiterung der anderen Radwege ist
L aufgrund der Breiten nicht méglich
Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaRnahmen Reduzierung der Geschwindigkeit auf der gesamten
Strecke auf 30 km/ h
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 1.000 €
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

XCIX

MiinsterstraBe/ HansestraBe Abschnitt 3: Marienstrale - Hansestralle

Stralenkategorie: Gemeindestralte

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 90 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 1436
<= | SV-Anteil (%) 0
£
;l’ Parken kein Parken im StralRenraum
N
E Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
2 ab etwa 30 m vor Knoten Hagenkamp/ B481 (Grevener
] Damm) 30 km/ h in Fahrtrichtung Ost
Belastungsbereich Il
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg
E: Radwegbreite 1,50 min beide Richtungen
[
é Fahrbahnbreite 7,00 m
o
g Benutzungspflicht ja
k]
@ | Mindestbreite der benutzungs- -
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fiihrungsform Schutzstreifen mit anderem Radweg
Argumentation nach ERA keine Benutzungspflicht im Belastungsbereich I
Kfz-Belastung lasst Mischverkehr prinzipiell nicht zu. Im
Belastungsbereich Il kann eine Kombination von
Schutzstreifen und nicht benutzungspflichtigen Radwegen
zweckmalig sein. Die Breiten der anderen Radwege
entsprechen den Breitenanforderungen der StVO.
Schutzstreifen aufgrund der Breiten mdglich, Auflésen der
- Mittellinie
S
S | Konfliktpunkt Strecke -
<
(<]
"g'- Konfliktpunkt Knoten Flhrung des Radverkehrs in der abknickenden
g Vorfahrtsstralie unklar; Schutzstreifen sollte auslaufen und

im weiteren Verlauf sollten Piktogramme auf der Fahrbahn
den Weg fiir Radfahrer verdeutlichen

Weitere MaRnahmen

Bau einer sicheren Querungshilfe

Reduzierung der Geschwindigkeit auf der gesamten
Strecke (ab/ bis Grevener Damm) auf 30 km/ h

Prioritét beziiglich der Umsetzung

Prioritat Il

Uberschligige Kostenschatzung

1.500 €
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

MiinsterstraBe/ HansestraBe Abschnitt 4: Miinsterstralle - Grevener Damm

StralRenkategorie: Gemeindestralte
Lage: innerorts
Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 80 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 957
= | SV-Anteil (%) 4
£
;l’ Parken kein Parken im StralRenraum
N
E Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
2 ab etwa 30 m vor Hagenkamp in Fahrtrichtung Ost bis
@ Grevener Damm 30 km/ h
Belastungsbereich Il
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
E: Radwegbreite -
[
§ Fahrbahnbreite 6,00 m
o
E Benutzungspflicht nein
(2]
@ | Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA Flhrung im Mischverkehr bei 50 km/ h und gegebener
Verkehrsbelastung nicht empfehlenswert
Schutzstreifen bei gegebener Fahrbahnbreite nicht maglich
deswegen sollte die Geschwindigkeit grundsatzlich
reduziert werden; Piktogramme sollen dem Radfahrer auf
der Fahrbahn einen Platz einrdumen
- Konfliktpunkt Strecke -
(£}
g Konfliktpunkt Knoten unterschiedliche Fiihrungsformen treffen am Knotenpunkt
< Hansestrale/ Grevener Damm aufeinander
3 bestehendes Konzept zur Knotenpunktgestaltung
- beachten
(Brilon/ Bondzio/ Weiser: Verkehrsuntersuchung B481/
HansestralRe in Emsdetten, Schlussbericht 2013)
Weitere MaRnahmen Reduzierung der Geschwindigkeit in beide Fahrtrichtungen
auf 30 km/ h (ab/ bis Knoten Hansestrale/ Grevener
Damm)
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschatzung Marginale Kosten (fir geanderte Beschilderung)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Cl

Im Hagenkamp Abschnitt Mlinsterstra3e - Nordring

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Hauptnetz

Lange: 130 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 338
<
£ | SV-Anteil (%) 3
=
5 Parken kein Parken im Strallenraum
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
;a;: Radwegbreite 2,00 m
(%]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Mischverkehr/ anderer Radweg in Fahrtrichtung Innenstadt
Argumentation nach ERA Mischverkehr mit Fahrbahnbreite <6 m und
Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch
bendtigte Breite flir anderen Radweg fiir den
Einrichtungsverkehr gegeben; Unfallschwerpunkt wurde
bereits behoben
- zudem Querungsmaglichkeiten bereits vorhanden
[}
(=2]
é Konfliktpunkt Strecke -
2
£ | Konfliktpunkt Knoten -
w
Weitere MaBnahmen evtl. Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/ h, um
auch das Gefahrenpotenzial an der Kreuzung weiter zu
reduzieren
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung Marginale Kosten (fiir geénderte Beschilderung und
Markierungenspfeile)
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Cll Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

MoorbriickenstraBe Abschnitt Miinsterstrafie - ElbersstraRe

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 530 m
_ MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 88
% SV-Anteil (%) 2
>
5 Parken kein Parken im StralRenraum
o
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
“ Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
;a:;: Radwegbreite -
é Fahrbahnbreite 6,00 m
E Benutzungspflicht nein
®
o Mindestbreite der benutzungs- i
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA Mischverkehr mit Fahrbahnbreite <6 m und
Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch
E.-; Fuhrungsform und Belastungsbereich passen Uberein
_.%:_, Konfliktpunkt Strecke -
S
I-IE-I Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaBnahmen -
Prioritét beziiglich der Umsetzung keine MaRnahmen notwendig
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

ch

LindenstraBe Abschnitt 1: "Emsweg" bis ndrdlich der Strafle Hiiewel

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: auferorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 700 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 79
<
£ | SV-Anteil (%) 4
>
5 Parken kein Parken im StralRenraum
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
;a;: Radwegbreite 1,00 m
(%]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA Breite des bestehenden gemeinsamen Geh- /Radwegs im
Zweirichtungsverkehr zu schmal und deswegen nicht als
benutzungspflichtig auszuweisen
Mischverkehr mit Fahrbahnbreite <6 m und
Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch
Breiten fir Gehweg mit "Radfahrer frei" nicht ausreichend,
S sollte jedoch trotzdem angeordnet werden, da gerade
2 aulerorts das subjektive Sicherheitsempfinden geringer ist
% (aufgrund der gefahrenen Geschwindigkeiten)
g
E | Konfliktpunkt Strecke -
Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaBnahmen Oberflachenerneuerung
Verbreiterung des Gehweges
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill
Uberschligige Kostenschatzung Marginale Kosten (fur gednderte Beschilderung)
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Clv Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

LindenstraBe Abschnitt 2: nordlich der Stralle Hiiewel bis siidlich der StraRe Kleine Schweiz

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: auferorts/ Innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 840 m
_ MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 79
% SV-Anteil (%) 4
3 Parken kein Parken im StralRenraum
o
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit innerorts: 30 km/ h; auBerorts: 50 km/ h
“ Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
;a:;: Radwegbreite -
é Fahrbahnbreite 6,00 m
E Benutzungspflicht nein
®
o Mindestbreite der benutzungs- i
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA Mischverkehr mit Fahrbahnbreite <6 m und
= Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch
E Konfliktpunkt Strecke -
:‘é' Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaRnahmen Oberflachenerneuerung
Prioritat beziiglich der Umsetzung keine Mafinahmen notwendig
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

cv

LindenstrafBe Abschnitt 3: stidlich der StraRe Kleine Schweiz - Hanfelde

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 560 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 79
<
£ | SV-Anteil (%) 4
=
5 Parken kein Parken
2
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
;a;: Radwegbreite 1,00 m
(<]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht ja
(2]
D
@ Mindestbreite der benutzungs- nein

pflichtigen Radwege nach StVO

Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr

Argumentation nach ERA Breite des bestehenden gemeinsamen Geh-/ Radweges
im Zweirichtungsverkehr zu schmal und deswegen nicht
als benutzungspflichtig auszuweisen; zudem im
Belastungsbereich | keine Benutzungspflicht
Mischverkehr mit Fahrbahnbreite <6 m und
Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch

= Breiten fir Gehweg mit "Radfahrer frei" nicht ausreichend
[}

(=2]

é Konfliktpunkt Strecke viele StraRenschéden

2

§ Konfliktpunkt Knoten -

Weitere MaBnahmen Beschilderung, dass Radfahrer auf die Fahrbahn dirfen
evtl. Schaffung einer Verkehrsinsel zum einfachen und
sicheren Queren der Fahrbahn
Oberflachenerneuerung

Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Ill

Uberschligige Kostenschitzung Marginale Kosten (fiir gednderte Beschilderung)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

LindenstraBe Abschnitt 4: Hanfelde - DiekstraRe

Stralkenkategorie: Gemeindestrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 140 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 79
<
£ | SV-Anteil (%) 4
=
5 Parken kein Parken
2
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr sowie Gehweg "Radfahrer frei" im
Zweirichtungsverkehr
5
E Radwegbreite 2,50 m
>
=]
& | Fahrbahnbreite 6,00 m
=]
<
% Benutzungspflicht nein
m
Mindestbreite der benutzungs- i
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA Mischverkehr mit Fahrbahnbreite <6 m und
Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch
Schutzstreifen sind aufgrund der Fahrbahnbreite nicht
maglich
s | Konfliktpunkt Strecke viele StralRenschaden
(=2]
[ =
% Konfliktpunkt Knoten
s
uEJ Weitere MaRnahmen Beschilderung, dass Radfahrer auf die Fahrbahn diirfen

evtl. Schaffung einer Verkehrsinsel zum einfachen und
sicheren Queren der Fahrbahn

Oberflachenerneuerung

Prioritét beziiglich der Umsetzung

Prioritat Il

Uberschligige Kostenschitzung

Marginale Kosten (fiir gednderte Beschilderung)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

cvii

DiekstraBe Abschnitt LindenstralRe - In der Lauge

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 610 m
_ MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 290
% SV-Anteil (%) 1
>
5 Parken kein Parken im StralRenraum
o
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
“ Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
;a:;: Radwegbreite -
é Fahrbahnbreite 6,00 m
E Benutzungspflicht nein
®
o Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA Mischverkehr mit Fahrbahnbreite <6 m und
= Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch
E Konfliktpunkt Strecke Risse und Schlaglocher im Asphalt
:‘é' Konfliktpunkt Knoten plangleicher Bahniibergang auf der Strecke
Weitere MaRnahmen Oberflachenerneuerung
Prioritat beziiglich der Umsetzung keine MaRnahmen notwendig
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cvil

Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

Buchenweg Abschnitt Grevener Damm - Hollefeldstrale

Stralkenkategorie: Gemeindestrale

Lage: innerorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz Lange: 220 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 580
£
£ | SV-Anteil (%) 6
=
E Parken kein Parken im StralRenraum
o
<
-g Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
m
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur getrennter Geh-/ Radweg
;a;: Radwegbreite 1,00 m
(<]
E‘, Fahrbahnbreite 6,00 m
-c .
& | Benutzungspflicht ja
(2]
D
@ Mindestbreite der benutzungs- nein
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fiihrungsform Keine eindeutige Ldsung
Evtl. Mischverkehr sowie anderer Radweg
(sollte aufgrund des Schwerverkehrsanteils bestehen
bleiben)
Argumentation nach ERA erforderliche Breite von 1,60 m fiir den Radweg in jede
Richtung nicht gegeben, somit Benutzungspflicht nicht
regelkonform, zudem keine Benutzungspflicht im
Belastungsbereich Il
< Schutzstreifen aufgrund der Fahrbahnbreite nicht méglich
(=2]
5 Mischverkehr bei Fahrbahnbreite < 6 Metern und
K] Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch, jedoch ist
= mit einem hohen Schwerverkehrsanteil zu rechnen
w
Konfliktpunkt Strecke es kann mit einem erhéhten SV-Anteil gerechnet werden
Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaRnahmen Umgestaltung des Biirgersteiges, um anderen Radweg zu
entfernen
Prioritét beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschatzung
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang CIX

WilmersstraBe Abschnitt 1: Buchenweg - Hemberger Damm

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: auferorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 560 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 167
<
£ | SV-Anteil (%) Erhoht?
>
5 Parken Langsparken auf Seitenstreifen
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich l
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
;a;: Radwegbreite 3,30 m
(%]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr und Gehweg ,Radfahrer frei“ im
Zweirichtungsverkehr
Argumentation nach ERA Mischverkehr mit Fahrbahnbreite <6 m und
Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch
- der parallel verlaufende Gehweg sollte fur Radfahrer
o freigegeben werden, da mit einem erhéhten
5 Schwerverkehrsanteil zu rechnen ist
=
2
g | Konfliktpunkt Strecke -
w
Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaRnahmen Uberpriifung der Belastungszahlen (gerade der
Schwerverkehrsanteil)
Prioritét beziiglich der Umsetzung keine MalRnahmen notwendig
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

WilmersstraBe Abschnitt 2: Hemberger Damm - Grevener Damm

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: auferorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 960 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 44
<
£ | SV-Anteil (%) Erhoht?
>
5 Parken kein Parken im StraRenraum
E=]
<
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
;a;: Radwegbreite -
(<]
S | Fahrbahnbreite 6,00 m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
D
@ Mindestbreite der benutzungs- i
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fuhrungsform Mischverkehr/ Gehweg ,Radfahrer frei*
Argumentation nach ERA Mischverkehr mit Fahrbahnbreite <6 m und
Verkehrsstarke < 700 Kfz/ h unproblematisch
auf lange Sicht kann geprtift werden, ob ein anderer
Radweg oder ein Gehweg ,Radfahrer frei“ auf dem
nebenlaufenden Griinstreifen verwirklicht werden sollte;
- dies ist von den Ergebnissen der Verkehrserhebung
o abhangig
5
S | Konfliktpunkt Strecke -
Q.
£
w Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaRnahmen Uberpriifung der Belastungszahlen (gerade der
Schwerverkehrsanteil)
Prioritét beziiglich der Umsetzung keine MalRnahmen notwendig
Uberschligige Kostenschitzung 180.000 € fir einen Neubau eines Gehweges ,Radfahrer
frei“ mit einer Breite von 2,50 m (ohne Grunderwerb)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

CXI

HollefeldstraBe Abschnitt 1: Wilmerstralle — siidliche Kurve

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: auferorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 750 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 202
<
£ | SV-Anteil (%) 15
=
5 Parken kein Parken im StralRenraum
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50km/ h
[2a]
Belastungsbereich l
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
;a;: Radwegbreite -
(%]
S | Fahrbahnbreite 6,00m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
Argumentation nach ERA aufgrund des erh6hten Schwerverkehrsanteils kann eine
Benutzungspflicht ausgewiesen werden, die Breiten sollten
mindestens bei 2,50 m liegen
nach Priifung der Verkehrszahlen kann auch von einem
§’ Gehweg ,Radfahrer frei“ ausgegangen werden
[=
% Konfliktpunkt Strecke -
s
E | Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaRnahmen Uberpriifung der Belastungszahlen (gerade der
Schwerverkehrsanteil)
Prioritat beziiglich der Umsetzung Prioritat Il
Uberschligige Kostenschitzung 140.000 € (ohne Grundwerwerb)
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

HollefeldstraBe Abschnitt 2: siidliche Kurve — Grevener Damm

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: auferorts

Radwegenetzfunktion: Nebennetz

Lange: 250 m
MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 299
£
£ | SV-Anteil (%) 20
=
5 Parken kein Parken im StralRenraum
E=]
=
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
;a;: Radwegbreite 2,50 m
(%]
S | Fahrbahnbreite 6,00 m
o
=]
& | Benutzungspflicht ja
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- -
pflichtigen Radwege nach StVO J
Empfehlungen zur Fuhrungsform gemeinsamer Geh-/ Radweg im Zweirichtungsverkehr
Argumentation nach ERA aufgrund des erh6hten Schwerverkehrsanteils kann eine
Benutzungspflicht ausgewiesen werden, die Breiten ent-
sprechen den Mindeststandards
S nach Prifung der Verkehrszahlen kann auch von einem
2 Gehweg ,Radfahrer frei“ ausgegangen werden
=]
=
£ | Konfliktpunkt Strecke -
3
[IT]
Konfliktpunkt Knoten -
Weitere MaBnahmen Uberpriifung der Belastungszahlen (gerade der
Schwerverkehrsanteil)
Prioritat beziiglich der Umsetzung Keine MalRnahmen notwendig
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Radverkehrskonzept Emsdetten - Anhang

CXIl

Westumer LandstraBe Abschnitt Westumer Landstrafle - Hollhorst

Stralkenkategorie: Gemeindestrale
Lage: auferorts
Radwegenetzfunktion: Nebennetz
Lange: 1.050 m

MaRgebl. Spitzenstunde Kfz (n. HBS) 132
£
£ | SV-Anteil (%) 1
=
5 Parken kein Parken
2
% Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h
[2a]
Belastungsbereich I
Vorhandene Radwegeinfrastruktur Mischverkehr
;a;: Radwegbreite -
(%]
S | Fahrbahnbreite 5,50 m
o
=]
& | Benutzungspflicht nein
(2]
("3
@ Mindestbreite der benutzungs- )
pflichtigen Radwege nach StVO
Empfehlungen zur Fihrungsform Mischverkehr
Argumentation nach ERA Mischverkehr bei Fahrbahnbreite <6 m unproblemtisch
(Radverkehr kann im Begegnungsfall Kfz/ Kfz nicht
§ uberholt werden) bis einer Verkehrsstarke von 700 Kfz/ h
f=
= | Konfliktpunkt Strecke :
s
& | Konfliktpunkt Knoten .
Weitere MaBnahmen -
Prioritét beziiglich der Umsetzung keine MaRnahmen notwendig
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