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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Emsdetten hat sich gemeinsam mit der Stadt Greven beim Landeswettbewerb ways2work
beworben. Das Ziel des Antrages ist es, das Emsdettener Industriegebiet Emsdetten Sud und den sich
direkt anschlieBenden Industriepark Greven tReckenfeld besser mit umweltfreundlichen Mobilitats-
angeboten zu erschliel3en. Den Antrag unterstiitzen zahlreiche Unternehmen, die in diesem Areal ansas-
sig sind, sowie auch die Regionalverkehr Miinsterland GmbH (RVM).

Greven und Emsdetten sind wichtige Wirtschaftsstandorte im Muinsterland. Der Verkehr in den beiden
Kommunen ist von hohen Pendelstromen gepragt. Aufgrund der Lage ist eine Anreise mit dem Pkw fir
viele die beste Option. Durch zunehmende Verkehrsprobleme, der Notwendigkeit fir mehr Klimaschutz
und nicht zuletzt durch steigende Kraftstoffpreise, ergeben sich zunehmend Wettbewerbsnachteile, die die
Unternehmen im Kampf um Fachkrafte deutlich spiiren und denen sie friihzeitig entgegenwirken mochten.

Bahnhof Emsdetten (3,0-4.0 km Entfernung) Ss

Emsdetten

//\

&

STAT \:‘\
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NAvA.

\/'\/ﬁ Bah‘nhof Reckenfeld (1.0-2,0 km)
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49 = Bahnhof 6.5-7.5km Entfernung "~

A

Abbildung 1: Lage des Industriegebiets Emsdetten - Siid / Industriepark Greven +Reckenfeld (Kartengrundlage:
Openstreetmaps-Mitwirkende)
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In einer ersten Phase des Wettbewerbs wurde ein Grobkonzept zur nachhaltigen und umweltfreundlichen
Erreichbarkeit des Wirtschaftsraums Emsdetten =Greven eingereicht, das nun in einer zweiten Phase in
Form eines Feinkonzepts weiter ausgearbeitet und konkretisiert wurde.

Die Ausarbeitungen der Maf3nahmen des Feinkonzepts wurden auf Basis einer Beteiligung der Mitarbei-
tenden und der Unternehmen sowie der fachlichen Begleitung der projektbegleitenden Akteure und eines
Lenkungskreises erarbeitet. Zur Vorbereitung fir konkrete rdumliche Ma3nahmen wurden die Gegeben-
heiten vor Ort anhand von Ortsbesichtigungen in Emsdetten und Greven aufgenommen und dokumentiert.

Durch die Zusammenarbeit mit den Unternehmen des Industriegebietes Emsdetten Siid und des Industrie-
parks Greven - Reckenfeld ist sichergestellt, dass die Bedirfnisse der Unternehmen und ihrer Mitarbeiten-
den bei der Erstellung des Konzepts ausreichend berticksichtigt werden und somit eine hohe Akzeptanz
der entwickelten MaRnahmen bewirkt wird. Dies hat wiederum den kosteneffizienten Einsatz der finan-
ziellen Mittel zur Folge und tréagt damit langfristig zu einer nachhaltigen Mobilitdtsentwicklung bei.

Als wesentliche Handlungsfelder fir eine nachhaltige und umweltfreundlichen Erreichbarkeit des Industrie-
gebiets Emsdetten Sud und des Industrieparks Greven-Reckenfeld waren bereits im Grobkonzept die
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur, die Verbesserungen zur Nutzung des Offentlichen Personen-
nahverkehrs sowie die Einfilhrung eines Mobilitdtsmanagements identifiziert worden. Diese Vorgaben gilt
es nun mit zielgerichteten detaillierten Planungen zu konkretisieren.

Abschlie3end wird ein Evaluierungskonzept erarbeitet. Darin werden Parameter und Bewertungsindikato-
ren genannt, die eine Uberpriifung der Zielerreichung ermdglichen. Mit Hilfe dieses Evaluierungskonzeptes
kénnen Umsetzungsfortschritte beschrieben und die Wirkungen der umgesetzten Malinahmen beurteilt
werden.
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2. Landeswettbewerb ways2work

2.1 Grobkonzept

Das beim Landeswettbewerb ways2work in einem 1. Schritt eingereichte interkommunale Grobkonzept
enthalt MalRnahmen aus den Mobilitdtskonzepten der Stadte Greven und Emsdetten [1, 2], die als umsetz-
bar und zielfihrend fur eine alternative Mobilitéat fur die Mitarbeitenden der Unternehmen im Industriegebiet
Emsdetten-Siid und im Industriepark Greven-Reckenfeld angesehen werden. Folgende Ideen und Ansatze
waren Inhalt des Grobkonzepts:

1. Angebotsausweitung im OPNV zInnovatives On-Demand-TaxiBus-System
2. Qualitative und barrierearme Aufwertung von Bushaltestellen

Ausbau des Radroutennetzes

Verbesserung von Qualitat und Service im Radverkehr

Einrichtung von Mobilstationen

Ausbau und Forderung alternativer Antriebe

Unterstitzung des Betrieblichen Mobilitdtsmanagements

© N o o > w

Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit

2.2 Feinkonzept

Ausgehend von dem eingereichten Grobkonzept, dem die Férderungswirdigkeit zuerkannt wurde, wird in
einer 2. Phase +dem sogenannten Feinkonzept *dieses Vorhaben detailliert ausgearbeitet, indem die
aufgestellten MalRnahmenvorschlage weiter konkretisiert und angepasst werden. Eine grof3e Rolle spielt
hierbei die Einbeziehung der Unternehmen des Industriegebiets Emsdetten-Sud und des Industrieparks
Greven-Reckenfeld.

Im Einzelnen werden folgende Detaillierungsschritte der in 2.1 aufgefiihrten MaRnahmen durch das
Ingenieurbiiro Brilon Bondzio Weiser (BBW) geleistet:

Zul. Angebotsausweitung im OPNV - Innovatives On-Demand-TaxiBus-System

Die Konkretisierung und Umsetzung dieser MaRnahme liegt im Aufgabenbereich der Regional-
verkehr Miinsterland GmbH (RVM). Durch die Beteiligung der Unternehmen (Aufsuchende Beteili-
gung, Interviews durch BBW) kénnen wichtige Einflussfaktoren fiir die Umsetzung dieses TaxiBus-
Systems gewonnen werden und in Zusammenarbeit mit der RVM dieses Angebot konkretisiert
werden (s. Kapitel 6.2.1).

Zu 2. Qualitative und barrierearme Aufwertung von Bushaltestellen

Zwei Bushaltestellen werden regelkonform modernisiert und aufgewertet. Die Darstellung erfolgt in
Skizzen auf dem Niveau einer Vorplanung (s. Kapitel 6.2.2).

Zu 3. Ausbau des Radroutennetzes

Nach einer Bewertung und Klassifizierung des Bestandsnetzes erfolgt die Planung einer modernen
und sicheren Radverkehrsachse als Teil des Radroutennetzes zum Industriegebiet Emsdetten-Sid
bzw. zum Industriepark Greven-Reckenfeld. Im Detail wird abschnittsweise die straRenbegleitende
Fihrung des Radverkehrs und die Fiihrung an einzelnen Knotenpunkten erarbeitet. Die Darstellung
erfolgt auch hier auf dem Niveau einer Vorplanung (s. Kapitel 6.1.1).
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Zu 4. Verbesserung von Qualitat und Service im Radverkehr

Hier wird primar das Thema der Fahrradabstellanlagen betrachtet. Zur Férderung des Radverkehrs
gehoéren zwingend moderne, hochwertige und sichere Abstellméglichkeiten. Eine standortgerechte
Lésung wird auf dem Niveau einer Vorplanung dargestellt (s. Kapitel 6.1.2).

Zu 5. Einrichtung von Mobilstationen

Der Standort fir eine Mobilstation wird herausgearbeitet und mit den entsprechenden Ausstat-
tungsmoglichkeiten gestaltet. Die Darstellung erfolgt auf dem Niveau einer Vorplanung (s. Kapi-
tel 0).

Zu 6. Ausbau und Férderung alternativer Antriebe

Die einzelnen Unternehmen kénnen Fordergelder fir die Umrlstung ihres Fuhrparks auf alternative
Antriebe beantragen. Dieser Punkt wird im Rahmen der vorliegenden Arbeit nicht weiter behandelt.
Es kann kein Forderantrag tiber das Projekt gestellt werden, da die Zuganglichkeit fiir die Offent-
lichkeit Voraussetzung ist. Dies ist bei Ladeinfrastruktur bei den Unternehmen jedoch nicht gewahr-
leistet.

Zu 7. Unterstitzung des Betrieblichen Mobilitdtsmanagements

Fir die Mitarbeitenden der verschiedenen Firmen im Industriegebiet Emsdetten-Sid / Industriepark
Greven - Reckenfeld werden Angebote entwickelt, die +bezogen auf den Arbeitsweg +einen Um-
stieg vom Pkw zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes erleichtern bzw. eine effiziente
Abwicklung des nicht zu vermeidenden oder zu verlagerndem Autoverkehrs ermdéglichen. Auf der
Grundlage der Mitarbeiterbefragung, der aufsuchenden Beteiligung und Interviews von Schliissel-
akteuren werden geeignete MalRBhahmen entwickelt. Dieser Maflihahmenkatalog wird als Anlage
bereit gestellt.

Zu 8. Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit

Neben der durch die ILS durchgefiihrte Online-Befragung zum Mobilitatsverhalten der Mitarbei-

tenden (s. Kapitel 4.2.1) fuhrt BBW noch weitere Formate zur Beteiligung der Beschéftigten durch:

'LH VR JHQ Bufs@WerteBeteiligung® LQ GHQ )LUPHQ GLH GHQ OLWDUEHLWH
zum Informationsaustausch etc. gibt (s. Kapitel 4.2.2) sowie den Interviews mit den Schllssel-

akteuren der Unternehmen Uber das Thema Mobilitat der Mitarbeitenden (s. Kapitel 4.1.3).

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung werden zur Erstellung der Malnahmen verwendet.

Die projektinterne Kommunikation zwischen den Stadten Emsdetten und Greven, dem durchflihrenden
Planungsbiiro, dem fir die Stadte zustandigen Verkehrsunternehmen Regionalverkehr Muinsterland
(RVM), den Schlusselakteuren der einzelnen Unternehmen im Industriegebiet Emsdetten-Sid und im
Industriepark Greven-Reckenfeld sowie deren Belegschaft wurde durch das beteiligte Planungsbiiro Brilon
Bondzio Weiser GmbH organisiert und geleitet. In kurzen regelmafigen Abstanden fand mit den beteiligten
Vertretern der Stadte Emsdetten und Greven sowie zu speziellen Fragestellungen auch mit entsprechen-
den Experten (z. B. Vertreter der RVM) ein vom Projektleiter des Planungsbiros organisierter Jour-fixe
statt, bei dem ein intensiver Austausch tUber das geplante Vorgehen, bisherige Ergebnisse, denkbare Mal3-
nahmen sowie sich abzeichnende Einflussfaktoren gefiihrt wurde. Gleichzeitig dienten diese Termine zur
Vorbereitung der vierwdchig stattfindenden Sitzung des Lenkungskreises zum Projekt ways2work
(s. Kapitel 4.1), dessen Leitung und Durchfiihrung ebenfalls in den Handen des Planungsburos lag.
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3. Industriegebiet Emsdetten Sud / Industriepark Greven - Reckenfeld

3.1 Lage

Das Industriegebiet Emsdetten Suid, im Suden der Stadt Emsdetten gelegen, und der Industriepark Greven-

Reckenfeld, im Norden der Stadt Greven, gehen ineinander tber und bilden so ein gro3es Areal, in dem

rund 200 Unternehmen mit zusammen anndhernd 10.000 Beschéatftigten anséssig sind. Flachen fur weitere
Ansiedlungen sind vorhanden. 'LHVHY $UHDO ZLUG LP )ROJHQGH QnduxtheDebietH QIJHIDV
bezeichnet.

Dieses Gebiet wird von zwei Magistralen in annéhernder Nord-Siuid-Richtung durchzogen: Zum einen von
der zweigleisigen Bahnstrecke Minster Rheine und zum anderen von der Bundesstralle B 481 (Munster
+Rheine). Insbesondere durch die Bundesstrale wird das Industriegebiet in einen westlichen und einen
Ostlichen Teil zerschnitten.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Lage des Industriegebiets im Kreis Steinfurt.
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Abbildung 2: Lage des Industriegebiets im Kreis Steinfurt, Regierungsbezirk Miinster (Kartengrundlage: tim-online)

Die folgende Abbildung 3 zeigt die Lage des Industriegebiets zwischen den Stadten Emsdetten und
Greven. Es zeigt sich, dass die Verbindung des westlichen und &stlichen Industriegebiets Uber zwei
Verbindungspunkte an der B 481 mdglich ist (gekennzeichnet durch rosa Pfeile). Die B 481 dient als Haupt-
erschliefung fur das Industriegebiet.
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Abbildung 3:  Lage des Industriegebiets zwischen den Stadten Emsdetten und Greven (Kartengrundlage: Open-
streetmaps-Mitwirkende)

3.2 Anlagen des Ful3- und Radverkehrs
3.2.1 Geh- und Radwege

In einem Industriegebiet mit einem hohen Aufkommen an Schwerlastverkehr ist es besonders wichtig,
durch geeignete Infrastruktur dem Ful3- und Radverkehr eine sichere Wegefiihrung zu gewahrleisten.
Insbesondere konflikttrachtige Situationen zwischen dem motorisierten Verkehr und den Radfahrenden,
aber auch zwischen Rad- und FuRverkehr sollten vermieden werden.

Die Anlage B-6 zeigt eine Ubersicht der im Industriegebiet vorhandenen Anlagen fur den FuR- und Rad-
verkehr. Es zeigt sich, dass zur sicheren Fuihrung des FuR3- und Radverkehrs innerhalb des Industriegebiets
nahezu in jedem StralRenabschnitt mindestens einseitige Anlagen fir den Ful3- und Radverkehr vorhanden
sind. Im westlichen Industriegebiet sowie im Zuge der B 481 sind hauptséchlich benutzungspflichtige
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gemeinsame Geh- und Radwege angeordnet. Die vorhandenen Anlagen fiir den Ful3- und Radverkehr sind
zum Teil sanierungsbedirftig. Zudem konnte festgestellt werden, dass die Anlagen abschnittsweise zu
geringe Breiten aufweisen.

Abbildung 4 zeigt die Anlagen fiir den FuRR- und Radverkehr im Zuge der B 481. Hier ist ein einseitiger, von
der Fahrbahn baulich getrennter gemeinsamer Geh- und Radweg vorhanden. Zudem ist eine Zuwegung
zum Industriegebiet in Hohe der Firma Fiege dargestellt. Die Zuwegung ist ebenfalls als gemeinsamer Geh-
und Radweg ausgebildet. Hier zeigt sich allerdings, dass die Zuwegung baulich verengt ist und dadurch
eine gemeinsame bzw. gleichzeitige Nutzung durch den Ful3- und Radverkehr beeintrachtigt wird.

Abbildung 4: Grevener Damm (Blickrichtung Norden) mit einseitigem gemeinsamen Geh-/Radweg (links Durch-
gang zur Carl-Benz-Stral3e H6he Fa. Fiege)

Ostlich der B 481 sind im Industriegebiet zwar in nahezu jedem StraRenabschnitt Anlagen fiir den FuR-
und Radverkehr angelegt. Hierbei handelt es sich jedoch tiberwiegend um nicht benutzungspflichtige Rad-
wege, so dass auch ein Fahren im Mischverkehr moglich ist. Beobachtungen haben gezeigt, dass die
Fuhrung des Radverkehrs oftmals fiir die Radfahrenden nicht eindeutig ist.

In den Anlagen B-3 und B-9 sind die Anlagen fir den Ful3- und Radverkehr in Emsdetten und Greven
veranschaulicht.
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3.2.2 Fahrradabstellanlagen

Auf der Flache des ehemaligen Bahnhofsgebaudes Reckenfeld befindet sich eine iberdachte, gut zugéng-
liche jedoch vor Diebstahl und Vandalismus ungesicherte Fahrradabstellanlage am DB-Haltepunkt
Reckenfeld. Sie bietet auf eine Flache von rund 260 gm Platz fiir Fahrrader. Um die An- und Abreise bereits
heute fir Radfahrende attraktiver zu gestalten, wurde dariiber hinaus eine Servicestation fir Fahrrader
installiert. Die nachfolgenden Abbildungen zeigen einen Uberblick der Anlagen westlich des Bahnhalte-
punktes Reckenfeld sowie die vorhandene Servicestation fir Fahrrader.

Abbildung 6: Kleine Servicestation an der Abstellanlage Reckenfeld
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Mehrere Ortsbegehungen zeigten das Bild einer lberlasteten Fahrradabstellanlage, an der jedoch augen-

scheinlich viele nicht mehr fahrtaugliche Réder einfach abgestellt werden. Die Stadt Greven fiihrt daher
regelméaRige ASXIUIXPDNWLRQHQ3® GXUFK (LQH (UZHLWHUXQJ XQG 1HXJHVWD
notwendig. Zuséatzlich ist durch die Gestaltung des Umfeldes, insbesondere der Zuwegung und durch ent-
sprechende Beschilderung, die Orientierung und Aufenthaltsqualitdt zu verbessern. Hier ist auch der

geplante Umbau des Bahnhofes im Rahmen der Forderinitiative zur Attraktivitétssteigerung und Barriere-

freiheit von Bahnhtfen (FABB) hervorzuheben.

Am Emsdettener Bahnhof befinden sich bereits seit dem Jahr 2006 zwei Fahrradparkhauser (Bike-and-
Ride) fur insgesamt tiber 1.000 Fahrrader. Davon befinden sich 60 Abstellpléatze in einem abschliebaren
Bereich. In diesem Jahr kam eine Erweiterung fiir rund 130 Fahrrader, Pedelecs! und Lastenrader hinzu.
Als Serviceeinrichtung gibt es neben kleinen Do-it-Yourself-Reparaturstationen auch zwei barrierefreie,
kostenlos zu nutzende Schlie3fachersysteme mit je neun Boxen, die Platz fir Gepéack mittlerer GroRRe
bieten. Jedes Schliel3fach ist mit zwei USB-Anschliissen und zwei Steckdosen zum Aufladen von Fahr-

radakkus und Smartphones etc. ausgeristet.

Abbildung 7:  Fahrradparkhaus am Bahnhof Emsdetten (Foto: Homepage Stadt Emsdetten)

Tim allgemeinen Sprachgebrauch werden die Fahrrader mit einem durch Pedalunterstitzung angetriebenen Elektromotor, der bis
zu einer Geschwindigkeit von 25 km/h unterstiitzt JHPHL QK L-Q D\OMWVAEH]HLFKQHW B5HFKWOLFK JHVHKHQ KD
KLHUEHL XP ABé¢ti€dddiesey Art unterliegen den fiir Fahrradern geltenden straRenverkehrsrechtlichen Vorschriften (§ 1
Absatz 3 StraRBenverkehrsgesetz und § 63a Absatz 2 StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung). Demgegenuber sind E-Bikes
Fahrrader mit Elektromotor, die auf Knopfdruck und ohne Tretunterstiitzung beschleunigen (Kleinkraftrad oder Kraftrad nach EG-

Richtlinie 2002/24/EG). Aus diesem Grund sind E-Bikes zulassungspflichtig und durfen nur mit Fahrerlaubnis benutzt werden.
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3.3 Anbindung an den Offentlichen Personennahverkehr
3.3.1 Schienenverkehr

Die Bahnstrecke Rheine tEmsdetten +Greven tMiinster durchschneidet das Industriegebiet, es ist jedoch
kein Haltepunkt im Gebiet selbst vorhanden. Die beiden nachstgelegenen Bahnhdofe sind der Bahnhof
Emsdetten im Norden (ca. 3 +4 km Luftlinie entfernt) und der DB-Haltepunkt Reckenfeld stidlich des Indus-
triegebiets (ca. 1 £2 km Luftlinie entfernt). Auf der Bahnstrecke verkehren im Schienenpersonennah-
verkehr (SPNV) die Ems-Bahn (Minster-Rheine, RB65), der Rhein-Munsterland-Express (Rheine Ko6In +
Krefeld, RE7) und der Emsland-Express (Emden-Rheine-Minster, RE15).

Bahnhof Reckenfeld

Der Bahnhof Greven-Reckenfeld wird von der RB65 taul3er in den Vormittagsstunden *annahernd im 30-
Minuten-Takt bedient; der Expresszug RE15 halt hier 3 #-mal pro Tag (morgens, mittags, abends). Der
RE7 hélt nicht an der Station Greven-Reckenfeld.

Der Bahnhof Reckenfeld bedarf dringend einer Aufwertung zu einer nutzerfreundlichen, sicheren und
attraktiven Fahrgaststation. Die Situation der Zuwegung zu den Bahnsteigen ist nicht nur durch den
beschrankten Bahniibergang unsicher. Auch die Querung der Fahrbahn fur Ful3ganger und Radfahrende
muss regelkonform hergestellt werden (vgl. Abbildung 9). Ebenso steht die dortige Fahrradabstellanlage
wegen haufig vorkommendem Vandalismus und Diebstahl von Réadern in der Kritik. Auch das Gefihl der
Unsicherheit vor Kriminalitéat, besonders wahrend der Dunkelheit, wird mit dem Haltepunkt verbunden.

Die folgenden Abbildungen zeigen Eindriicke vom Bahnhof Reckenfeld.

Abbildung 8: Links: Bahnhaltepunkt Greven-Reckenfeld (Blickrichtung Nord), rechts: Bahniibergang
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Abbildung 9: Fehlender Ubergang fiir Zu-FuR-Gehende

Der Bahnhof Reckenfeld ist in der Forderinitiative zur Attraktivitatssteigerung und Barrierefreiheit von Bahn-
hofen (FABB) mit den FérdermaRnahme der sogenannten Saule 2 vertreten®. Damit wird der barrierefreie
Ausbau des Bahnhofs auf den Weg gebracht. Die vorgesehenen Malinahmen umfassen unter anderem
die Herstellung barrierefreier Zugange, die Herstellung des barrierefreien Einstiegs mittels Anpassung der
Bahnsteighdhe sowie weiterer Mal3nhahmen zur Herstellung der weitreichenden Barrierefreiheit wie zum
Beispiel die Anpassung der Wegeleitung.

Bahnhof Emsdetten

Emsdetten besitzt ein von Grund auf saniertes und modernisiertes, barrierefreies Bahnhofgebaude mit zwei
durchgehenden Gleisen, auf denen der Rhein-Minsterland-Express (RE7) im Stundentakt und der Ems-
land-Express (RE15) ebenfalls im Stundentakt sowie die Emsbahn (RB65) im ndherungsweisen 30-Minu-
ten-Takt wahren der Hauptverkehrszeit verkehren. Vor dem Bahnhofsgebaude befindet sich ein Omnibus-
bahnhof, daneben zwei Fahrradparkh&user. Ostlich des Bahnhofs und der Gleisanlagen befindet sich ein
groRes Park&Ride-Parkhaus sowie am Hengeloplatz, nérdlich des Busbahnhofs, ein weiterer Parkplatz.

2 https://www.deutschebahn.com/de/konzern/bahnwelt/bauen_bahn/Bauen_an_Personenbahnhoefen/Bauprogramme_an_Perso
nenbahnhoefen/FABB-6874128
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Emsdetten wird mit bis zu vier Regionalbahnen pro Stunde (~15-Minuten-Takt) bedient, wobei zwei Zlige
pro Stunde als Expressziige verkehren und nicht in Greven-Reckenfeld halten (Emsland-Express und
Rhein-Munsterland-Express).

I}
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Abbildung 10:  Bahnhofsgeb&ude Emsdetten (Foto: Wikipedia, CC BY-SA 4.0)

Diejenigen Mitarbeitenden, die mit der Bahn bis zum Bahnhof Emsdetten oder Greven-Reckenfeld anrei-
sen, haben aktuell nur die Optionen, die weitere Strecke bis zu ihrer Firma zu Ful3 zurtickzulegen bzw. ihr
Fahrrad in der Bahn mitzufiihren oder ein Fahrrad am Haltepunkt dauerhaft (auch Gber Nacht) abzustellen.

3.3.2 Busverkehr

Der Busverkehr wird in Emsdetten durch die Regionalverkehr Minsterland GmbH (RVM) und in Greven
zusatzlich durch die Grevener Verkehrs GmbH (GVG) durchgefuhrt.

Im Jahr 2021 wurde eine neue Bushaltestelle in der Robert-Bosch-StraRe auf der Gemarkung der Stadt
Emsdetten eingerichtet, die durch die Grevener Verkehrs GmbH bedient wird.

Insgesamt wird das Industriegebiet zwar durch die folgenden 16 Haltestellen bedient:
1. Sportlerklause, Buchenweg, Linien 260, C1
Mérkischer Weg, Sidring, Linien BB1 BB2
Gocking, Grevener Damm; Linien 169, 176 260, BB2, C1

2
3
4. Stichweg, Sudring, Linien BB1 BB2
5. Bducker, Linie 263

6

Robert-Bosch-Stra3e, Linie 250b
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7.
8.
9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Postzentrum, Robert-Bosch-Stralie, Linie 250b
Joseph-Monier-Straf3e, Linie 250, 250b
Knatterdrom/Franz-Fischer-Weg, Linien 250, 250b
Viehhandlung Essm, Linie 251

Eichendorffweg, Linien 250, 250b

Wibbeltweg, Emsdettener Landstraf3e Linien176 R75 250, 250b
Emsdettener Landstraf3e Linien176 R75 250, 250b
Industriestral3e, Linie 251

Abzweigung Bahnhof, Linien 250, 250a

Bahnhof Reckenfeld, Linie 251

Allerdings wird das Gebiet hinsichtlich der Taktung und des Linienangebots nur sehr unzureichend vom
OPNV erschlossen. Es verkehren nur vereinzelte Stadtbuslinien aus Emsdetten und Greven, ohne einen
attraktiven Fahrplan. Am Wochenende und feiertags erfolgt keine Bedienung. Die Bushaltestellen liegen
an den Réndern des Gebietes; nur die Haltestellen Nr. 6 +9 (vgl. Abbildung 11) erschlieBen den mittleren
westlichen Teil des Industriegebietes.

Die Lage der Haltestellen ist in der nachfolgenden Abbildung grafisch veranschaulicht, die Haltestellen
werden z.T. von verschiedenen Linien angefahren.
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153

. 8 LT o N 20

Abbildung 11: Relevante Bushaltestellen fur das Industriegebiet (Kartengrundlage: Openstreetmaps - Mitwirkende)

N
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Die nachfolgende Tabelle zeigt die an den einzelnen Haltestellen verkehrenden Linien (z.T. Schulbus-
verkehr). Die Linien 250 und 251 werden durch die GVG bedient. Zu beachten ist, dass zwar einige Halte-
stellen dieser beiden Linien im Industriegebiet liegen, es jedoch keine direkte Verbindung vom Bahnhof
Reckenfeld in das Industriegebiet gibt.

Tabelle 1: ErschlieBung des Industriegebiets mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr
Haltestellen im Umfeld o )
Nr. . . Linie Streckenverlauf Takt [min] Mo *Fr
des Industriegebiets
c1 60-min-Takt bis 17:13 Uhr
Emsdetten Bahnhof * (verkehrt derzeit im Notfallbetrieb)
1 Sportlerklause, Buchenweg o
Sidring
260 6-mal/Tag (morgens, mittags)
Saerbeck tHembergen + ) )
BB1 120-min-Takt von 9:30 bis 19:30 Uhr
Emsdetten
2 Markischer Weg, Stdring Emsdetten Bahnhof * 120-min-Takt von 9:30 bis 11:30
BB2 Hollingen *Kéathe-Kollwitz- | 120-min-Takt von 14:30 bis 16:30
Schule 10:30,15:30 andere Route
169 Reckenfeld +Emsdetten - 1-mal/Tag um 7 Uhr Richtung Schule,
Saerbeck 4-mal (nhachmittags) andere Richtung
Greven-Reckenfeld + .
176 1-mal morgens, 3-mal nachmittags
Emsdetten - Nordwalde
Emsdetten Bahnhof + )
260 o 6-mal/Tag (morgens, mittags)
Sidring
3 Gocking, Grevener Damm
c1 Emsdetten Bahnhof + 60-min-Takt von 8:13 bis 10:13 Uhr
Sidring und von 15:13 bis 17:13 Uhr
Emsdetten Bahnhof + 120-min-Takt von 9:30 bis 11:30
BB2 Hollingen *Kéthe-Kollwitz- und von 14:30 bis 16:30
Schule 10:30, 15:30 andere Route
Saerbeck tHembergen + _ )
BB1 120-min-Takt von 9:30 bis 19:30 Uhr
Emsdetten
4 Stichweg, Stidring Emsdetten Bahnhof * 120-min-Takt von 9:30 bis 11:30
BB2 Hollingen tKéathe-Kollwitz- und von 14:30 bis 16:30
Schule 10:30, 15:30 andere Route
) ) 2-mal/ Tag um 14:40 und 15:30 Uhr
Martinum *Dienshoff - . . i
5 Biicker 263 Ri. Hilgenbrink, 1-mal/Tag 7 Uhr Ri.
Hembergen N .
Kéthe-Kollwitz-Schule
6 Robert-Bosch-StralRe 250b Greven - Reckenfeld 60
7 Postzentrum, Robert- 250b Greven - Reckenfeld 60
Bosch-StralRe
8 Joseph-Monier-StraRe 250b Greven - Reckenfeld 60
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Noch Tabelle 1: ErschlieRung des Industriegebiets mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr

Haltestellen im Umfeld o )
Nr. . . Linie Streckenverlauf Takt [min]
des Industriegebiets
9 Knatterdrom/Franz- 250b Greven - Reckenfeld 60
Fischer-Weg
Greven *Reckenfeld -
10 Viehhandlung Essmann 251 5-mal / Tag
Herbern
11 Eichendorffweg 250/b Greven - Reckenfeld 60
Greven-Reckenfeld + .
176 1-mal morgens, 3-mal nachmittags
Emsdetten - Nordwalde
12 Wibbeltweg, Greven-Reckenfeld + .
Emsdettener LandstralRe R75 ) 2-mal morgens, 3-mal nachmittags
Emsdetten - Burgsteinfurt
250(b) Greven - Reckenfeld 60
Greven-Reckenfeld +tEms- .
176 1-mal morgens, 3-mal nachmittags
detten - Nordwalde
Greven-Reckenfeld +tEms-
13 Emsdettener Landstrafe R75 ) 2-mal morgens, 3-mal nachmittags
detten - Burgsteinfurt
250(b) Greven - Reckenfeld 60
Greven *Reckenfeld -
14 IndustriestralBe 251 4-mal/Tag
Herbern
15 Abzweigung Bahnhof 250(a) Greven - Reckenfeld 60
Greven *Reckenfeld -
16 Bahnhof Reckenfeld 251 4-mal/Tag
Herbern

3.4 Anbindung an das StralRennetz

Das Industriegebiet liegt verkehrsgtinstig an der B 481, iber die im Norden Rheine und im Siden, im wei-
teren Verlauf zusatzlich Uber die L587, Greven und Munster angebunden sind. Hierliber sind die A 1 sowie
die A 30 angebunden. Dartiber hinaus ist das Gebiet mittel- und unmittelbar tber die K 53, K 54 und K 56
erreichbar.

Das Gebiet kann in einen westlichen und einen 6stlichen Teil abgegrenzt werden. Die Grenze bilden die
Bahntrasse sowie die B481, die eine zerschneidende Wirkung haben. Es gibt lediglich Gber den Siidring
und die Robert-Bosch-StralBe (K 54) eine Verbindung. Die Erreichbarkeit aus Richtung Norden und Siiden
ist zudem nur tber wenige StraRenziige moglich. Ostlich und westlich der B 481 gibt es jeweils eine durch-
gehende Verbindung. Diese Straf3en sind jedoch, da vor allem produzierendes Gewerbe im Industriegebiet
Sid angesiedelt ist, durch ein hohes Aufkommen an Schwerlastverkehr gepréagt.
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Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf den Stra3en des Industriegebiets sind Abbildung 12 zu ent-
nehmen.

@ Zuldssige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h
@@ Zuléssige Hachstgeschwindigkeit 70 km/h

@ Zuldssige Hochstgeschwindigheit 50 km/h
@ Zulissige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Abbildung 12: Zuléssige Geschwindigkeiten im Industriegebiet
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4. Beteiligung der Unternehmen und ihrer Mitarbeitenden

4.1 Beteiligung der Unternehmen

Ein Mobilitatskonzept, das die Arbeitswege der Beschéftigten zu ihrem Arbeitsort betrachtet und das
Verkehrsmittelwahlverhalten beeinflussen soll, kann nur zum Erfolg fiihren, wenn die MaRnhahmen von den
Unternehmen und deren Belegschaft akzeptiert und als hilfreich empfunden werden. Daher ist die Ein-
beziehung der Unternehmen in die Konzeptionierung einer nachhaltigen Mobilitat fir das Industriegebiet
immens wichtig. Im Einzelnen sind folgende Punkte hervorzuheben:

x Durch die Unternehmen (bzw. deren Schliisselakteuren innerhalb des Projekts) werden die Mit-
arbeitenden erreicht und deren Mobilitatsbedurfnisse ermittelt. Denkbare Mal3hahmen kénnen so
unternehmensspezifisch ausgerichtet werden.

x Die Unternehmen kennen ihre Beschéftigten und sind bei der Qualifizierung der Malinahmen ein
wichtiger Bestandteil.

x  Die Unternehmen sind bei der Implementierung von MaRnahmen gefragt. Nur, wenn umweltfreund-
liche Mobilitat auch auf Unternehmensseite gefdrdert wird, werden die Angebote entsprechend
nachgefragt und erfolgreich sein.

x Die Unternehmen werden durch eine bessere und umweltfreundliche Erreichbarkeit fiir Fachkrafte
attraktiver.

x Die Unternehmen erhalten wichtige Informationen tber die Mobilitat ihrer Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter und kénnen dadurch passgenaue Angebote schaffen.

x Die Unternehmen kénnen von den Erfahrungen anderer Unternehmen profitieren, die bereits
bestimmte MalRnahmen umgesetzt haben.

x Durch die Mitarbeit kénnen die Stadte und die RVM die Angebote besser auf die Bedurfnisse der
Mitarbeitenden der Unternehmen ausrichten.

x Die Mitarbeitenden erfahren im Rahmen der Beteiligung, dass ihr Unternehmen sich bemdht, ihre
Mobilitét zu verbessern.

x Die Unternehmen kénnen damit werben, sich bei ways2work eingebracht zu haben.

Die Stadte Emsdetten und Greven beraten die Unternehmen hinsichtlich eines betrieblichen Mobilitats-
managements. Dies geschieht u. a. beim regelmafig stattfindenden Wirtschaftsfrihstick.

In Emsdetten existieren mehrere Netzwerke fiir die Interessen und Belange der Unternehmen bzw. Gewer-
betreibenden (z. B. Emsdetten.Einfach.Machen e.V., Emsdettener Immobilien- und Standortgemeinschaft
e.V. (EMSIG), FORUM!, Stadt aktiv und weitere) sowie in Greven das Grevener Wirtschaftsforum und das
Grindungsnetzwerk Greven.
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4.1.1 Lenkungskreis

Der Lenkungskreis hat die Aufgabe, als Informations- und Diskussionsnetzwerk das Projekt ways2work zu
begleiten. Mitwirkende des Lenkungskreises sind die fachkundigen Vertreter der Staddte Emsdetten und
Greven sowie die Projektleitenden des beauftragten Ingenieurbiiros und der Regionalverkehr Munsterland
GmbH (RVM) wie auch die Akteure der sich einbringenden Unternehmen (FIEGE Logistik Stiftung &
Co.KG, TWE Vliesstoffwerke GmbH & Co. KG, TECE GmbH, egeplast international GmbH, Greiwing
logistics for you GmbH, Dometic Germany GmbH, EVE GmbH, PreZero Bioenergie Miinsterland GmbH &
Co. KG) sowie der Verein Emsdetten.Einfach.machen e.V. als bestehende Vereinigung und Interessen-
vertreter mehrerer Unternehmen im Industriegebiet.

Die Sitzungen des Lenkungskreises zur Abstimmung des Feinkonzepts fanden an drei Terminen statt
(29.08.2023, 25.09.2023, 07.11.2023) und waren gepragt durch intensiven Meinungsaustausch der Betei-
ligten. So wurden in den etwa zwei Stunden langen Terminen jeweils nach Vorstellung des Bearbeitungs-
standes dringliche Aspekte der Mobilitdt ndher betrachtet (u. a. Lage und Erreichbarkeit des Industrie-
gebiets, Vorstellungen / Erwartungen / Wiinsche der Unternehmen bzw. der Mitarbeitenden, OPNV-
ErschlieRung, Fahrgemeinschaften) und das weitere Vorgehen diskutiert.

Erster Lenkungskreistermin am 29. August 2023

Im Zuge des ersten Lenkungskreistermins wurden erste Riickmeldungen zum aktuellen Stand der Mobilitat
in den einzelnen Unternehmen bzw. zu den vorhanden Angeboten gegeben und diskutiert:

X Viele der Unternehmen bieten Ihren Mitarbeitern Anreize, auf alternative Verkehrsmittel umzustei-
gen. Die haufigsten Angebote sind das JobRad und das DeutschlandTicket. Des Weiteren werden
die Betriebe bereits teilweise auf E-Fahrzeuge umgestellt. Fir Fahrrader werden haufig auch
Unterstellmdglichkeiten angeboten.

x Die Mitarbeitenden bilden bereits heute untereinander Fahrgemeinschaften, diese teilweise auch
unternehmensibergreifend. Die unternehmensiubergreifenden Fahrgemeinschaften werden bisher
aber nicht aktiv von den Unternehmen geférdert und sind ausschlief3lich privat organisiert.

x Einige Unternehmen haben bereits versucht, Fahrgemeinschaften tber ein App zu férdern. Eine
passende App wurde aber noch nicht gefunden.

Xx (LQH AO0LWApPP wWardHdus Sicht aller anwesenden Unternehmensvertreter denkbar +auch
unternehmensibergreifend.

X Um den Umstieg auf alternative Verkehrsmittel zu férdern, biete sich ein Um- bzw. Ausbau des
Bahnhofs Reckenfeld an.

x Die Aufwertung und die Anlage neuer Radverkehrsanlagen ist wiinschenswert. Insbesondere aus
und in Richtung Greven sind keine ausreichenden Radverkehrsanlagen vorhanden. Die derzeitigen
Angebote dienen eher dem Freizeitverkehr und fihren nur iber Umwege zum Industriegebiet. Im
Zuge der B 481 sind abschnittsweise keine Anlagen vorhanden.

x Da das Fahrrad stark witterungsabhéangig ist, sind dariiber hinaus entsprechende Maflinahmen zu
entwickeln.

x Die Busanbindung ist aufgrund der fehlenden Haltestellen, Linien und der ungeniigenden Takt-
zeiten keine Alternative zum Pkw. Der Takt sollte mindestens 30 Minuten betragen. Ein TaxiBus-
System ware denkbar.

x Die Informationen zu unterschiedlichen Anreisemdglichkeiten sollten gebiindelt werden, ggf. in
einer unternehmensiibergreifenden App.
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X Mobilitdétsmanager sollten benannt werden, sodass sich Mitarbeitenden bei Fragen an bestimmte
Personen wenden kodnnen.

x Fir die Mal3nahmen soll kiinftig gezielt Werbung gemacht werden, um die Mitarbeitenden dafiir zu
sensibilisieren.

x  Ein Mobilitatstag ist denkbar.

Insgesamt wird im Rahmen des ersten Termins festgestellt, dass es drei wesentliche Punkte gibt, fir die
Malnahmen entwickelt werden sollen:

x Der Pkw und das Rad sind in Emsdetten von Bedeutung, der OPNV stellt zurzeit aufgrund des
fehlenden Angebots keine Alternative zum Auto dar. Innerhalb des Untersuchungsgebiets sind
deshalb insbesondere das OPNV- und das Radverkehrsnetz auszubauen, um den Umstieg vom
Pkw auf alternative Verkehrsmittel zu férdern.

x Fur den Pendlerverkehr stellt insbesondere der Bahnhof Greven-Reckenfeld einen Konfliktpunkt
dar. Der Bahnhof ist heute durch Vandalismus gekennzeichnet. Der Bahnhof sollte so sicher um-
gestaltet werden.

x Fir Mitarbeitende, die auRerhalb des Untersuchungsbereichs wohnen und firr die der OPNV auf-
grund der fehlenden Verbindungen keine Alternative darstellt, sind unternehmensubergreifende
Mitfahrborsen denkbar.

Zweiter Lenkungskreistermin am 25. September 2023

Der zweite Lenkungskreistermin diente vor allem einem intensiven Austausch tber die (Zwischen-) Ergeb-
nisse der aufsuchenden Beteiligungen und durchgefihrten Interviews. Die Ergebnisse sind in den Kapiteln
4.1.3 und 4.2.2 ausgefihrt.

AnschlieRend wurden einzelne, erste Malinahmen vorgestellt, die bei den Unternehmen grundsétzlich
positiv aufgenommen wurden. Bei einzelnen MaRhahmen wurde Uber verschiedene Varianten (z. B. der
Radverkehrsfihrung) und deren Vor- und Nachteile diskutiert. Zudem wurden mégliche Auswirkungen von
Strallenraumumgestaltungen angesprochen, wie eine Alternativflache fur Lkw-Stellplatze, wenn stral3en-
begleitende Stellflachen im Industriegebiet entfallen.

Zusatzlich wurden durch die RVM die Idee und die Grundziige des TaxiBus-Systems erértert und die
Unternehmen hatten Gelegenheit Nachfragen zu stellen.

Zuletzt wurde Uber eine unternehmenibergreifende Mitfahrenden-App diskutiert. Am Beispiel der App
AWZRJR?® ZXUGH GDV 3RWHQ]LDO XQG GLH P|JOLFKHQ ,QKDOWH
nehmen beflirworten ein gemeinsames Angebot. Es sollen jedoch alle Angebote nach Méglichkeit in einer
App fir alle Unternehmen des Industriegebiets vereint werden.

Dritter Lenkungskreistermin am 07. November 2023

Der letzte Lenkungskreistermin im Zuge des Feinkonzepts zu ways2work in Emsdetten / Greven hatte zwei
Schwerpunkte: Die Vorstellung und Diskussion der planerischen MaRnahmen (zur Verbesserung der
Anbindung des Industriegebiets fir den Radverkehr, s. Kapitel 6.1.1) sowie der Prasentation verschiedener
Ausgestaltungen des TaxiBus-Systems durch die RVM (s. Kapitel 6.2.1).

Die verbesserte Anbindung des Industriegebiets fiir den Radverkehr wurde positiv aufgenommen und
befurwortet; um den Anteil des Radverkehrs auf den Arbeitswegen zu erh6hen, sollte das Angebot sicherer
und attraktiver gestaltet sein.

HLQHYV
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Die von der RVM prasentierten Varianten des neuen OPNV-Angebots firr das Industriegebiet wurden im
'"HWDLO GLVNXWLHUW 'LH 8QWHUQHKPHQ VSUHFKHQ VLFK I«U HLQ DWW
YHUVRUJXQJ3® KLQDXV JHKW GDPLW HV JHQXW]W ZLUG

4.1.2 Datenabfrage

Es wurde von der Stadt Emsdetten eine Datenabfrage bei den sich beteiligenden Unternehmen durch-
gefihrt. Hier wurden unternehmensspezifische Daten abgefragt wie die Anzahl der Mitarbeitenden, deren
Wohnstandorte (anonymisiert), eventuelle Schichtarbeit, die Anzahl der Stellplatze fir Pkw und Fahrrader
auf dem Firmengelande usw. Auf Basis dieser Analyseergebnisse werden Entfernungs- bzw. Her-
kunftscluster gebildet und grafisch dargestellt (s. Kapitel 5.1) sowie Luftlinienentfernung und Reisezeiten
mit den verschiedenen Verkehrsmitteln ermittelt (s. Kapitel 5.2). Hieraus kénnen Handlungsempfehlungen,
Prioritdten und Potenziale fiir die einzelnen MaRnahmen und daraus folgend Verlagerungspotenziale vom
motorisierten Individualverkehr (Pkw) auf den Umweltverbund abgeleitet werden.

Ebenso sind die Daten tber Wohnstandorte und Arbeitszeiten/Schichtzeiten in den Betrieben sehr wichtig,
um die Ausgestaltung der Betriebszeit eines OPNV-Angebotes auf Grundlage der potenziellen Nachfrage
erstellen zu kénnen (s. Kapitel 6.2.1).

4.1.3 Interviews mit Schliisselakteuren

Durch Interviews mit Schlisselakteuren der Unternehmen (z. B. Vertreter der Geschéftsfihrung, Personal-
referenten, Facility Management, ggf. bereits vorhandener Mobilitdts- oder Nachhaltigkeitsmanager,
Betriebsrat etc.) wurden strategische und organisatorische Fragestellungen hinsichtlich der Mobilitat von
Mitarbeitenden des Betriebs erdrtert. So konnten im Zuge dieser Interviews Ubergeordnete Themen zum
Mobilitatsverhalten, bereits vorhandene Angebote auf Arbeitgeberseite und unternehmensspezifische
Fragestellungen und Besonderheiten (Schichtzeiten, Logistik, Kundenverkehre etc.) herausgearbeitet
werden, die fir das jeweilige betriebliche Mobilititsmanagement von Bedeutung sind. In den Interviews
wurde ebenfalls nochmals auf die Wichtigkeit von Daten sowie der Beteiligung der Mitarbeitenden an der
Umfrage hingewiesen.

Die Interviews wurden mit Vertretern von insgesamt neun Firmen durchgefihrt:
Ahlert
egeplast
Greiwing

1.
2
3
4. Dometic
5
6

TECE
wedi

7. TWE

8. Fiege

9. PreZero

In der nachfolgenden Abbildung sind die Standorte der einzelnen Firmen veranschaulicht.
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Abbildung 13: Unternehmen mit durchgefiihrten Interviews (Kartengrundlage: Openstreetmaps-Mitwirkende)

Die Interviews fanden per Videokonferenz statt und dauerten ca. 45 Minuten. Als Ergebnis der Interviews
zeigte sich, dass

X

kein Unternehmen den Modal Split der Mitarbeitenden kennt; es konnten Uberwiegend nur all-
JHPHLQH $XVVDJHQ JHWURIIHQ ZHUGHQ ZLH AGLH PHLVWHQ NRPP

alle Unternehmen sind bereit, Mobilitatsmafnahmen zu unterstitzen
alle Unternehmen beziehen die Mitarbeitenden in die Planung ein
alen GLH %HGHXWXQJ YRQ A,QIRUPDWLRQ XQG bBWBSKIQLNDWLRQ LP ¢

die meisten Beteiligten mdchten Unterstiitzung bei der Einrichtung eines betrieblichen Mobilitats-
managements

viele Interviewpartner eine aufsuchende Beteiligung vor Ort erméglichen konnten

Zusatzlich wurde ein Interview mit dem Verein Emsdetten.Einfach.Machen e. V. durchgefihrt. Teil des
Interviews war eine Diskussion lber mégliche MaBnahmen und die Einschatzung des Vereins, welche
Maflnahmen bei der Umsetzung in den Unternehmen als besonders realistisch und zielfihrend ein-
geschatzt werden.
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4.2 Beteiligung der Mitarbeitenden
4.2.1 Befragung der Mitarbeitenden

Die im Rahmen des Wettbewerbs durchgefihrte, gro3angelegte Online-Umfrage Uber das Mobilitats-
verhalten der Beschéftigten wurde durch das Institut fir Landesentwicklung und Stadtentwicklungs-
forschung gGmbH (ILS) konzipiert, durchgefiihrt und ausgewertet. Die Unternehmen des Industriegebiets
wurden im Vorfeld durch die beiden Stadte intensiv gebeten, sich an der Umfrage zu beteiligen. Die Um-
frage ist ein kostenfreies Angebot fir die Unternehmen; die ausgewerteten Ergebnisse werden den Unter-
nehmen zur Verfiigung gestellt. Der Befragungszeitraum war flexibel angelegt *sollte jedoch bis spates-
tens September durchgefuhrt werden, um wichtige Informationen fir das Projekt ways2work zu gewinnen.
Die mehrsprachige Umfrage war komplex und umfangreich angelegt.

Die Befragung konnte auch Giber das Smartphone ausgefullt werden. Dazu wurden QR-Codes z. B. an den
Stempeluhren aufgehangen. Die Unternehmen bewarben die Umfrage intensiv und regten die Teilnahme
bei den Mitarbeitenden an. Zusétzlich erhielten die Unternehmen Informationen und Unterstiitzung vom
IHK-Netzwerk Betriebliche Mobilitat NRW (IHK BEMO).

Eine Verpflichtung, sich an der Befragung zu beteiligen, gab es nicht. Die Teilnahme war jedoch ausdriick-
lich erwiinscht, da sie auch den Unternehmen neben den Kommunen wertvolle Informationen liefert, um
fur die Beschaftigten passgenaue Angebote schaffen zu kdnnen. Die Ergebnisse und eine aufgearbeitete
Auswertung werden jedem Unternehmen einzeln zur Verfiigung gestellt.

(LQ 8QWHUQHKPHQ GDV EHUHLWYV HLQH HLJHQH %HIUDJXQJ PLW GHP 7K
beteiligte sich nicht an der ILS-Umfrage, sondern stellten ihre Befragungsergebnisse zur weiteren Bearbei-

tung zur Verfiigung (Fa. Greiwing: Beteiligung lag bei 75 bis 80 % /ZEZuverlassigkeit des OPNV sowie die

Kriterien Kosten und Zeit waren hier wichtig, um ggf. vom Auto umzusteigen).

An der Umfrage haben sich die Firmen Fiege, TECE, Ahlert, egeplast und Salvus beteiligt. An der Befra-

gung haben insgesamt rund 300 Personen teilgenommen. Die folgende Abbildung zeigt die Aufteilung auf

die verschiedenen Unternehmen.

® Fiege

Bernhard Ahlert

egeplast

(N=298) _
. i » Salvus Mineralbrunnen

m TECE

Abbildung 14:  Aufteilung auf die teilnehmenden Firmen im Zuge der ILS Befragung (Quelle: ILS)




Konzept im Rahmen des Landeswettbewerbs ways2work fur das Industriegebiet Emsdetten Siid/Greven-Reckenfeld Seite 26

Die Befragung wurde detailliert vom ILS ausgewertet und die Ergebnisse grafisch aufbereitet [3]. In den
Anlagen I-1 bis I-23 befindet sich der Auswertungsbericht des ILS fir alle Unternehmen.

508, 50%
40% 40%
34%
30% _ e 30% 26%
23% - 21%
17% 20%
20% 15%
11%
10% 10%
2
0% ==n 04 -
bisSkm  Sbisi0km 10bis25km 25bis50km mehr als 50 bis 10 10 bis 20 20 bis 30 30hisd5  lingerals 45
km Minuten Minuten Minuten Minuten Minuten
Entfernung des Wohnortes zum Arbeitsort (n=231) Reisezeiten zum Arbeitsort (n=295)

Abbildung 15: Entfernung und Reisezeit zum Arbeitsort (Quelle: ILS)

Modal Split auf Arbeitswegen (alle Befragten)

Modal Split = Anteil genutzter
Verkehrsmittel auf Arbeitswegen

Auto E-Auto Auto E-Auto

-Mitfahrerﬁn Mitfahrer/in

OPNV SPNV

Rad E-Rad

Zu Fulk

Sonstiges

Abbildung 16:  Modal Split auf Arbeitswegen (Quelle: ILS)

Aus der ILS-Befragung kdnnen die folgenden Erkenntnisse gewonnen werden:

x Die meisten Mitarbeitenden wohnen in 5 bis 25 km Entfernung zum Industriegebiet und bendétigen
rund 10 bis 45 Minuten Reisezeit bis zum Arbeitsplatz.

x Die Anreise zur Arbeit erfolgt hauptsachlich mit dem Pkw (rund 70 %), aber auch das Fahrrad wird
bereits heute haufig genutzt (27 %). Bei Arbeitswegen bis 10 km steigt der Anteil der Rad fahrenden
Mitarbeitenden bereits auf 47 %.
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x Kinftig wiinschen sich Mitarbeitenden eine optimierte Radinfrastruktur mit mehr Lademdglich-
keiten, Gberdachten und sichere Abstellméglichkeiten sowie Firmenrader.

x Der meistgenannte Verbesserungswunsch bezieht sich auf den OPNV: Um auf den OPNV umstei-
gen zu kdnnen, ist es gewiinscht, zunachst grundlegende Angebote im Industriegebiet zu schaffen.

4.2.2 Aufsuchende Beteiligung

Parallel zu der Online-Befragung des ILS wurde bei den folgenden sechs Unternehmen eine aufsuchende
Beteiligung durchgefiihrt:

X egeplast (22. August 2023)
x Greiwing (25. August)

x TECE (14. September)

x dometic (21. September)

x Fiege (05. Oktober)

x TWE (18. Oktober)

In der Zeit von 11.00 +14.00 Uhr wurden jeweils an den zugewiesenen Standorten im Unternehmen die
Mitarbeitenden zur laufenden Untersuchung informiert und zur Teilnahme an der Befragung motiviert. Teil-
weise konnte vor Ort auch zusatzlich direkt an der Online-Umfrage des ILS teilgenommen werden. Gleich-
zeitig dienten die Vor-Ort-Termine zu einem Austausch von personlichen Erfahrungen der Mitarbeitenden
bei dem Weg zur Arbeit und der Weitergabe von alltaglichen, unternehmens- oder ortsspezifischen Hin-
weisen zur Mobilitdt. Ebenso konnten die Mitarbeitenden eigene Ideen fiir konkrete Mobilitatsmaflinahmen
einbringen.

Die folgende Abbildung zeigt als Beispiel die aufgebauten Stéande vor Ort bei der Firma TECE. In den
Anlagen B-14 bis B-18 sind weitere Fotos der aufsuchenden Beteiligungen vor Ort dargestellt.

Abbildung 17:  Aufsuchende Beteiligung am 14.9.23 bei der Firma TECE
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Der Mittagszeitraum wurde in Abstimmung mit den Unternehmen festgelegt, um sowohl mdglichst viele
Buro-Mitarbeitende als auch die Mitarbeitenden im Schichtbetrieb ansprechen zu kdnnen. Meist lag der
Informationsstand an einem zentralen Ort innerhalb des Unternehmens, wie dem Eingangsbereich, der
Kantine oder anderen Pausenrdumen. Bei einigen Unternehmen wurden die Angestellten sogar direkt an
ihrem Arbeitsplatz um ihr Mitwirken gebeten.

Die Ansprache war niederschwellig angelegt. Mit Hilfe von Klebepunkten sollten die Mitarbeitenden ihren
Wohnstandort auf einer Karte angeben, wobei die Farbe des Klebepunkts das Verkehrsmittel repréasentiert,
mit dem die Mitarbeitenden zur Arbeit angereist sind. Darauf aufbauend konnten weitere Punkte fur die
Bewertung der Verkehrsmittel und das Umsteigepotenzial verteilt werden. Auf zusatzlichen Karten waren
Informationen zum ways2work-Projekt und den Mobilitdtsangeboten dargestellt und es wurde die Méglich-
keiten eingeraumt, auf Umgebungskarten geféahrliche oder problematische Situationen vor Ort zu kenn-
zeichnen.

Zu betonen ist, dass die Ergebnisse der aufsuchenden Beteiligung nur ein Stimmungsbild der sich daran
beteiligten Mitarbeitenden sind. Dennoch lassen sich aus den z.T. intensiven Gesprachen mit den Mit-
arbeitenden viele Informationen tber das aktuelle Mobilitatsverhalten und die Sicht auf zukinftige Mobili-
tatsangebote ziehen.

Alle angesprochenen Mitarbeitende kommen i. d. R. mit dem (aus ihrer Sicht) fir sie geeignetsten
Verkehrsmittel +dies ist Uberwiegend der Pkw als Selbstfahrer. Als Argument wird neben der Fahrtdauer
ADOOHYV DQGHUH GDXHUW ]X OD Q lHd dieDB¢fuismiEchkeit §EnanBtKAWD Stlichal Mit- W
arbeitende, insbesondere aus dem entfernter liegenden, landlichen Raum, bietet sich auch objektiv z. Z.
keine andere Losung an. Das Prinzip der Fahrgemeinschaft wird von den Pkw-Fahrenden unterschiedlich
beurteilt: Eine konsequente Ablehnung findet sich ebenso wie die spontane Bereitschaft, jemanden zur
Arbeit mitzunehmen. Als Problem werden die unterschiedlichen Arbeitszeiten sowie eine fehlende Organi-
sation zur Bildung von Fahrgemeinschaften angesehen.

Diejenigen Mitarbeitenden, die mit dem Fahrrad zur Arbeit fahren (kénnen), haben bereits in groRer Mehr-
heit das Jobrad-Angebot der Unternehmen angenommen. Dieses Angebot wird als sehr positiv von den
Mitarbeitenden bewertet. Interessant ist die Tatsache, dass nicht das Fehlen von Radwegen oder Rad-
routen kritisiert wurde (alle potenziell Radfahrende kannten den besten Weg von zu Hause bis zur Arbeit),
sondern angemahnt wurde oftmals die Sicherheit fir Radfahrende: So konnten durch die Interviews einige
kritische Stellen identifiziert werden (u.a. Salvus-Kreisverkehr). Hervorzuheben ist auch, dass die vielen
Firmeneinfahrten im Industriegebiet zu kritischen Situationen fihren xdies wurde nicht nur von den Rad-
fahrenden, sondern ebenso von den Auto- bzw. Lkw-Fahrenden so empfunden. Angemerkt wurde auch,
dass teilweise Unsicherheiten bei der Benutzung von Flachen besteht (z. B. Ein- oder Zweirichtungsverkehr
des Radwegs, Fahren auf dem Gehweg). Sehr kritisch wurde allgemein die Fahrrad-Abstellsituation am
Bahnhof Reckenfeld beurteilt. Personlich Erfahrungen mit Diebstahl und Vandalismus fuhren dazu, dass
das Fahrrad nicht mehr genutzt wird.

Fur die Nutzung des Fahrrades als Verkehrsmittel zur Arbeit fiihrten einige der Teilnehmenden auch die
Argumente Gesundheit und Fitness an. Das haufigste Gegenargument der Nutzung war (neben der
Streckenlange) die Wetterabhangigkeit.

Der OPNV wird nur von sehr wenigen der angesprochenen Mitarbeitenden als Verkehrsmittel fur den
Arbeitsweg genutzt: Alle Personen kritisierten in diesem Zusammenhang die fehlende Verbindung in das
Industriegebiet hinein, als Wunsch wird generell ein besseres Angebot von Bus und Bahn gewtinscht, d.h.
insbesondere ein Fahrtenangebot zu den Zeiten des Arbeitsbeginns und -endes (Schichtwechselzeiten,
Gleitzeiten, Tagesgeschéaft sowie die Anschlusssicherheit an den Bahnverkehr) und Haltestellen im Umfeld
des Betriebs. Auch eine ErmaRigung des OPNV-Tickets (z. B. als Firmenticket) wiirde begriift.
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Die Idee eines Shuttleservice von den Bahnhéfen Emsdetten und Reckenfeld bis zu den Unternehmen im
Industriegebiet wird als attraktives Angebot bewertet. Ein darliber hinaus gehendes Angebot eines
Sammelbusses, der die Mitarbeitenden unmittelbar vom Wohnort abholt, wurde ebenfalls als attraktives
Mobilitatsangebot von den Mitarbeitenden vorgeschlagen.

Diejenigen Mitarbeitenden, die mit der Bahn bis zum Bahnhof Reckenfeld fahren, setzen den Weg bis zu
ihrem Betrieb zu Fuf3 fort. Hier wird z.T. der Gesundheitsaspekt als Motivation genannt tder Wunsch nach
einer direkten FuBwegfiuhrung, z. B. Uber Firmengeldnde, wurde geaduliert. Der Aspekt Sicherheit in den
Tagesrandzeiten ist fur die Zu-FuR-Gehenden immer zu beachten.

Die Auswertung der von den insgesamt 225 Mitarbeitenden vorgebrachten Informationen® ergab im Ein-
zelnen folgende Erkenntnisse: Die Uberwiegende Mehrheit der angesprochenen Personen ist allein mit
dem Auto zur Arbeit gefahren; nur flinf Personen als Mitfahrer. Das Fahrrad wurde von rund einem Viertel
der Personen als Anreiseverkehrsmittel genutzt, dagegen nutzten nur 14 Beschéftigte die Bahn.

s El ZE+u]©® oA Zo E (E P35 v W (
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Abbildung 18:  Verkehrsmittelwahl der Beschéftigten (Aufsuchende Beteiligung)

Die Befragten wurden gebeten, ihre Einschatzung tber die Verkehrsmittel abzugeben. Dabei konnten sie
sich Uber alle Verkehrsmittel &uf3ern, nicht nur Gber das von ihnen an diesem Tag gewahlte.

So wurde z. B. die Infrastruktur fir FuRgéanger, d.h. die Gehwege innerhalb des Industriegebiets und die
bis zum Bahnhof Reckenfeld nur von wenigen Teilnehmenden beurteilt. Die FuBwegverbindungen werden

3 Es wurden die fiir die Fragestellung relevanten Informationen in zusammenfassender Sichtweise ausgewertet.
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von gut bis schlecht bewertet, wobei sich die negative Kritik hauptsachlich auf fehlende Beleuchtung und
Umwege bezog, teils auch auf eine mangelnde Oberflachenqualitat.

'LH 5DGZHJH ZXUGHQ PHKUKHLWOLFK DOV JXW EHZHUWHW S$EVWULFKH
Oberflachenbeschaffenheit und insbesondere fur die Verkehrssicherheit. So wurden vielfach dieselben

kritischen Ortlichkeiten benannt. Hierdurch bedingt sich auch ein gewiinschter Handlungsbedarf. Auch eine
Erweiterung der Fahrradabstellplatze bei den Firmen wurde genannt. Ein Umstieg auf das Fahrrad als
Hauptanreiseverkehrsmittel knnen sich (zumindest bei guten Witterungsbedingungen) rund 50 Personen

vorstellen.

Der Pkw als das Hauptanreiseverkehrsmittel zur Arbeit wird als gut beurteilt. Dementsprechend wird hier
kein Handlungsbedarf gesehen. Dies lasst sich auch darauf zurlickflihren, dass es bei den Unternehmen
keine Engpasse hinsichtlich der Pkw-Stellplatze gibt. Kritische AuRerungen bezogen sich fast ausnahmslos
auf stauanféllige Strecken bei der Anreise. Viele der Angesprochenen (teilweise mit kurzen Anreisewegen)
gaben an, kein anderes Verkehrsmittel nutzen zu wollen, da das Auto fir sie das bequemste und schnellste
Verkehrsmittel ist. Personen, die aus dem entfernter liegenden landlichen Raum anreisen, haben keine
Alternative zum Pkw.
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Abbildung 19:  Abgegebene Einschatzungen uber die Verkehrsmittel

Die meisten negativen Bewertungen und dementsprechend den grof3ten Handlungsbedarf konnte der
9319 DXI VLFK YHUHLQHQ 'LH .ULWLNSXQNWH UHLFKWHQ YRQ A8QS+*QN
zum fehlenden Angebot insbesondere hinsichtlich der Anbindung des Industriegebiets. Beim Vorhandsein
dieses Angebots, z. B. durch einen Zubringerverkehr von den Bahnhdofen ins Industriegebiet und einem
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Fahrtenangebot zu den Zeiten des Arbeitsbeginns und -endes (auch in den Tagesrandzeiten), wéren
durchaus 15 % der angesprochenen Personen bereit mit Bahn und Bus an- und abzureisen.

Die Ergebnisse der aufsuchenden Beteiligung waren in den verschiedenen Unternehmen grofitenteils sehr
ahnlich. Als Fazit dieses Beteiligungsformats ist festzuhalten:

X

X

Der Pkw ist das dominierende Verkehrsmittel

Der OPNV wird wenig bis gar nicht genutzt, da es an Angeboten mangelt

Das Fahrrad wird bereits heute genutzt, hier besteht Potenzial

Die Meinungsbilder unterscheiden sich je nach Arbeitsbereich (kaufménnisch vs. gewerblich)

Der Umstieg auf alternative Verkehrsmittel wird generell nur dann interessant, wenn neue
Angebote geschaffen werden

Der groRte Handlungsbedarf wird beim OPNV gesehen; ein entsprechendes Nutzungspotential ist
vorhanden
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5. Analyse der Mobilitatsbedingungen

5.1 Wohnstandortanalyse der Mitarbeitenden

Es liegen anonymisierte Wohnstandortdaten (Postleitzahlen) der Mitarbeitenden von sechs Unternehmen
vor: Greiwing GmbH, egeplast GmbH, Ahlert GmbH & Co. KG, Salvus Mineralbrunnen GmbH, FIEGE
Logistik Stiftung & Co.KG und TECE GmbH. Insgesamt ergab sich ein Datensatz von rund 1.500 Wohn-
standorten. Die Ubermittelten Daten wurden analysiert und auf Plausibilitat geprift. Auf Basis dieser
Analyseergebnisse wurden Entfernungs- bzw. Herkunftscluster gebildet

Abbildung 20: Wohnstandortanalyse (Stand 19.10.2013, Erstellt mit QGIS, Kartengrundlage: Basemap Carto Light)

Der Uberwiegende Teil der Mitarbeitenden kommt aus Emsdetten und Greven (rund 50 %). Aus Rheine
sowie dem Raum Minster reisen jeweils 10 % der Mitarbeitenden an, aus Steinfurt rund 5 %. Insgesamt
lasst sich feststellen, dass rund 75 % der Beschéftigten des Industriegebiets aus dem Nahbereich kommen
(Entfernung ca. 25 km Luftlinie).

Diese Entfernungsklassen eignen sich besonders fiir einen Umstieg auf die Verkehrsmittel Rad und OV,
da sie eine kostengilnstige Alternative zum Pkw darstellen, wahrend die Reisezeitunterschiede nicht allzu
groR ausfallen. Um den Umstieg auf das Fahrrad oder den OV mdglichst attraktiv gestalten zu kénnen,
sind konkrete Angebote zu schaffen. So sind fur die Mitarbeitenden aus Emsdetten und Greven insbeson-
dere eine durchgéangige und attraktive Radverkehrsverbindung zum Industriegebiet sowie zusatzlich fur
alle Mitarbeitende aus dem weiteren Nahbereich (Rheine, Munster etc.) eine direkte und schnelle Anbin-

N
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dung des Industriegebiets von den Bahnhaltepunkten (Greven-Reckenfeld sowie Bahnhof Emsdetten) aus
notwendig.

5.2 Erreichbarkeitsanalysen fiir verschiedene Verkehrsmittel (FuR, Rad, OV, Pkw)

Die Erreichbarkeitsanalyse wurde getrennt fur die Verkehrsmittel Zu FuRR, Fahrrad, Pedelec, OPNV und
Pkw durchgefiihrt. Anhand von Isochronen sind die Orte gekennzeichnet, die vom Ausgangspunkt (unge-
fahr in der Mitte des Industriegebiets) innerhalb eines bestimmten Zeitraumes (hier: 3-Minuten-Intervalle)
mit dem Verkehrsmittel erreicht werden kénnen. Bei der Berechnung der Erreichbarkeit werden auch topo-
grafische Einfliisse (die von besonderer Bedeutung fir den Radverkehr sind) oder Kapazitaten einzelner
Streckenabschnitte fir den Kfz-Verkehr beriicksichtigt.
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Abbildung 21: Erreichbarkeiten zu FuRR (Kartengrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende; eigene Bearbeitung)
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Abbildung 22: Erreichbarkeiten mit dem konventionellen Fahrrad (Kartengrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende;
eigene Bearbeitung)
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Abbildung 23: Erreichbarkeiten mit dem Pedelec (Kartengrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende; eigene Bearbeitung)
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Abbildung 24: Erreichbarkeiten mit dem Pkw (Kartengrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende; eigene Bearbeitung)

Die Ergebnisse der Erreichbarkeitsanalyse zeigen, dass aufgrund der Stadtrandlage des Industriegebiets
der Weg zu Fu3 mit hohem zeitlichen Aufwand verbunden ist.

Dagegen kénnen Arbeitnehmende aus Emsdetten und Greven (die einen Grof3teil der Beschéftigten aus-
machen, s. Kapitel 5.1) das Industriegebiet gut mit dem Rad erreichen. Bei Nutzung eines Pedelecs redu-
zZiert sich die Fahrtzeit deutlich, zudem sind topografische Hindernisse von geringer Bedeutung.

Das Industriegebiet ist mit dem Pkw sehr gut erreichbar. Durch die verkehrsginstige Lage an der B 481
wird das Gebiet innerhalb von 30 Minuten aus Mnster, Ochtrup, Rheine und Osnabrtck erreicht.

Eine Erreichbarkeit des Industriegebietes mit dem OPNV ist so gut wie nicht gegeben: Obwohl die Bahn-
strecke mitten durch das Industriegebiet fihrt, existiert dort kein Haltepunkt. Die Mitarbeitenden missen
am Bahnhof Reckenfeld bzw. am Bahnhof Emsdetten aussteigen und finden keine bzw. keine attraktive
weiterfihrende Verbindung in das Industriegebiet mit dem 6ffentlichen Nahverkehr vor.* Insbesondere gilt
das fur die Tagesrandzeiten.

4 Vom Bahnhof Emsdetten filhren zwei Verbindungen (Linie C1 und 260) bis zum Rand des Industriegebiets (Haltestellen
Sportlerklause, Mérkischer Weg). Vom Bahnhof Reckenfeld gibt es, bedingt durch die Linienfuhrung der Linie 250(a/b) keine

direkte Busverbindung in das Industriegebiet.
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6. Konkretisierung der Mal3nahmen

Um die Erreichbarkeit des Industriegebiets und die Attraktivitdt des Umweltverbunds zu steigern, wurden
verschiedene Maflinahmen diskutiert.

Die folgende Abbildung zeigt die Ergebnisse zu mdglichen Maf3nahmen auf Basis der Beteiligungsformate
und Ergebnisse der verschiedenen Analysen.
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Abbildung 25:  Uberblick moglicher MaRnahmen

Aus diesen mdglichen Malsnahmen wurden einzelne detailliert betrachtet. Die Auswahl dieser Einzelmalf3-
nahmen wurde in Abstimmung mit dem Auftraggeber auf Basis der Riickmeldungen der Betriebe und Mit-
arbeitenden, der Interviews und der Analyse vor Ort getroffen.
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6.1 Handlungsfeld Radverkehr
6.1.1 Ausbau des Radroutennetztes

Eine wesentliche Voraussetzung zur Forderung des Radverkehrs ist eine funktionelle, attraktive und
sichere Radwege-Infrastruktur. Das vorhandene Radnetz ist bereits heute ausreichend ausgebaut, um den
Umstieg vom Pkw auf das Fahrrad fordern zu kénnen. Um den Umstieg noch attraktiver gestalten zu
kénnen, wurden im Rahmen des vorliegenden Feinkonzeptes MaRnahmen entwickelt, mit denen neben
der Aufwertung bestehender Angebote auch zusatzliche Angebote geschaffen werden sollen.

In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden sowohl auf Basis der ersten Phase des Wettbewerbs als
auch auf Basis der Beteiligungsformate mehrere Strecken ausgewéhlt, die zusammen betrachtet zu einer
modernen und sicheren Radverkehrsachse als Teil des Radroutennetzes zum Industriegebiet umgebaut
werden sollen. Ziel ist eine sichere und je nach Stral3encharakter und -funktion ggf. bevorrechtigte Fihrung
des Radverkehrs. Neben der stral3enbegleitenden Filhrung des Radverkehrs wurde auch fir Knotenpunkte
die bestmogliche Fiihrungsform ausgearbeitet.

Im Einzelnen wurden folgende Streckenabschnitte und Knotenpunkte bei der MalRhahmengestaltung
betrachtet:
1. Optimierung der Radverkehrsfuhrung in Stra3enziigen und Knotenpunkten

x  Optimierung der Radverkehrsfiihrung im Stralenzug BlumenstralRe / Mlnsterkamp / Bachstral3e

x  Optimierung der Radverkehrsfiihrung am Knotenpunkt Blumenstraf3e / Sudring / Gustav-Wayss-
Stral3e und im weiteren Verlauf der Gustav-Wayss-Stral3e

X Optimierung der Radverkehrsfilhrung am Knotenpunkt B 481 / Hemberger Damm / Neubrlcken-
stral3e / Sonnenstral3e inkl. Umwidmung der Stralie Hemberger Damm in eine Fahrradstral3e

x Umwidmung des Stral3enzugs Sonnenstral3e / Sternstral3e in eine Fahrradstral3e

2. Schaffung neuer Ful3- und Radverkehrsanlagen

X Ausbau des Feldweges vom Bahnhof Reckenfeld zur Werner-von-Siemens-Strale

3. Sonstige Malinahmen

X Ausbau des Knotenpunktes B 481 / Reckenfelder Stral3e

Optimierung der Radverkehrsfiihrung im StralRenzug BlumenstralRe / Miinsterkamp / Bachstralle

Die Blumenstrafl3e ist im Abschnitt zwischen Neubriickenstraf3e und Stidring als Fahrradstral3e ausgewie-
sen. Attraktive Anschliisse fir den Radverkehr sowohl im Norden als auch im Siden fehlen noch. Der
Strallenzug kann flr den Radverkehr eine Hauptachse zwischen Innenstadt und Industriegebiet bilden.

Es ist empfehlenswert eine FahrradstraBe PLW =XV DW ]]HLF K H Qinfl&gea ISHalRdrnzud Bikt L 3
zurichten. Der schmale Querschnitt bietet keine anderen Mdglichkeiten, den Radverkehr zu férdern und zu
bevorrechtigen. Eine Plandarstellung des StralRenzugs als Fahrradstralie befindet sich in Anlage V-1.

Entsprechend der Grundziige fur die Gestaltung von Fahrradstraf3en in Emsdetten [4] wird die Fahr-
radstraRe an Einmindungen und Knotenpunkten mit gleich- oder unterrangigen StraRen als Vorfahrts-
stra3e geflhrt. Somit &ndert sich beispielsweise am Knotenpunkt BachstraRe / MarienstraRe / Minster-
kamp die Vorfahrtregelung zu Gunsten des Radverkehrs und muss entsprechend markiert und beschildert
werden.
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Die folgende Abbildung zeigt die Umgestaltung des Knotenpunktes Bachstral3e / Marienstra3e / Minster-
kamp. Die Abbildung ist dariiber hinaus in Anlage V-2 veranschaulicht.

Abbildung 26:  Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Munsterkamp / Bachstral3e / Marienstrafle

Am nordlichen Ende des StraRenzugs (Knotenpunkt BachstralRe / Miihlenstraie) sollten die Ubergange fiir
den Radverkehr optimiert werden. Heute fehlen Radfurten bzw. sind weit vom Knotenpunkt abgerickt,
sodass Umwege fur den Radverkehr entstehen.

Die folgende Abbildung 27 zeigt eine mdgliche Gestaltung des Knotenpunktes Bachstraf3e / MihlenstraRe
(vgl. Anlage V-3).
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Abbildung 27:  Verkehrstechnische Skizzen, Knotenpunkt Bachstraf3e / Mihlenstral3e

Es wurde zudem eine geanderte Radverkehrsfiihrung fur eine direkte Radverbindung Uber den
Knotenpunkt in Richtung Innenstadt gepriift und skizziert (vgl. Anlage V-14). Dies wirde dazu fihren, dass
die Haltelinie fur die aus dem Parkhaus ausfahrenden Fahrzeuge auf die Rampe der Ausfahrt verlegt wird.
Von hier aus ist der Knotenpunkt fiir wartende Fahrzeuge schlecht einsehbar. Die Sichtbeziehung in den
nord-ostllichen Arm (Muhlenstraf3e) ist erst beim Fahren in den Knotenpunkt méglich, besonders betroffen
ist xauch aufgrund des Héhenunterschieds *das Verkehrsgeschehen auf den Ful3- und Radverkehrs-
anlagen auf der nérdlichen StraRenseite. Im Rahmen weiterer Planungen ist an dieser Stelle (z.B. in Form
eines Sicherheitsaudits) zunachst zu Uberprifen, ob eine hohe Verkehrssicherheit gewahrleistet werden
kann. Fur den Radverkehr wére eine direkte Fihrung Gber den Knotenpunkt ein attraktives Angebot.

Gegenuber dem Bestand wurden zudem in beiden Varianten die Furten optimiert, indem Radfahrfurten
erganzt wurden. Die Fihrung des Radverkehrs im Seitenraum wurde so angepasst, dass die bestehenden
Grinanlagen gehalten werden kénnen. Sollte der Platz im stidlichen Quadranten umgestaltet werden, sind
die Radwege entsprechend anzupassen.

Fur den Knotenpunkt Blumenstraf3e / Neubriickenstral3e wurden verschiedene Varianten erarbeitet. Da die
NeubriickenstralRe im Gegensatz zur Blumenstral3e eine innerdrtliche Verbindungsfunktion hat, ist sie ihr
generell Ubergeordnet. Wird die aktuelle Bau- und Betriebsform des Knotenpunkts beibehalten (vorfahrt-
geregelte Kreuzung), so wiirde auf Basis der Verbindungsfunktion (fir den Kfz-Verkehr) die FahrradstralRe
im sidlichen und ndérdlichen Arm jeweils enden bzw. neu beginnen. Radfahrer miissen den Fahrzeugen
auf der NeubriickenstralBe Vorfahrt gewdhren und kénnen diese dann uber die Fahrbahn queren.
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Um die Attraktivitat des Knotenpunkts fur die Radfahrenden zu steigern, bestehen zwei Moglichkeiten: Zum
einen kann der Knotenpunkt als Mini-Kreisverkehr ausgebaut werden (vgl. Anlage V-4), sodass Rad-
fahrende im Mischverkehr den Knotenpunkt queren kénnen.

Die folgende Abbildung zeigt den Umbau des Knotenpunktes Blumenstrae / NeubriickenstraRe als Kreis-
verkehr. Die Abbildung ist dartiber hinaus in Anlage V-4 dargestellt.

Abbildung 28:  Kreisverkehr BlumenstralRe / Neubriickenstral3e

Zum anderen kénnte der Knotenpunkt signalisiert werden (vgl. Anlage V-5), sodass Radfahrende signal-
technisch gesichert die Kreuzung im Mischverkehr queren kénnen. Die nachfolgende Abbildung zeigt den
signalisierten Knotenpunkt Blumenstral3e / NeubriickenstralBe. Die Abbildung ist dartiber hinaus auch in
Anlage V-5 veranschaulicht.
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Abbildung 29: Signalisierter Knotenpunkt Blumenstraf3e / NeubriickenstralRe

Bei einer Signalisierung des Knotenpunktes Blumenstrafl3e / NeubrlickenstraRe ware es denkbar, die
Signalsteuerung mithilfe einer bestimmten Software so auszurichten, dass Radfahrende frihzeitig bspw.
durch Detektoren oder Kameras erkannt werden und dadurch die Signalgruppen in den Nebenrichtungen
angefordert werden. Auf diese Weise ist es mdglich, den Radverkehr am Knotenpunkt Blumenstral3e /
Neubriickenstral3e nahezu zu bevorrechtigen.

Zu beachten ist hierbei allerdings auch, dass die NeubriickenstraBe im Bestand vorfahrtrechtlich tber-
geordnet ist. Durch die Anforderung der Radfahrenden kann es entsprechend haufiger vorkommen, dass
der Verkehr im Zuge der Neubrlickenstral3e halten muss.

Im weiteren Planungsverlauf sind daher bei einer Anderung der Bau- und Betriebsform auf der einen Seite
Nachweise der Leistungsfahigkeit zu erbringen. Auf der anderen Seite ist zu Uberprifen, ob der durch die
Lichtsignalanlage entstehende Riickstau bis zum 6stlich gelegenen Bahniibergang reicht. Sofern durch die
Signalisierung ein Rickstau entsteht, der bis zum oder Giber den Bahniibergang hinaus reicht, ist von einer
Signalisierung im Hinblick auf die Verkehrssicherheit abzuraten.

Eine weitere Mdglichkeit, den Knotenpunkt Blumenstrale / Neubrickenstralle umzugestalten, besteht
darin, die Blumenstral3e kiinftige von Nord nach Siid zu bevorrechtigen. Der 8stliche und westliche Arm
waren dann der Blumenstral3e verkehrsrechtlich untergeordnet. Die Verbindungsfunktion des Radverkehrs
wirde somit Uber die Verbindungsfunktion des Kfz-Verkehrs gestellt. In der weiteren Planung ist u. a. durch
Leistungsfahigkeitsnachweise der verschiedenen Varianten, einem Vergleich der Verkehrssicherheit und
unter Bertcksichtigung des naheliegenden Bahniibergangs eine tiefergehende Variantendiskussion durch-
zufiihren.
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Die folgende Abbildung zeigt die Fortfihrung der Fahrradstrae von Nord nach Sid als Vorfahrtsstrae.
Die Abbildung ist darliber hinaus auch in Anlage V-6 dargestellt.

Abbildung 30:  Knotenpunkt BlumenstraRe / Neubriickenstrae, Anderung der Bevorrechtigung

Durch die Beschilderung und Ummarkierung der Fahrradstralle entfallen etwa 10-20 Stellplatze auf
Flachen, wo Fahrzeuge heute auf der Fahrbahn parken kénnen.

Optimierung der Radverkehrsfiihrung am Knotenpunkt BlumenstraRe / Sudring / Gustav-Wayss-
Strafl3e und im weiteren Verlauf der Gustav-Wayss-Stral3e

Eine der Hauptradverkehrsverbindungen von Emsdetten in das Industriegebiet bildet die Blumenstralle.
Zwischen NeubriickenstraBe und Sidring ist die BlumenstraRe eine Fahrradstrale. Ab dem Knotenpunkt
Blumenstraf3e / Sudring / Gustav-Wayss-Stralde missen Radfahrer aufgrund der Beschilderung auf den
Gehweg wechseln. Da dieser schmal ist und die Gustav-Wayss-StralRe keine hohen Verkehrsbelastungen
(allerdings einen hohen Schwerverkehrsanteil) aufweist, nutzen jedoch viele Radfahrer die Stral3e.

Da der Knotenpunkt Blumenstraf3e / Stidring / Gustav-Wayss-Straf3e erst vor Kurzem umgebaut wurde und
fur eine Umgestaltung zu Gunsten des Radverkehrs Grunderwerb erforderlich wére, wurde ein Um- oder
Ausbau des Knotenpunkts nicht weiterverfolgt.
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Fir die Fihrung des Radverkehrs im weiteren Verlauf in Richtung Stiden wurden verschiedene Alternativen
gepruft.

x  Aufheben der Benutzungspflicht des gemeinsamen Geh-/Radwegs
x  Piktogrammkette auf der Fahrbahn
x Umgestaltung des Querschnitts

Die Gustav-Wayss-Stral3e zu einer Fahrradstra3e umzugestalten, ist aufgrund ihrer Funktion als Gewer-
bestral3e, den anliegenden Unternehmen und dem damit verbundenen Mitarbeitenden- und Schwerverkehr
nicht zu empfehlen.

Ein Aufheben der Benutzungspflicht des gemeinsamen Geh-/Radwegs ist sinnvoll, muss aber im Rahmen

der weiteren Planungen noch abschlieRend tberpriift werden. '"HU *HKZHJ VROOWH GDQQ PLW A5
beschildert werden, damit die Radfahrer weiterhin die Mdglichkeit haben, auf den Nebenanlagen zu fahren.

Alternativ kbénnen sie im Mischverkehr auf der Fahrbahn fahren, wie viele es bereits heute handhaben.

Im Zuge der Gustav-Wayss-Stral3e konnen zusatzlich Piktogrammketten markiert werden, um die Sicher-

heit der Radfahrenden zu erhéhen. Aufgrund des engen vorhandenen Stral3enquerschnitts und des nur

einseitig nutzbaren Seitenraums ist weder die Anlage von Radwegen noch von Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen mit einem verhéltnisméaRig geringem Aufwand méglich. Fir StraRenquerschnitte, an denen

aufgrund geringer Querschnittsbreiten keine separate Radverkehrsinfrastruktur umsetzbar ist, haben die

Bergische Universitat Wuppertal sowie die Technische Universitat Dresden gemeinsam einen Forschungs-
EHULFKW ]XP J)RUVFKXQJVYRUKDEHQ A5DGIDKtMARUNE Mdn AEktbEr@invérH Q 9 H U K
XQG +LQZHLVVFKLOGHUQ DXI| )DKUYHUKDOWHQ X3 ®iedGustaNMHayssVLFKHU
Stral3e entspricht den in dem Forschungsbericht genannten Einsatzkriterien mit Einschrankung:

x auf HauptverkehrsstraRen, die Routen im Basis- und Vorrangnetz des Radverkehrs darstellen
X keine alternative Radinfrastruktur umsetzbar

X hohe Seitenraumnutzung

Die Piktogramme sollen in einem Abstand von 25 bis 50 m zueinander angebracht werden. Dariiber hinaus
wird die Reduktion der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. Die Reduktion der zulassigen
Geschwindigkeit auf 30 km/h ist keine Voraussetzung fir die Umsetzung von Piktogrammketten, sondern
eine zusatzliche Empfehlung.

'DV .ULWHULXP ANHLQH DOWHUQDWLYH 5DGLQIUDVWUXNXU XPV-HW]EDU:"
gestaltung des Querschnitts musste der Parkstreifen auf der dstlichen Fahrbahnseite entfallen, damit Rad-
verkehrsanlagen gebaut werden konnten. Zudem werden die stralRenbegleitenden Parkstande von
Schwerverkehrsfahrzeugen genutzt (z. B. fir Stand- und Ruhezeiten). Ein Entfall dieser Flachen ist nur in
Kombination mit einem alternativen Stellplatzangebot denkbar. Dies bedeutet somit einen sehr hohen Auf-

wand.

Es gibt mehrere Mdglichkeiten den Querschnitt zu Gunsten des Ful3- und Radverkehrs umzugestalten.
Voraussetzung dafur ist der Wegfall des Parkstreifen an der Ostseite der Gustav-Wayss-Stral3e.

'HQNEDU ZIUH KLHU HLQ ]ZHLWHU *HKZHJ PLW =XVDW]]HLFHK#aQcRA5DGIDK
dem Radverkehr dient, da somit der Begegnungsfall auf dem heute nur einseitig vorhandenem Geh-/Rad-
weg deutlich seltener wiirde und die Verkehrsmengen auf den Nebenanlagen sinken.

Um die verschiedenen Verkehrsarten zu separieren und somit die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrs-
teilnehmer zu erhdhen, bietet sich ein einseitiger Zwei-Richtungs-Radweg auf der Ostseite an. Sie bietet
sowohl fur den Ful3- als auch fir den Radverkehr den hochsten Komfort, bedeutet im Vergleich zu den
zuvor genannten MafRnahmen (Aufheben der Benutzungspflicht, Piktogrammketten) jedoch einen sehr
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hohen Aufwand. Aufgrund des gegeniiber den anderen Ma3nahmen sehr hohen Aufwands (s. Kapitel 6.5)
wird ein Umbau der Gustav-Wayss-StralRe mit einem einseitigen Zwei-Richtungs-Radweg bei der
Kostenibersicht nicht berticksichtigt.

Die vorgeschlagenen Lésungen kdnnen dariiber hinaus im weiteren stdlichen Verlauf in Greven bis nach
Reckenfeld fortgefiihrt werden (Joseph-Monier-Stral3e bzw. Werner-von-Siemens-Strafl3e). Dabei sind die
Knotenpunkte Joseph-Monier-Stral3e / Philipp-Reis-Strale und Joseph-Monier-Strae / Robert-Bosch-
Stral3e / Werner-von-Siemens-Stral3e neu zu gestalten:

Am Knotenpunkt Joseph-Monier-Stral3e / Philipp-Reis-Stral3e ist tUber die Einmindung eine Furt zu
markieren, sodass FulRganger und Radfahrer gegeniber der Einmiindung Philipp-Reis-StraRe vorfahrt-
rechtlich Gibergeordnet sind.

Beim Knotenpunkt Joseph-Monier-Stral3e / Robert-Bosch-Stral3e / Werner-von-Siemens-Stral3e ist in
seiner heutigen Bau- und Betriebsform als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt (Robert-Bosch-Stral3e als Vor-
fahrtsstrafl3e) eine Furt nicht mdglich, da hier drei Fahrstreifen, die vorfahrtrechtlich tbergeordnet sind,
gequert werden missen. Um eine Verbesserung fir den Radverkehr zu erzielen, misste der Knotenpunkt
signalisiert werden oder als Kreisverkehr umgebaut werden. Dies wirde auch den Zu-Fuf3-Gehenden
zugutekommen und die Verbindung zum Bahnhaltepunkt Reckenfeld verbessern.

Optimierung der Radverkehrsfiihrung am Knotenpunkt B 481 / Hemberger Damm / Neubrticken-
stralRe / Sonnenstrale

Eine der Hauptradverkehrsverbindungen von Emsdetten in das 6stliche Industriegebiet bildet die Stral3e
Hemberger Damm. Die Stral3e Hemberger Damm wird Uber den Knotenpunkt B 481 / Hemberger Damm /
Neubrickenstral3e erschlossen. Eine wichtige Verbindung fir die aus Emsdetten kommenden Radfahren-
den ist hierbei der Streckenzug SonnenstralRe / Hemberger Damm. Da die Sonnenstrafl3e nicht direkt an
den Knotenpunkt B 481 / Hemberger Damm / Neubriickenstral3e / SonnenstralRe anschlief3t, missen Rad-
fahrende heute zunachst zwischen den bestehenden Stellplatzen im Zuge der SonnenstralRe fahren und
anschlieRend den im ndrdlichen Arm frei geflhrten Rechtsabbiegefahrstreifen queren, um den Knotenpunkt
Uber die bestehenden Furten passieren zu kénnen. Die Verbindung ist fur viele Radfahrende ein Hindernis.

Entsprechend wurde zur Optimierung der Radverkehrsfiihrung eine alternative Knotenpunktgestaltung des
Knotenpunktes B 481 / Hemberger Damm / Neubrlickenstraf3e entwickelt. Die folgende Abbildung zeigt
einen Vorschlag zur Gestaltung. Die Abbildung ist dariiber hinaus in Anlage V-7 dargestellt.
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Abbildung 31: Signalisierter Knotenpunkt Hemberger Damm

Entsprechend Abbildung 31 wird demnach zum einen empfohlen, den frei gefihrten Rechtsabbiegefahr-
streifen im nérdlichen Knotenpunktarm kiinftig zurtickzubauen und in die Signalisierung mit aufzunehmen,
um das Konfliktpotenzial fir Radfahrende beim Queren zu reduzieren. Zum anderen wird empfohlen, den
heute bestehenden getrennten Geh- und Radweg im nordwestlichen Quadranten des Knotenpunktes in
einen gemeinsamen Geh- und Radweg umzuwidmen, der auf einem kurzen Abschnitt im Zweirichtungs-
verkehr gefiihrt wird. Auf diese Weise wird Radfahrenden eine vereinfachte Verbindung zwischen Sonnen-
straBe und Hemberger Damm ermdglicht. Die Fuhrung fir den Radverkehr kann mit Hilfe von Pikto-
grammen unterstitzt werden.

Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass eine Verbreiterung der Aufstellflfachen am Knotenpunkt im nord-
westlichen Quadranten erforderlich wird. Dies hat zur Folge, dass die Furt im westlichen Knotenpunktarm
in Richtung Westen verschoben werden muss und der Linksabbiegefahrstreifen der westlichen Zufahrt
entsprechend weniger Aufstellflache bietet.

Es ist anzumerken, dass die hier dargestellte Knotenpunktgeometrie ggf. Auswirkungen auf die Kapazitat
und Qualitat des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt fur den Kfz-Verkehr haben kann. Im weiteren Verlauf
der Planungen ist daher zu prifen, ob das Verkaufsaufkommen auch kinftig weiterhin mit einer mindestens
ausreichenden Qualitat des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann.

Um Radfahrenden auch nach dem Queren des Knotenpunktes einen fliissigen Verkehrsablauf gewahr-
leisten zu kénnen, wird dariiber hinaus empfohlen, die StralRen Hemberger Damm und Sonnenstralle als
Fahrradstraf3en auszubilden. Der StraRenzug Sonnenstra3e / Hemberger Damm kann durch die Umwid-
mung der StralBen kiinftig fir den Radverkehr eine Hauptachse zwischen Innenstadt und 6stlichem Indus-
triegebiet bilden.
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Es ist empfehlenswert, HLQH )DKUUDGVWUD%H PLW =XVDW]]HLFKHQ A$QOLHJHU
zurichten. Der schmale Querschnitt bietet keine andere Mdglichkeit, um den Radverkehr zu férdern und zu
bevorrechtigen.

Entsprechend der Grundziige fur die Gestaltung von Fahrradstral3en in Emsdetten [4] wird die Fahr-
radstralBe an Einmindungen und Knotenpunkten mit gleich- oder unterrangigen Stral3en als Vorfahrts-
stralRe gefihrt.

Ful3- und Radwegeverbindung zum Bahnhaltepunkt Greven-Reckenfeld

Aktuell ist der Bahnhaltepunkt Greven-Reckenfeld in Richtung dstliches Industriegebiet entweder Uber
einen unbefestigten Weg im Nord-Westen des Bahnhaltepunkts oder entlang der BahnhofstraRe an die
Werner-von-Siemens-Stral3e. Letzteres bedeutet jedoch einen Umweg. Entlang der Bahnhofstral3e gibt es
in Fahrtrichtung Westen einen Schutzstreifen, in Fahrtrichtung Osten einen getrennten Geh-/Radweg.

Um den Bahnhaltepunkt Reckenfeld attraktiv fir den Radverkehr anzubinden und eine multimodale Wege-

kette zu fordern, ist ein Ausbau der direkten Verbindung zur Werner-von-Siemens-Stral3e empfehlenswert.

In Anlage V-8 ist eine mogliche Ausgestaltung eines gemeinsamen Geh-/Radwegs sowie ein optimierter

Ubergang zur westlichen StraRenseite der Werner-von-Siemens-StraRe skizziert. Von dort kénnen die
Radfahrenden auf dem gemeinsamen Geh-/Radweg weiterfahren. Hier wéare (wie in der Gustav-Wayss-
6WUD%H GHQNEDU GLH %HVFKLOGHUXQJ ]X IQGHUQ VRGDVV GHU *Ht¥
erhalt und Radfahrende wahlweise auch auf der Fahrbahn im Mischverkehr fahren kénnen.
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Sonstiges MaBnahmenvorschlage zur Verbesserung und Sicherung der Radwegefiihrung:

Uber die oben detailliert beschriebenen und mit Skizzen auf Vorplanungsniveau geplanten MaRnahmen
hinaus, sind folgende weitere Mal3nahmen sinnvoll:

x Fortfuhrung der Radverkehrsachse Industriegebiet - Hemberger Damm *Innenstadt / Bahnhof
Emsdetten:

Der Hemberger Damm ist fir Unternehmen im 6stlichen Bereich des Industriegebiets eine attrak-
tive Verbindung nach Emsdetten (Innenstadt, Bahnhof, Wohngebiete). Ab dem Knotenpunkt Hem-
berger Damm / B 481 / NeubrickenstraRe fehlt ein attraktives Angebot. Auf dem Stral3enzug
SonnenstralRe / Sternstral3e bietet sich das Einrichten einer Fahrradstral3e an. Der Knotenpunkt
Munsterstral3e / Hansestral3e birgt Konfliktpotenzial: Die abknickende Vorfahrt fihrt dazu, dass die
Radfahrer aus dem sudlichen Arm in Fahrtrichtung Norden die Hansestral3e ungeschitzt queren
missen, um den getrennten Geh-/ Radweg auf der gegeniberliegenden Stral3enseite zu errei-
chen. Eine Anderung der Vorfahrtregelung am Knotenpunkt (zu Gunsten der Minsterstrae) wiirde
voraussichtlich zu Rickstaus auf die Bundesstral3e fiihren. Der eingeschrankte Querschnitt der
Munsterstra3e ermdglicht kaum Alternativen zu dem bestehenden Angebot.

x  Knotenpunkt Werner-von-Siemens-Straf3e / Robert-Bosch-Stral3e / Joseph-Monier-Stral3e:

Der Knotenpunkt wird als vorfahrtgeregelte Kreuzung betrieben, die Robert-Bosch-Straf3e ist vor-
fahrtrechtlich Ubergeordnet. Es gibt auf der Hauptfahrbahn jeweils einen Linksabbiegestreifen.
FuRganger und Radfahrer missen somit Gber drei Fahrstreifen gehen bzw. fahren, um auf die
andere Stral3enseite zu gelangen. Um die Situation fur den nicht-motorisierten Verkehr zu verbes-
sern und die Sicherheit deutlich zu erhéhen, ist ein Umbau des Knotenpunkts zu einem signalisier-
ten Knotenpunkt oder einem Kreisverkehr empfehlenswert. Dazu sind weiterfiihrende Arbeiten
(Leistungsfahigkeitsnachweis, Vorplanung etc.) notwendig.

X Knotenpunkt Joseph-Monier-Stral3e / Philipp-Reis-Stral3e:

Der Fu3- und Radverkehr ist beim Queren dem Kfz-Verkehr aus der Philipp-Reis-Stral3e verkehrs-
rechtlich untergeordnet. Um ein durchgangiges, einheitliches Angebot zu schaffen, ist empfehlens-
wert, die Markierung und Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs so zu andern, dass dieser Vorrang
erhalt. Im weiteren Verlauf ist diese Flhrungsform beispielsweise am Knotenpunkt Werner-von-
Siemens-Stral3e / Franz-Fischer-Weg realisiert.

X Knotenpunkt B 481 / Reckenfelder Stral3e / Engberdingdamm:

Der Landesbetrieb Strallen.NRW plant den Neubau eines Knotenpunkts im Zuge der B 481. Auf
Hohe des Engberdingdamm soll ein Durchstich zur gegenuberliegenden Reckenfelder StralRe
erfolgen. Dadurch kann der bestehende Knotenpunkt B 481 / Reckenfelder Stral3e weiter sidlich
entfallen. Der neue Knotenpunkt erméglicht eine alternative Verbindung zwischen Industriegebiet
und Bahnhaltepunkt Reckenfeld. Entlang der Reckenfelder Stralie ist dafiir zusatzlich ein Ausbau
der bestehenden Anlagen empfehlenswert.
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Bahnhof Reckenfeld: Wegeverbindung West g‘

Abbildung 32:  Wegeverbindung Bahnhof Reckenfeld / B 481

6.1.2 Qualitat und Service im Radverkehr

Um den Radverkehr auch qualitativ zu verbessern, sind neben einer Ertiichtigung der Infrastruktur auch
die Angebote der Fahrradabstellanlagen sowie der Verkehrsablauf aus Sicht des Radverkehrs zu optimie-
ren.

Im Rahmen des vorliegenden Konzeptes sind zur Optimierung der Fahrradabstellanlagen insbesondere
am Bahnhof Greven-Reckenfeld zusatzliche Angebote fir den Radverkehr vorgesehen (s. Kapitel 6.3).
Hierbei sind neben klassischen Abstellmoglichkeiten, wie es sie heute bereits am Bahnhof in Form von
witterungsgeschitzten Bigeln gibt, auch hochwertige abschlieBbare und vor Witterung geschitzte Abstell-
anlagen vorgesehen. Im Hinblick auf die E-Mobilitat sollen diese Anlagen auch fiir Pedelecs nutzbar sein.

Um den Radfahrenden die An- und Abreise mit dem Fahrrad sicher gestalten zu kénnen, ist vorgesehen,
die Servicestation am Bahnhof Greven-Reckenfeld zu erweitern und besser vor Vandalismus zu schutzen.
Sofern Radfahrende einen Mangel an ihrem Fahrrad entdecken, haben sie dementsprechend die Méglich-
keit, ihr Fahrrad selbst zu reparieren, sodass eine Weiterfahrt gewahrleistet werden kann.

Im flieRenden Radverkehr kommt es nicht selten vor, dass Radfahrende insbesondere an signalisierten
Knotenpunkten halten und vom Fahrrad ab- und anschlieRend erneut aufsteigen missen. Um den
Verkehrsablauf an dieser Stelle flissiger gestalten zu kénnen ist vorgesehen, Haltegriffe an Lichtsignal-
anlagen zu installieren. Auf diese Weise werden unndétige Ab- und Aufstiege verhindert und Radfahrende
kdénnen ihre Fahrt bei Beginn der nachsten Freigabezeit problemlos fortsetzen.
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6.2 Handlungsfeld OPNV
6.2.1 On-Demand-TaxiBus-System

Im Bereich Forderung der OPNV-Nutzung ist die Regionalverkehr Minsterland GmbH (RVM) ein wichtiger
Partner des Projektes ways2work. Die RVM ist ein Unternehmen der offentlichen Hand und Betreiber der
Buslinien im Kreis Steinfurt und der Stadt Emsdetten. Die RVM betreibt bereits On-Demand-Systeme, wie
beispielsweise das G-Mobil in Gronau. Zusammen mit der RVM wird ein auf die Bedurfnisse des Industrie-
gebiets ausgerichtetes Betriebsmodell entwickelt.

Eine Besonderheit des Projekts besteht darin, dass das Industriegebiet sich sowohl auf dem Emsdettener
als auch auf dem Grevener Stadtgebiet befindet. Der Ubergang zwischen den beiden kommunalen Zustan-
digkeitsgrenzen ist dabei nahezu flieRend. Daher wurde die Entwicklung einer interkommunale OPNV-
ErschlieBung angestrebt, die sich an den Bedirfnissen der Nutzerinnen und Nutzer orientiert und keine
Restriktionen durch verwaltungsabhangige Zustandigkeiten erféhrt.

Die Anbindung von Industriegebieten stellt den OPNV vor besondere Herausforderungen, insbesondere in
landlich gepragten Regionen. Die Ansiedlung vieler Betriebe mit unterschiedlichen Unternehmenszielen
und Produktionsformen hat den Effekt, dass Arbeitszeiten und Verkehrsaufkommen zeitlich sehr stark
variieren kénnen. Im Dienstleistungsbereich wird haufig in der Zeit von 8 bis 18 Uhr gearbeitet, Schicht-
betriebe hingegen haben jedoch meist andere Anfangs- und Endzeiten. Der OPNV im landlichen Raum
verkehrt meist in gréReren Takten (i.d.R. 60-Min.-Takt). Bei einer ErschlieBung eines Industriegebietes
kann zwar eine gute Haltestellendichte und -verfigbarkeit geplant, das Fahrplanangebot jedoch nicht den
Bedirfnissen der Arbeitnehmer gerecht werden. Arbeitsbeginn (und -ende) liegen u.U. zeitlich in groRem
Abstand zur fahrplanmaRigen Abfahrtszeit des OPNV. Hinzu kommt, dass zu bestimmten Zeiten eine sehr
hohe Nachfrage erkennbar ist (Arbeitsbeginn/-ende), in der Zwischenzeit jedoch kaum Bedarf besteht, da
sich alle Arbeithehmer bereits am Arbeitsplatz befinden.

Um ein fahrgastfreundliches und in der Nutzung einfaches OPNV-Angebot anbieten zu kénnen, ist in der
Regel ein Taktfahrplan notwendig. Dieser hat jedoch den Nachteil, dass zu Verkehrsspitzen ggf. ein Unter-
angebot und zu verkehrsschwachen Zeiten ein Uberangebot vorhanden ist. Bei der Anbindung von Indus-
triegebieten muss daher abgewogen werden, welche Form der Bedienung sinnvoll ist und den Bedirf-
nissen der Fahrgaste Uiberwiegend Rechnung tragt.

Fur die Anbindung des Industriegebiets sieht die RVM eine Anbindung Uber eine TaxiBus-Linie vor. Diese
Linie verlauft zwischen den beiden Bahnhdfen Emsdetten und Greven-Reckenfeld und erschlie3t dabei
das Industriegebiet.

Die Linie verkehrt in Abhangigkeit der Abfahrtszeiten des SPNV, um einen Umstieg zu ermdéglichen, je
nach Variante in einem naherungsweise 15- bzw. 30-Min.-Takt. MaRgeblich fiir den Takt des OPNV ist der
Takt des SPNV auf der Bahnlinie Minster +Rheine. Die Bedienungsform als TaxiBus sieht vor, dass die
jeweilige Fahrt vom Fahrgast bis spatestens 30 Minuten vor planmaRiger Abfahrt bestellt werden muss.
Dies kann digital Gber eine App, die Internetseite der RVM oder auch telefonisch erfolgen. Es kénnen auch
Dauerauftrage angelegt werden. So werden nur die Fahrten durchgefiihrt, die auch tatsachlich benétigt
werden. Und es werden auch nur die Haltestellen angefahren, fur die ein Fahrtwunsch vorliegt. So kénnen
ebenfalls Reisezeiten verkiirzt und Kosten reduziert werden.

Die Haltestellen innerhalb des Industriegebiets sind im weiteren Verlauf noch festzulegen. Der Anspruch
besteht, so nah wie mdglich an den Zielort zu fahren. Denkbar ist auch eine Kooperation mit den Unter-
nehmen (Finanzierung, Halt auf dem Gelande, o. A)).
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Der Fahrzeugeinsatz sollte sich an den technischen Entwicklungen orientieren. Hier sind barrierefreie,
batterieelektrische Kleinbusse mit 6 bis 8 Fahrgastplatzen vorgesehen. Die Fahrzeuge kénnen ein beson-
deres Branding erhalten. Fir die Fahrgéste soll auf den ersten Blick erkennbar sein, dass die eingesetzten
Fahrzeuge das Industriegebiet bedienen. So kann auch fir ortsunkundige Personen der Blick in Fahr-
plantabellen und das Merken von Liniennummern entfallen (auch wenn diese weiterhin vorgehalten
werden). Ziel der Planung soll sein, ein leicht nutzbares und ubersichtliches OPNV-Angebot zur Erschlie-
Bung des Industriegebietes zu entwickeln.

Es wurden von der RVM in Abstimmung mit den Projektpartnern drei Varianten erarbeitet:

Variante 1

In der Variante 1 verknupfen zwei TaxiBus-Linien T3 & T4 das Industriegebiet mit den beiden Bahnhofen
Emsdetten und Greven-Reckenfeld. Es werden Anschliisse an die Bahnlinie Minster +Rheine an den
Bahnhofen Emsdetten und Greven-Reckenfeld hergestellt. Der Betriebszeitraum der Bahn ist gleich dem
Betriebszeitraum der Buslinie (ca. 5 - 22 Uhr). Je Linie ist eine Bedienung der 6stlichen und der westlichen
Unternehmensstandorte vorgesehen, um kurze Reisezeiten zu den Unternehmensstandorten zu gene-
rieren. Beide TaxiBus-Linien verkehren je Fahrtrichtung im 60-Min.-Takt. Durch die Verknupfung beider
Bahnhofe und der Fahrzeit der Buslinie von unter 30 Minuten ergibt sich fir die Fahrgaste ein naherungs-
weise 30-Min.-Takt. D.h. es bestehen pro Stunde zwei Fahrtmdglichkeiten, jedoch ab bzw. zu unterschied-
lichen Bahnhofen. Ein Anschluss an die Buslinie R62 von / nach Saerbeck (Wohnstandort vieler Mitarbeiter,
TeilerschlieBung der Wohnstandorte in Emsdetten-Mitte) ist ebenfalls mdéglich. Ein Anschluss an die Bus-
linie R75 von / nach Steinfurt ist nicht mdglich (oder nur mit sehr langen und dadurch unattraktiven Uber-
gangszeiten). Das Konzept benétigt zwei Fahrzeuge und hat einen Personalbedarf von sechs Fahrern.
Variante 1 hat eine Beforderungsleistung von 544 Personen am Tag sowie 16 Personen pro Stunde.

Variante 2

In der Variante 2 verknipfen zwei TaxiBus-Linien T3 & T4 das Industriegebiet mit den beiden Bahnhdéfen
Emsdetten und Greven-Reckenfeld. Es werden Anschliisse an die Bahnlinie Minster +Rheine an den
Bahnhofen Emsdetten und Greven-Reckenfeld hergestellt. Der Betriebszeitraum der Bahn ist gleich dem
Betriebszeitraum der Buslinie (ca. 5 - 22 Uhr). Je Linie ist eine Bedienung der dstlichen und der westlichen
Unternehmensstandorte vorgesehen, um kurze Reisezeiten zu den Unternehmensstandorten zu gene-
rieren. Beide TaxiBus-Linien verkehren je Fahrtrichtung im 30-Min.-Takt. Durch die Verknipfung beider
Bahnhofe und der Fahrzeit der Buslinie von unter 30 Minuten ergibt sich fir die Fahrgaste ein naherungs-
weise 15-Min.-Takt. D.h. es bestehen pro Stunde vier Fahrtméglichkeiten ab dem Bahnhof Emsdetten und
zwei Fahrtmoglichkeiten ab dem Bahnhof Greven-Reckenfeld. Ein Anschluss an die Buslinie R62 von /
nach Saerbeck (Wohnstandort vieler Mitarbeiter, TeilerschlieBung der Wohnstandorte in Emsdetten-Mitte)
und an die Buslinie R75 von / nach Steinfurt ist ebenfalls mdglich. Das Konzept benétigt vier Fahrzeuge
und hat einen Personalbedarf von 12 Fahrern. Variante 2 hat eine Beforderungsleistung von 1.088 Perso-
nen pro Tag sowie 32 Personen pro Stunde.

Variante 3

In der Variante 3 verkniipfen zwei TaxiBus-Linien T3 & T4 das Industriegebiet mit den beiden Bahnhdofen
Emsdetten und Greven-Reckenfeld. Es werden Anschlisse an die Bahnlinie Miinster +Rheine an den
Bahnhofen Emsdetten und Greven-Reckenfeld hergestellt. Der Betriebszeitraum der Bahn ist gleich dem
Betriebszeitraum der Buslinie (ca. 5 - 22 Uhr). Je Linie ist eine Bedienung der 6stlichen und der westlichen
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Unternehmensstandorte vorgesehen, um kurze Reisezeiten zu den Unternehmensstandorten zu gene-
rieren. Beide TaxiBus-Linien verkehren je Fahrtrichtung im 30-Min.-Takt. Durch die Verkntpfung beider
Bahnhofe und der Fahrzeit der Buslinie von unter 30 Minuten ergibt sich fur die Fahrgaste ein naherungs-
weise 15-Min.-Takt. D.h. es bestehen pro Stunde vier Fahrtméglichkeiten ab dem Bahnhof Emsdetten und
zwei Fahrtmdglichkeiten ab dem Bahnhof Greven-Reckenfeld. Zusétzlich wird eine weitere Fahrt ein-
gesetzt, die ab dem Bahnhof Emsdetten verkehrt und alle Haltestellen der Linien T3 und T4 bedient. Diese
Fahrt dient dazu, bei hohem Verkehrsaufkommen gentigend Reserve fiir alle Unternehmensstandorte
bereitzuhalten. Ein Anschluss an die Buslinie R62 von / nach Saerbeck (Wohnstandort vieler Mitarbeiter,
TeilerschlieRung der Wohnstandorte in Emsdetten-Mitte) und an die Buslinie R75 von / nach Steinfurt ist
ebenfalls méglich. Das Konzept bendtigt funf Fahrzeuge und hat einen Personalbedarf von 15 Fahrern.
Variante 3 hat eine Beférderungsleistung von 1.632 Personen am Tag sowie 48 Personen pro Stunde.

Unabhéngig der Variante muss das neu entwickelte Angebot im Rahmen des Betrieblichen Mobilitéts-
managements beworben und gefordert werden (s. Anlage BMM).

Kosten

Die Kosten des Systems héangen maf3geblich von der Anzahl der eingesetzten Fahrzeuge und des hierfur
erforderlichen Personalaufwands als auch dem tatséchlichen Abrufungsgrad der Fahrten ab. Unter Abru-
fungsgrad wird verstanden, wie viele der im Fahrplan angebotenen Fahrten tatséchlich nachgefragt und
durchgefiihrt werden. Hierin liegt die groRe Starke des TaxiBus-Systems gegeniber einer klassischen
Buslinie. Insbesondere bei der ErschlieBung eines Industriegebietes gibt es ausgepragte Schwachlast-
zeiten. Die Durchfiihrung des Betriebs findet in Abhéngigkeit der Nachfrage statt. Wird ein Kurs nicht
nachgefragt, wird er auch nicht durchgefiihrt und es fallen hierfir keine Kosten an.

Die RVM kann bei der Ermittlung der Kosten auf Erfahrungswerte zuriickgreifen, die sie bereits aus

ahnlichen Projekten gewonnen hat. So werden fir einen Bus im On-Demand-TaxiBus-System Kosten von

140.000 ¥4 EHL HLQHP $EUXIXQJVJIJUDG YRQ DQJHVHW]W +LHUEHL LVW
Abrufungsgrad erfahrungsgemal bei 50 % liegt, so dass sich die Kosten fur einen Bus auf 70.000 Y
belaufen. Dadurch ergeben sich fiir die einzelnen Varianten folgende Kostenschatzungen:

X 9DULDQWH Y% QHWWR
X 9DULDQWH Y% QHWWR
X 9DULDQWH Y% QHWWR

Dariiber hinaus fallen einmalige Investitionskosten fiir die Ersteinrichtung der App von 25.000 ¥netto)
sowie fur jeden Mandanten i.H.v. Yo QHaWWR

Im dritten Lenkungskreis mit den Unternehmen sprach sich eine Mehrheit fir Variante 2 aus. Auch aus
Sicht der Stadt Greven und der Stadt Emsdetten wird damit ein attraktives und flexibles Angebot
geschaffen, dass eine Alternative zum Auto darstellt. Variante 1 bietet nicht die notwendige Flexibilitat, um
gegentiber dem Auto eine echte Alternative zu sein. Eine Erweiterung auf Variante 3 sollte als Option
erhalten bleiben, wenn sich bei Variante 2 herausstellt, dass das Angebot deutlich besser angenommen
wird als erwartet und daher viele Fahrtwiinsche nicht bedient werden kdnnen.

Eine Vorfestlegung auf eine der hier genannten Varianten kann im Rahmen des Feinkonzeptes nicht
erfolgen. Grund hierfir ist, dass zunéachst geklart werden muss, ob und in welchem Umfang eine
Beteiligung an den Kosten durch die Unternehmen mdglich ist. Dies wiederum hangt mafgeblich davon
ab, in welchem Umfang das Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-
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Westfalen (MUNV) Fordermittel fir das Projekt in Aussicht stellt.

Die nachfolgende Abbildung zeigte eine zusammenfassende Ubersicht der mdglichen Varianten zur

Umsetzung des TaxiBusses.

| Variantel | Varamez | Veriamte3 |

Betriebszeitraum
Anzahl Linien

Anschluss Bahn
am Bf. Emsdetten

Anschluss Bahn
am Bf. Greven-Reckenfeld

5 — 22 Uhr tgl.
2

2 je Stunde & Linie
(Bus: 60 min-Takt)

1 je Stunde & Linie
(Bus: 60 min-Takt)

5 — 22 Uhr tgl.
2

4 je Stunde & Linie
(Bus: 30 min-Takt)

2 je Stunde & Linie
(Bus: 30 min-Takt)

5 — 22 Uhr tgl.
2

4 je Stunde & Linie
(Bus: 15 min-Takt)

2 je Stunde & Linie
(Bus: 15 min-Takt)

Seite 52

Abrufungsgrad 100% 100% 100%
Fahrzeuganzahl 2 4 5
erf. Fahrpersonal 6 12 15
Kosten p.a. (100 % 280.000 EUR 560.000 EUR 700.000 EUR
Abrufungsgrad)
Kosten p.a. (50 % 140.000 EUR 280.000 EUR 350.000 EUR
Abrufungsgrad)

Beférderungsleistung 544 Personen 1.088 Personen 1.632 Personen

a: Gesamtsystem / Tag

Beférderungsleistung 16 Personen 32 Personen 48 Personen

b: Fahrzeuge x Sitzplatze

Abbildung 33: Uberblick der Varianten des Taxi-Bus-Systems (Quelle: RVM)

Der TaxiBus wird in einer Erprobungsphase mit Modellcharakter von zwei Jahren zunachst nachfrage-
stimulierend eingesetzt. Sollte der Bedarfsverkehr von den Beschéftigten gut angenommen werden, ist
eine Umstellung in Teilen oder vollstandig auf Fahrten ohne Anmelderfordernis mdéglich. Bei einem spéa-
teren Einsatz eines Linienbusses empfiehlt sich ein barrierearmer Ausbau der Haltestellen.

6.2.2 Aufwertung von zwei Bushaltestellen

Auf Basis der Ergebnisse der ersten Phase des Wettbhewerbs sowie auf Basis der Beteiligungsformate
wurden in Abstimmung mit dem Auftraggeber die folgenden zwei Bushaltestellen definiert, die aufgewertet
werden sollen:

x Bushaltestellen Bahnhaltepunkt Reckenfeld

X Bushaltestellen Buchenweg
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Bushaltestellen am Bahnhaltepunkt Reckenfeld

Der Bahnhaltepunkt Reckenfeld befindet sich siiddstlich des Industriegebiets und ist bereits heute ein wich-
tiger Haltepunkt fir die Mitarbeitenden des Industriegebiets. Kiinftig ist vorgesehen, den Bahnhaltepunkt
insbesondere im Hinblick auf die Intermodalitat auszubauen. Ein wesentlicher Punkt hierbei ist neben der
Verknuipfung der Verkehrsmittel Bahn und Fahrrad auch die Verknupfung der Verkehrsmittel Bahn und
OPNV.

Sudwestlich des Bahnhaltepunktes Reckenfeld sind im Zuge der Bahnhofstrale bereits zwei Bushalte-
stellen angelegt. Auf der nérdlichen Stral3enseite der BahnhofstralRe befindet sich ein Haltestellenkap, auf
der sidlichen Stral3enseite eine Busbucht.

Um die Bushaltestellen aufzuwerten, sind neben qualitativen Maf3hahmen auch barrierefreie MalZnahmen
vorgesehen. So wird fur beide Bushaltestellen zum einen vorgesehen, Wartehauschen aufzustellen, um
den Nutzenden einen mdglichst witterungsgeschitzten Wartebereich bieten zu kénnen. Zum anderen
sollen taktile Leitelemente angeordnet werden, um einen moglichst barrierearmen Aus- und Einstieg
ermdglichen zu kénnen. Die taktilen Elemente wurden gemaR dem ’“Leitfaden 2012 Barrierefreiheit im
StraBenraum von StraRen NRW’ [6] erarbeitet.

Die nachfolgende Abbildung zeigt eine Darstellung der Uberplanten Bushaltestellen am Bahnhaltepunkt
Reckenfeld. Die Abbildung ist dariber hinaus in Anlage V-10 dargestellt.

Abbildung 34:  Bushaltestellen am Bahnhaltepunkt Reckenfeld
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Bushaltestellen Buchenweg

Im Rahmen des vorliegenden Konzeptes ist vorgesehen, ein zusétzliches TaxiBus-System fir das Indus-
triegebiet einzusetzen. Die Linienfllhrung der Busse soll u. a. tiber den Streckenzug B 481 / Buchenweg /
HollefeldstraRe erfolgen. Im Zuge der Stral3e Buchenweg ist heute bereits eine Bushaltestelle dstlich des
Knotenpunktes Buchenweg / Hollefeldstral3e angelegt. Um an dieser Stelle unnétige Fahrten und Wende-
mandver des TaxiBus-Systems zu vermeiden, ist deshalb in Abstimmung mit dem Auftraggeber vor-
gesehen, die bestehende Bushaltestelle zu verlagern.

Die folgende Abbildung zeigt einen mdglichen Standort fur die geplante Bushaltestelle. Die Abbildung ist
dariiber hinaus auch in Anlage V-9 dargestelit.

Abbildung 35:  Bushaltestellen Buchenweg

Entsprechend Abbildung 35 wird vorgesehen, auf der ndrdlichen sowie sidlichen Stral3enseite des
Buchenwegs ein Buskap anzuordnen. Bereits heute befinden sich auf der sudlichen Stral3enseite
Stellplatze. Im weiteren Planungsverlauf ist zu kléaren, ob eine Zufahrt durch abgesenkte Borde erméglicht
werden soll oder ob die Stellplatze Uber die angrenzenden Einfahrtmdglichkeiten erschlossen werden
kdnnen.

Um den aus der HollefeldstraRe kommenden Zu-Ful3-Gehenden eine sichere Mdglichkeit der Querung zu
bieten, wird darliber hinaus empfohlen, eine Mittelinsel im stid-6stlichen Arm des Knotenpunktes Buchen-
weg / HollefeldstraBe anzulegen. Zudem wird empfohlen einen Ful3gangeriiberweg im sid-westlichen Arm
des Knotenpunkts anzulegen (anstelle des bestehenden Uberwegs im Nord-Osten).
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6.3 Handlungsfeld Mobilstationen

Um den Umweltverbund attraktiv zu gestalten und zu starken sowie eine intermodale Wegekette auf dem
Arbeitsweg zu ermdglichen, ist die Einrichtung von Mobilstationen an geeigneten Standorten (z. B. Bahn-
hofen oder bedeutenden Haltestellen) sinnvoll.

Auf Basis der Ergebnisse des Grobkonzepts, der Bestandsanalyse sowie den Beteiligungsformaten wurden
in Abstimmung mit dem Auftraggeber zwei mdgliche Standorte flr Mobilstationen festgelegt.

In einem weiteren Schritt wurde je Mobilstation eine Skizze auf dem Niveau einer Vorplanung angefertigt.
Fur eine landesweit einheitliche Gestaltung von Mobilitatsstationen wurde das Handbuch Mobilstationen
Nordrhein-Westfalen vom Zukunftsnetz Mobilitdét NRW in Zusammenarbeit mit dem NWL, VRR und VRS
entwickelt [7]. Die Gestaltung der Mobilstationen wird auf diesen Empfehlungen aufbauen.

An einer Mobilstation kdnnen zum Beispiel folgenden Ausstattungsmdglichkeiten umgesetzt werden:
X Servicepoint
x Informationen zu Angeboten der Mobilitatsstation (Fahrplan, Ticketautomat etc.)
x Barrierefreiheit
x Uberdachte B+R-Anlage
x P+R-Parkplatz
x Uhr
x Dynamische Fahrgastinformation
x Taxistand
X E-Ladestation furs Auto/Rad
x Carsharing
X Fahrradverleihsystem
x E-Tretroller-Verleih
X Beleuchtung
x Kiss+Ride
X Smart Locker
X B+R-Anlage, verschlieRbar (Fahrradparkhaus oder Fahrradboxen)
X Wetterschutz mit Sitzgelegenheiten
x Erweiterung der Radabstellanlagen

X Service-Angebote wie SchlieRfacher, Packstationen und WLAN
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Mobilstation am Bahnhaltepunkt Greven-Reckenfeld

Der Bau einer Mobilstation bietet sich am Bahnhaltepunkt Greven-Reckenfeld an. Er liegt fir den Rad-
verkehr in attraktiver Nahe zum Industriegebiet, es gibt bereits Radabstellanlagen und eine Bushaltestelle,
sodass Angebote kombiniert werden kénnen. Fir den Bahnhaltepunkt ergeben sich bei der Ausarbeitung
verschiedener Varianten folgende Anforderungen bzw. Mdglichkeiten:

x Erweiterung der Fahrradabstellanlagen: offentliche Fahrradabstellanlagen und abschliel3bare
(eingezaunte) Fahrradabstellanlagen

X Barrierearmer Umbau der Bushaltestellen in der Reckenfelder Stral3e
x VideolUberwachung

X Ausbau des unbefestigten Wegs im Nord-Westen zu einem gemeinsamen Geh-/Radweg
(s. Kapitel 6.1.1)

x Moglichst keine Reduktion der Pkw Stellplatze

Die folgende Abbildung zeigt die Variante 1 (Anlage V-10).

Brilon
Bondzio
Weiser

Abbildung 36:  Mobilstation und Bushaltestelle (Variante 1)

Variante 1 sieht zuséatzliche Flachen fiir Radabstellanlagen vor. Dabei sind die zusétzlichen Abstellanlagen
(wie die bereits vorhandenen) lUberdacht, aber zusatzlich umzaunt. Der Zugang zu diesem geschiitzten
Bereich ist z. B. via Chipkarte, Transponder oder ahnlichem maoglich. Nutzer miissen sich z. B. bei der
Stadtverwaltung anmelden, um einen Zugang zu bekommen. In erster Linie profitieren davon Pendler, die
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ihr eigenes Rad dort am Bahnhof geschiitzt stehen lassen kdnnen. Vor dem Hintergrund, dass in der
Vergangenheit der Bahnhaltepunkt haufig von Vandalismus betroffen war, bietet diese Malinahme zuséatz-
lichen Schutz. Ergédnzend wére auch eine Videolberwachung des Areals denkbar, um die Sicherheit zu
erhdhen. Die zusétzliche Flache fir weitere Radabstellanlagen wird aktuell als P+R-Parkplatz von Pkw
genutzt. Damit dieses wichtige Angebot nicht reduziert wird, wurden auf einer unbebauten Flache westlich
des bestehenden Angebots zusétzliche Stellplatze geplant. Diese Flache ist allerdings nicht in stadtischem
Besitz. Im Norden schliel3t ein etwa 3 m breiter gemeinsamer Geh-/ Radweg als Anbindung in Richtung
des Industriegebiets an (s. Kapitel 6.1.1). Die Bushaltestellen im Stiden werden barrierefrei ausgebaut (s.
Kapitel 6.2.2). Fir den TaxiBus ist eine grof3e Aufstellflache einschlie3lich Wendeanlage, die aufgrund des
geplanten Fahrzeugeinsatzes von Kleinbussen allerdings nicht unbedingt notwendig ist, im Nord-Westen
eingeplant.

In Variante 2 werden keine zusétzlichen Flachen in Anspruch genommen. Somit kdnnen die wegfallenden
Stellplatze nicht ausgeglichen werden. Gegenlber Variante 1 wird der gemeinsame Geh- und Radweg
direkt an einen neuen, etwa 3 m breiten bis zur Stral3e fuhrenden Gehweg auf der Ostseite angebunden,
somit entstehen weniger Konfliktpunkte. Zudem wird eine Flache fiir den TaxiBus an einer zentralen Stelle
freigehalten.

Die folgende Abbildung zeigt die Variante 2. Die Abbildung ist dariiber hinaus in Anlage V-11 dargestellt.

Brilon
Bondzio
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Abbildung 37:  Mobilstation und Bushaltestelle (Variante 2)
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Variante 3 ist sehr bestandsnah und Uberplant lediglich einen Stellplatz zu Gunsten eines Wartebereichs
fir den TaxiBus. Zudem werden zusétzliche, gesicherte Radabstellplatze auf der Flache von P+R-Stell-
platzen geschaffen.

Die folgende Abbildung zeigt die Variante 3. Die Abbildung ist dartiber hinaus in Anlage V-12 dargestellt.

Brilon
Bondzio
Weiser

Abbildung 38:  Mobilstation und Bushaltestelle (Variante 3)

Um die Stellplatzreduktion in den Varianten 2 und 3 auszugleichen bzw. abzuwenden, bestehen verschie-
dene Mdglichkeiten. Zum einen verfligt die Stadt tiber ein Grundstiick dstlich der Bahn, auf dem zusatzliche
Parkmdglichkeiten geschaffen werden kdnnten. Zum anderen besteht die Mdglichkeit die geschitzten
Radabstellanlagen schlauchférmig parallel zum neu geplanten, gemeinsamen Geh-/ Radweg im Nord-
Westen zu errichten, sodass die bestehenden Stellflachen erhalten werden kénnen.

Mobilstation an der Robert-Bosch-Stral3e

Fur einen weiteren Standort einer Mobilstation (mit einfacher Ausstattung) bietet sich die Haltestelle im
sud-westlichen Teil des Industriegebiets am Knotenpunkt Robert-Bosch-Stra3e / Gutenbergstalie an. Die
Haltestelle ist bereits barrierefrei ausgebaut, bietet tiberdachte Warte- bzw. Sitzgelegenheiten an und halt
Fahrradbligel vor.

Die Fahrradbigel sollten Uberdacht werden, zudem kénnten Fahrradboxen auch ein zusatzliches Angebot
fur hochwertige Rader darstellen und die Multimodalitat fordern. Ergénzt um eine Packstation kénnen Wege
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eingespart werden, sowohl was die Auslieferung von Waren betrifft als auch das ggf. notwendige Abholen
(vgl. Anlage V-13).

Daruber hinaus wurde im Zuge der Lenkungskreise auch dariiber diskutiert, dass man Mobilstationen auch

ADQGHUVY GHQNHQ3®* NDQQ 6R NDQQ HLQH aRfdsSand@dWiLARQitateR bZnd LW H U H ¢

Bewegung (z.B. Training oder Sport), als attraktive Verweilflache zu Pausenzeiten mit Versorgungsangebot
A3RPPHVEXGH3 RGHU )OIF Ksbwiksflir Ri&sHIGH Elettente/(z.B. einer Paketstation) inter-

pretiert werden. Fir das Industriegebiet ist ein derartiges Angebot fur die Pausezeiten der Mitarbeitenden

interessant wie auch fir (externe) Lkw-Fahrer wéahrend ihrer Ruhe- oder Pausezeiten.

6.4 Handlungsfeld Betriebliches Mobilitditsmanagement

Eine besondere Bedeutung fir den Wechsel vom Pkw zum Umweltverbund auf den Arbeitswegen fallt dem
betrieblichen Mobilitdtsmanagement zu. Das Mobilitatsmanagement als strategisches Instrument der Ver-
kehrsplanung hat das Ziel, den aus den Mobilitatsbedtrfnissen der Menschen entstehenden Verkehr nach-
haltig zu beeinflussen. Dabei werden die Verkehrsteilnehmer durch eine Vielzahl von Strategien mittels
Information, Beratung, Service-Angeboten, Koordination und (finanziellen) Anreizen dazu motiviert, ihr bis-
heriges Mobilitatsverhalten zu tiberdenken und ggf. zugunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel wie Bus
und Bahn, Fahrrad und des Zu-FuR-Gehens zu verandern.

Durch ein auf das jeweilige Unternehmen bzw. eine Gruppe von Unternehmen in unmittelbarer raumlicher
N&ahe oder mit gleichen Randbedingungen (z. B. einem zeitlich ahnlichen Schichtwechsel) zugeschnittenes
Mobilitatskonzept wird angestrebt, Alternativen zur Nutzung des Autos anzubieten. Es stehen effektive
MalRnahmen zur Verfligung, um das Mobilitdtsverhalten und die Verkehrsmittelwahl der Menschen zu
beeinflussen; hierzu zahlen neben der Verbesserung bzw. Bereitstellung von Mobilitatsinfrastruktur ins-
besondere sogenannte weiche MaRnahmen wie Dienstleistungen, Information, Beratung, Marketing, Moti-
vation und Anreize. Auch die Férderung der Intermodalitat, d.h. die Verkettung verschiedener Verkehrs-
mittel innerhalb eines Weges (z. B. Fahrrad +OPNV) gehort zum Spektrum des Mobilititsmanagements.
In jungerer Zeit liegt ein Entwicklungsschwerpunkt auf der digitalen Bereitstellung eines umfassenden
Mobilitatsangebots. Der verbleibende Verkehr mit Kraftfahrzeugen, der nicht zu vermeiden und nicht zu
verlagern ist, sollte moglichst effizient (z. B. durch die Erhéhung des Besetzungsgrades eines Kfz) und
emissionsarm (z. B. durch Elektrofahrzeuge) abgewickelt werden.

Das betriebliche Mobilitditsmanagement kann nur Mal3nahmen direkt umsetzen, die auch in der eigenen
Verantwortlichkeit und den eigenen Handlungsmdoglichkeiten der jeweiligen Akteure liegen. Malinahmen,
die als sinnvoll und hilfreich erachtet werden, aber nicht im eigenen Zustéandigkeitsbereich liegen, sind mit
den daflir zustandigen Stellen zu kommunizieren (z. B. Verkehrsunternehmen, entsprechende Fach-
bereiche der Stadtverwaltung(en) u.a.). Information und Kommunikation miissen als feste Bestandteile des
Mobilitatsmanagements verankert werden.

Das Ziel eines betrieblichen Mobilititsmanagements im Industriegebiet ist es, fiir die Mitarbeitenden der
verschiedenen Firmen im gemeinsamen Austausch neue firmen-individuelle, aber auch firmenubergrei-
fende, gebiindelte Angebote zu entwickeln und die Voraussetzungen fir eine nachhaltigere Mobilitat zu
schaffen.

Auf Basis der Mitarbeiterbefragung (s. Kapitel 4.2.1) und zusétzlichen Interviews von Schliisselakteuren (s.
Kapitel 4.1.3) kann ein umfassendes Bild unter anderem uber die An- bzw. Abreise der Mitarbeitenden,
Schichtwechsel, Parkraumsituation, die Entfernung des Wohnortes der Mitarbeitenden, Randbedingungen
bei der Anreise (Fahrgemeinschaften, Wegekette etc.) oder deren Verkehrsmittelwahl abgeleitet werden.
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Diese Basis ermdglicht es zum einen unternehmensspezifisch Moglichkeiten fir ein betriebliches Mobili-
tatsmanagement zu erarbeiten und zu bewerten, aber auch mehrere Unternehmen zu bundeln, sodass
gemeinsam Mafinahmen realisiert werden konnen, die bei der Betrachtung einzelner Unternehmen (fur
sich) nicht zielfuhrend wéren.

Das sich in den Anlagen EHILQGOLFKH 'RNXPHQW AOD%QDKPHQ I+U HLQ %HWULH
im Industriegebiet Emsdetten Sid / Industriepark Greven-5HFNHQIHOG3 JLEW GHQ 8QWHUQHE
Informationen und Hinweise dariiber, welche MalRnahmen fir ein erfolgreiches betriebliches Mobilitats-
management umgesetzt werden kénnen. Den Unternehmen soll das Dokument zur Hand gegeben werden.

Dariiber hinaus stehen die Mobilitditsmanager der Stadte Emsdetten und Greven hierzu beratend zur Seite.

Denkbar ist auch, die Inhalte des Dokumentes fiir eine Informationsveranstaltung fur die Unternehmen
aufzubereiten. Im Rahmen der Durchfihrung dieses Projektes hat sich bereits ein Netzwerk an aktiven
Unternehmen gebildet, die sich weiter intensiv mit solchen MaRhahmen des betrieblichen Mobilitditsmana-

gements beschaftigen mochte. Dieses Netzwerk soll genutzt werden, weitere Unternehmen zu gewinnen,

in diesem Themenfeld aktiv zu werden.

6.5 Kostenkalkulation und Zeitplan

Fir die skizzierten MaRnahmen wurden auf Basis von Flachen und Einheitspreisen Kostenprognosen auf-
gestellt. In diesem frilhen Planungsstadium kénnen viele Kosten noch nicht beziffert und somit nicht oder
nur unvollstandig beriicksichtigt werden. Dabei handelt es sich beispielsweise um Kosten fur Grunderwerb
oder SchallschutzmaRnahmen. Alle in diesem Kapitel angegebenen Kosten sind Nettowerte.

Ausbau des Radroutennetzes (Strecke und Knotenpunkte)

X BachstraRe / Muhlenstral3e Ya
x Blumenstral3e / Neubriickenstral3e (vorfahrtgeregelt) Ya
x Blumenstral3e / NeubrlickenstralRe (LSA) Ya
X Blumenstraf3e / NeubriickenstraRe (Kreisverkehr) Ya
X B481/ Hemberger Damm / Grevener Damm / Neubriickenstral3e Ya
X Strecke BachstralRe - Minsterkamp *BlumenstraRe (Fahrradstral3e) Ya
X Rad- / Gehweg von der Mobilstation BahnhofstralRe bis Werner-von-Siemens-Stralie

Ya

Qualitative Aufwertung von Bushaltestellen
X Bushaltestelle Buchenweg / HollefeldstraRe Ya
X Bushaltestelle Bahnhofstralie 184 Ya

Einrichtung von Mobilstationen
X Mobilstation BahnhofstralRe 420 Ya
X Mobilstation Robert-Bosch-StralRe Ya

Die Kostenprognose fiir die oben aufgefiihrten Mal3nahmen mit baulichen Veranderungen, aufgeschliisselt
in Detailpositionen, sind in den Anlage K-1 bis K-11 aufgefihrt.
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Darliber hinaus ist anzunehmen, dass fur die Begleitung, Bearbeitung, Umsetzung und Verstetigung der
Malinahmen zusatzliches Personal notwendig ist. Bei der Kostenprognose wurde die Besetzung einer

neuen Stelle ab dem zweiten Quartal 2024 angenommen.

Um die Betriebe des Industriegebiets bei Ihren Bemihungen zur Umsetzung betrieblicher Mobilitats-
malinahmen zu unterstitzen, wurde ein Betrag fur die Jahre 2024 bis 2026 in H6he von insgesamt 25.000 €
angesetzt. Parallel dazu sollen mit Hilfe einer breit angelegten Offentlichkeitsarbeit sowohl die Mitarbei-
tenden aus dem Industriegebiet, aber auch die Blrgerinnen und Birger von Emsdetten und Greven tber
die bestehenden und neuen Angebote informiert und zu einem Umstieg auf den Umweltverbund motiviert

werden.

Tabelle 2: Kostenlibersicht

- Kosten pro Jahr
Position
2024 2025 2026 2027 Summe

Unterstiitzung des betrieblichen Mobilititsmanagements 10.000 € 10.000 € 5.000 € 0€ 25.000 €
Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit 30.000 € 30.000 € 15.000 € 0€ 75.000 €
Ausbau des Radroutennetzes 32.000 € 277.000 € | 143.000 € | 227.000 € 679.000 €
Qualitat und Service im Radverkehr 16.000 € 26.000 € 26.000 € 26.000 € 94.000 €
Angebotsausweitung im OPNV (Annahme: Variante 2 mit

Austiastungsgrad von 50%) 31.000 € | 280.000€ | 280.000€ | 280.000€ | 871.000€
Qualitative Aufwertung von Bushaltestellen 15.000 € 34.000 € 59.000 € 125.000 € 233.000 €
Einrichtung von Mobilstationen 10.000 € 20.000 € 46.000 € 374.000 € 450.000 €
Neu einzustellendes Personal zur Planung und Begleitung

der Umsetzung sowie zur Verstetigung der MaRnahmen 60.000 € 80.000 € 80.000 € 80.000 € 300.000 €
Summe 204.000 € | 757.000 € | 654.000 € | 1.112.000 €| 2.727.000 €
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Zeitplan

In der folgenden Tabelle ist ein schematischer Zeitplan fur die weiteren Planungsschritte und Realisierung

der MaRnahmenpakete dargestellt.

Tabelle 3: Zeitplan
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6.6 Fortfuhrung der MalBnahmen tGber den Fdrderzeitraum hinaus

Die Malinahmen im Infrastrukturbereich, also in den Bereichen Radverkehr, Bushaltestellen und Mobil-
stationen, sollen bis Ende des Forderzeitraums abgeschlossen oder zumindest die entsprechenden Forder-
mittel beantragt werden. Dariiber hinaus gibt es jedoch MafRnahmen, die auch Gber den Forderzeitraum
hinaus fortgesetzt werden. Dies wird Uiber das Integrierte Mobilititskonzept der Stadt Emsdetten als auch
das Stadtentwicklungskonzept Sachlicher Teilplan Mobilitat der Stadt Greven sichergestellt werden. Das
Konzept Emsdettens ist auf das Jahr 2035 und das Konzept Grevens auf das Jahr 2030 ausgerichtet.

Das On-Demand-TaxiBus-System soll nach Beendigung des Forderzeitraums evaluiert und gemeinsam
mit den Unternehmen dessen Erfolg und Nutzen bewertet werden. Sollte sich das System bewahrt haben,
ist gemeinsam mit den Unternehmen und der Politik zu beraten, wie die Mehrkosten durch den Wegfall der
Forderung aufgefangen bzw. aufgeteilt werden kdnnen. Grundsétzlich stehen die Kommunen in der Ver-
antwortung, eine Antwort darauf zu finden, in welcher Form der OPNV im landlichen Raum zukiinftig aus-
gestaltet werden kann, ohne dass die Kosten unaufhérlich steigen. Auch der Mangel an Fahrpersonal ist
hierbei zu beriicksichtigen. Dies fiihrt bereits heute dazu, dass zum Teil bestellte Verkehre nicht durch-
gefiihrt werden kénnen. Die Linien C1 und C2 in Emsdetten befinden sich noch immer im Notfallfahrplan.
Das On-Demand-TaxiBus-System ist daher auch ein Modell, dass generell dahingehend geprift wird, ob
es fur den Raum Emsdetten und Greven eine sinnvolle Erganzung zum Regionalverkehr darstellen kann
und als Bedienungsform fir den innerstadtischen Verkehr zukunftig dienen kann.

Insbesondere durch die Einfihrung des 49 *4rlickets, das bundesweit im Nahverkehr giltig sein wird,
erhoffen sich die Projektpartner einen deutlichen Schub im 6ffentlichen Personennahverkehr, der auch in
Greven und Emsdetten zu einer deutlichen Steigerung der Nachfrage fiihren wird. Bereits das 9 “ricket
hat in Emsdetten zu einer deutlichen Nachfragesteigerung gefihrt, wie die Fahrgastzahlen bspw. des
Birgerbusvereins Emsdetten Saerbeck e.V. belegen. Allerdings kann das derzeit in Emsdetten und Greven
vorhandene Angebot im OPNV aufgrund dessen Ausgestaltung hiervon noch nicht profitieren. Innovative
Konzepte missen daher zwingend erprobt werden, um alternative Bedienungsformen zuktinftig einsetzen
zu koénnen.

Dariiber hinaus werden gemeinsam mit den Unternehmen kontinuierlich begleitende MaRnahmen zur
Attraktivitatssteigerung des Angebots erarbeitet. Hierzu kann beispielsweise die Einfiihrung eines Job-
ticketzuschusses zahlen. Die Stadte Greven und Emsdetten als auch die Unternehmen im Industriegebiet
Sud / Industriepark Greven-Reckenfeld haben ein grofRes Interesse daran, die Ma3hahmen zum Erfolg zu
fuhren und ein attraktives Mobilitatsangebot alternativ zum Kfz aufzubauen.
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7. Wirksamkeit der MaRnahmen

Um eine Wirkungsabschéatzung der verschiedenen MalRnahmen zu treffen, welche Verlagerungseffekte
vom Pkw auf den Umweltverbund mdglich sind, wurden die Ergebnisse der ILS-Befragung zu Grunde
gelegt und detailliert ausgewertet.

Die ILS-Befragung umfasst 298 Teilnehmende. Zunachst wurde die Pkw-Verfligbarkeit von allen Befragten
ausgewertet, damit nur Umsteiger vom Pkw zum Umweltverbund und nicht innerhalb des Umweltverbunds
betrachtet werden. In einem zweiten Schritt wurde diese Teilgruppe nach Wohnort gegliedert und hinsicht-
lich ihrer Aussage, ob sie auf ein anderes Verkehrsmittel (und wenn ja, welches) wechseln wirden, unter-
teilt.

Auf Basis dieser Aufteilung lassen sich Reduktionspotenziale ableiten. Dafiir wurden zwei verschiedene
Handlungsfelder definiert: Offentlicher Verkehr und Radverkehr. Die in Kapitel 6 vorgeschlagenen MaR-
nahmen zur Optimierung des Radverkehrs sind als Biindel bzw. als sich ergédnzende MalRnahmen zu
verstehen. Nur mit einem mdoglichst durchgéangig attraktiven Angebot kann der Umstieg auf das Rad
herbeigefihrt werden. Zudem gibt es wichtige begleitende MafRnahmen, wie Anreize durch die Unter-
nehmen (Fahrradleasing, attraktive Abstellmdglichkeiten etc.).

Verlagerungspotenzial vom Pkw zum 6ffentlichen Verkehr

Aus der Auswertung der Ergebnisse der ILS-Befragung ergibt sich, dass 24 der 298 Befragten auf die Bahn
umsteigen wirden, wenn es eine bessere Verbindung ins Industriegebiet geben wirde. Von diesen 24
Personen wohnen 22 in Orten (Minster, Rheine, Greven und Emsdetten), fir die das TaxiBus-System eine
Option darstellen kénnte. Rechnet man diesen Anteil auf die rund 10.000 Mitarbeitenden im gesamten
Industriegebiet hoch, so ergibt sich ein Potenzial von etwa 740 Mitarbeitenden pro Werktag. Dies entspricht
1.480 eingesparten Pkw-Fahrten pro Werktag. Unter der Annahme, dass ein Mitarbeiter im Durchschnitt
das Unternehmen an 200 Tagen im Jahr besucht (250 Tage abzgl. Krankheit, Urlaub, Homeoffice etc.),
werden jahrlich etwa 296.000 Pkw-Fahrten eingespart.

Verlagerungspotenzial vom Pkw zum Radverkehr

Aus der Auswertung der Ergebnisse der ILS-Befragung ergibt sich, dass 91 der 298 Befragten auf das
Fahrrad bzw. Pedelec umsteigen wirden, wenn es eine bessere Verbindung ins Industriegebiet geben
wuirde. Da die MaRnahmen auf den Raum Emsdetten bzw. Greven sowie die Verbindung der Bahnhofe
zum Industriegebiet abzielen, wurden fir die Potenzialermittiung beim Umstieg auf das Fahrrad / Pedelec
nur Personen aus Emsdetten und Greven sowie entlang der Bahnstrecke (Personen, die erst mit der Bahn
und dann mit dem Rad weiterfahren kénnten) beriicksichtigt, da diese einen Grof3teil des Weges auf Wegen
zurlicklegt, fir die MaBnahmen erarbeitet wurden (= 70 Personen).

Somit ergibt sich ein Verlagerungspotenzial von etwa 23 % der Befragten, hochgerechnet auf 10.000 Mit-
arbeitende im Industriegebiet entspricht das einem Potenzial von 2.300 Mitarbeitenden. Da die Benutzung
des Rads fur viele stark witterungsabhéangig ist, wurden bei der Hochrechnung auf ein Jahr nur die Monate
Marz bis Oktober betrachtet und die Regentage gemaR Klimatabelle fir Emsdetten [8] anteilig auf die
Werktage abgezogen. Somit ergeben sich etwa 96 Werktage pro Jahr, an denen das Fahrrad bzw. Pedelec
genutzt wird. Das entspricht einer Einsparung von jahrlich etwa 220.000 Pkw-Fahrten.
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Unter der Annahme, dass die Befragung représentativ fiir das gesamte Industriegebiete ist, besteht ein
grofRes Reduktionspotenzial. Selbst, wenn nur ein Teil der errechneten Umstiege vom Pkw auf den Umwelt-
verbund erreicht werden, fihrt dies zu geringeren Verkehrsbelastungen im Industriegebiet und auf den
Strallen im Umfeld. Geringere Verkehrsbelastungen fihren zu einer Reduktion von Emissionen durch
Luftschadstoffe, Klimagase und Larm. Zudem entsteht in den meisten Fallen fir den Einzelnen ein wirt-
schaftlicher Vorteil, insbesondere wenn auf den eigenen Pkw komplett verzichtet werden kann.

Bei den Berechnungen wird der Modal Shift (Verdnderung der Verkehrsmittelwahl) in Emsdetten und
Greven auf anderen Wegen als denen der Mitarbeitenden in das Industriegebiet (bzw. aus dem Industrie-
gebiet) nicht berticksichtigt, da dieser nicht hinreichend quantifizierbar ist. Der Ausbau der Ful3- bzw. Rad-
infrastruktur sowie das zusatzliche, 6ffentlich zugéngliche OPNV-Angebot fiihrt natiirlich auch fiir andere
Personengruppen und Wegezwecke zu einem Modal Shift hin zum Umweltverbund, da die Verkehrsmittel
an Attraktivitat gewinnen.
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8. Evaluation der MaRnahmen

Es wird ein Evaluierungskonzept erarbeitet. Darin werden Parameter und Bewertungsindikatoren genannt,
die eine Uberpriifung der Zielerreichung ermdoglichen. Mit Hilfe dieses Evaluierungskonzeptes kénnen Um-
setzungsfortschritte beschrieben und die Wirkungen der umgesetzten Maf3nahmen beurteilt werden.

Das Evaluierungskonzept beinhaltet zumindest die folgenden Aspekte:

x Auswahl geeigneter qualitativer und quantitativer Indikatoren aus dem Verkehrs- und Umwelt-
bereich (z. B. Verkehrsbelastungen, Parkraumauslastung, Nutzung von Sharing-Angeboten, Modal
Split, Lange Radwegenetz etc.)

x Festlegung von Zielwerten (d.h. Zielvorgaben fur die Indikatoren)
x Festlegung von Erhebungs- bzw. Uberpriifungszeitraumen

Die im Zuge des Feinkonzepts erarbeiteten Malinahmen sollten in einem standigen Prozess gefordert, in
die Planungsprozesse eingebracht, diskutiert, ggf. angepasst oder detaillierter untersucht und evaluiert
werden.

Dabei wird im Folgenden zwischen strategischer und operativer Evaluierung unterschieden.

Die strategische Evaluierung soll sich mit dem gesamten Prozess zur Umsetzung des Feinkonzepts im
Zusammenwirken mit anderen Zielfeldern der Stadte Emsdetten und Greven befassen. Von besonderer
Bedeutung sind hier die Zusammenhange und Wechselwirkungen zwischen der Umsetzung der Mobilitats-
maflnahmen einerseits und den Fragen der Stadt-, Bevolkerungs- und Wirtschaftsentwicklung anderer-
seits.

Die Verantwortlichkeit fuir die strategische Evaluierung ist bei der Stelle der/des Mobilitatsbeauftragten oder
in der FUhrungsebene der Fachbereiche der Stadte anzusiedeln. Es wird vorgeschlagen, den Umsetzungs-
prozess des Feinkonzepts und seine Wechselwirkungen mit den anderen Politikfeldern mindestens einmal
pro Halbjahr sowie zusatzlich bei Bedarf (z. B. im Vorfeld weitreichender Entscheidungen zur Umsetzung
von MobilitdtsmalRnahmen, zur Stadtentwicklung oder zur 6konomischen Situation der Stadte, etc.) im Ver-
waltungsvorstand der Stadte Emsdetten und Greven auf die Tagesordnung zu setzen.

Die strategische Evaluierung bezieht - anders als die nachfolgend erlauterte operative Evaluierung - gezielt
auch qualitative Aspekte in die Bewertung des Umsetzungsprozesses ein. Dies kdnnen auch politische
Rahmenbedingungen sowie Fragen der Akzeptanz umzusetzender MaRnahmen in der Bevolkerung sein.
Die strategische Evaluierung sollte auch den fiur einen Erfolg des Feinkonzepts bei der Bewertung der
Verkehrsmittel durch die Verkehrsteilnehmer aufmerksam beobachten und in geeigneter Form dokumen-
tieren sowie analysieren. Eine entsprechende quantitative Bewertung dieses Sachverhalts ist nur durch
eine aufwandige Haushaltsbefragung zur Ermittlung des Modal Split méglich, die zu den empfohlenen
MalRnahmen der operativen Evaluierung gehort.

Zielsetzung der strategischen Evaluierung sollte es aus Sicht des Feinkonzepts sein, die Umsetzung der
beschlossenen MalRnahmen durch ein positives Einwirken auf alle Beteiligten bestmdglich zu férdern. Im
Einzelfall kénnen dazu aber selbstverstéandlich auch Anpassungen der urspringlich formulierten Ziele
sowie Anpassungen einzelner Malnahmen oder des Zeitplans ihrer Umsetzung gehéren. Ferner ist es als
eine wichtige Aufgabe anzusehen, die organisatorischen Ablaufe zur Umsetzung der MaRnahmen des
Feinkonzepts zu hinterfragen und nétigenfalls den sich ggf. verandernden Erfordernissen anzupassen.
Dazu gehort letzten Endes auch die Evaluierung selbst, jedenfalls die nachfolgend dargestellte operative
Evaluierung, mit den hier vorgeschlagenen Aufgaben, Prozesse und Kriterien sowie die jeweiligen Zustan-
digkeiten.
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Die operative Evaluierung soll sich sowohl mit der Umsetzung der beschlossenen Maflinahmen als auch
mit der Kontrolle ihrer Wirksamkeit befassen, sofern moglich. Dazu gehdren im Einzelnen

x die Wirkung

x die Priorisierung

x die Zustandigkeiten

X der Zeitrahmen

x die Kosten

x der Evaluierungs-Prozess und

x die Nachsteuerung bei Abweichungen zum geplanten Ziel

Fur die operative Evaluierung bei der Umsetzung der MalRnahmen sollte im Wesentlichen eine Person
innerhalb der Verwaltung zusténdig sein, die im Idealfall auch fur das Mobilititsmanagement insgesamt
verantwortlich ist. Diese betreibt die Umsetzung der beschlossenen Malinahmen und tauscht sich regel-
maRig verwaltungsintern mit den entsprechenden Fachdiensten Uber den Fortschritt der Umsetzung der
einzelnen Mal3nahmen aus.

Neben den bereits vorgegebenen inhaltlichen Kriterien sind die bereits umgesetzten und die noch geplan-
ten MalRnahmen bzw. der nachste Schritt zur Realisierung einer Maf3nahme auch hinsichtlich ihrer finan-
ziellen Auswirkungen zu beschreiben. Dies dient der Budgetplanung fir die jeweils nachste Haushalts-
periode.

Der sich aus einem angestrebten Prognosehorizont ergebende Zielpfad fir die Umsetzung von Mal3nah-
men kann mit ausreichender Genauigkeit durch eine lineare Funktion zwischen dem Ausgangs- und dem
angestrebten Endzustand beschrieben werden (vgl. Abbildung 58, blaue Linie). Die Entwicklung der Um-
setzung von MalRnahmen, die zum Teil einen hohen organisatorischen Vorlauf erfordern und / oder lang-
fristige Verhaltensveranderungen voraussetzen, entsprechen erfahrungsgemal eher einem polynomi-
schen Verlauf (orangene Kurve).

Umsetzung des Mobilitdtskonzepts
Schematischer Verlauf
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Abbildung 58:  Schematischer Verlauf der Umsetzung des Feinkonzepts
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Im Falle nennenswerter Abweichungen vom Zielpfad, dessen wesentliche Stitzstellen in den vorher defi-
nierten Jahren liegen, mit

X angenommener Beginn der Umsetzung von Maf3nahmen,

X angestrebter Anteil bereits umgesetzter MalRinahmen = 25 %,

X angestrebter Anteil bereits umgesetzter MalRnahmen = 75 % und
X angestrebter Anteil bereits umgesetzter MaRnhahmen = 100 %

sind Vorschlage zur Intensivierung der Bemiihungen oder *z. B. bei schwerwiegenden Realisierungs-
hemmnissen tAlternativen auszuarbeiten oder der Zeithorizont realistisch anzupassen.

Neben der Evaluierung der Umsetzung der beschlossenen Malinahmen ist auf der Grundlage des erarbei-
teten Feinkonzepts auch eine Evaluierung der Wirkung madglich, sofern die Ma3nahme eine Quantifizierung
der Wirkung erlaubt. Fiur eine erfolgreiche Umsetzung des Mobilitatskonzepts ist eine solche Validierung
(soweit moglich) erforderlich.

Die Zielwerte fir diesen wichtigen Bestandteil des Evaluierungskonzepts ergeben sich zum Beispiel aus
dem Modal Split (bzw. dessen Veranderungen), der amtlichen Unfallstatistik, der Parkraumauslastung und
den Verkehrsbelastungen in den Stadten Emsdetten und Greven.

Der Modal Split bzw. dessen Verédnderung (Modal Shift) hin zu umweltfreundlichen Verkehrsmitteln sollte
dabei als vorrangiges Kriterium gelten. Dieser Evaluierungsschritt ist wesentlich aufwandiger als das Eva-
luieren der Umsetzung der MafRnahmen. Aus diesem Grund, aber auch wegen der erforderlichen Zeit-
spanne zur Umsetzung und Eingewthnung ausreichend vieler Malinahmen sowie zur angestrebten Ver-
anderung des Mobilitatsverhaltens, ist ein deutlich gréReres Evaluierungsintervall sinnvoll, z. B. sieben bis
zehn Jahre. Fur die Verkehrserhebungen im flieBenden und ruhenden Verkehr bieten sich Evaluierungs-
intervalle von z. B. vier bis funf Jahren an.

Sinnvolle Schritte zur Kontrolle der Wirksamkeit der Mal3nahmen sind:
x  Durchfuhrung von Verkehrszahlungen (an funf bis zehn relevanten Knotenpunkten)
x Durchfuhrung einer Parkraumerhebung (im Innenstadtbereich und am Bahnhof)

x Durchflihrung einer Betriebsbefragung mit der erforderlichen StichprobengréRe (5% der Mitarbei-
tenden des Industriegebiets)

X Vergleich des Modal Splits

X Analyse von Abweichungen von dem Zielpfad
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9. Zusammenfassung

Die Stadte Emsdetten und Greve Q QHKPHQ JHPHLQVDP PLW GHP 3U ErivsHekanerA (UVFKC
Industriegebiets Sud / Industriepark Greven zReckenfeld mit umweltfreundlichen ORELOLWIWVDQJHER
beim Landeswettbewerb ways2work teil. Das in einer ersten Phase eingereichte Grobkonzept wird mit

dem hier vorliegenden Feinkonzept weiter detailliert, indem die aufgestellten Malinahmenvorschlage kon-

kretisiert und angepasst werden. Das Projekt wird weiterhin mit der Unterstiitzung der Regionalverkehr
Munsterland GmbH (RVM) erstellt.

Die Ausarbeitungen der MaflRnahmen wurden auf Basis einer Beteiligung der Mitarbeitenden und der
Unternehmen sowie der fachlichen Begleitung der projektbegleitenden Akteure und eines Lenkungskreises
erarbeitet. Zur Vorbereitung fur konkrete raumliche MaRnahmen wurden zunéchst die Gegebenheiten vor
Ort anhand von Ortsbesichtigungen in Emsdetten und Greven aufgenommen und dokumentiert. Hier
zeigten sich fir die verschiedenen Verkehrsmittel sehr unterschiedliche Qualitaten:

Waéhrend das Industriegebiet fir den Kfz-Verkehr gut erschlossen ist und auf den einzelnen Firmen-
geldnden genligend Stellplatzkapazitaten fur die Pkw der Mitarbeitenden bereitstehen, zeigen sich in der
Radverkehrsinfrastruktur einige Defizite. Der grote Handlungsbedarf besteht im Bereich des Offentlichen
Personennahverkehrs: Eine Erschliefung des Industriegebiets durch ein 6ffentliches Mobilitdtsangebot ist
nicht vorhanden. Diejenigen Mitarbeitenden, die mit der Bahn bis zum Bahnhof Emsdetten oder Greven-
Reckenfeld anreisen, haben aktuell nur die Optionen, die weitere Strecke bis zu ihrer Firma zu Ful3 zuriick-
zulegen bzw. ihr Fahrrad in der Bahn mitzufiihren oder ein Fahrrad am Haltepunkt dauerhaft (auch tber
Nacht) abzustellen. Die Infrastruktur fir den Fulverkehr ist innerhalb des Industriegebiets gut; die
Verbindung zum Bahnhof Reckenfeld ist jedoch zu verbessern. In diesem Zusammenhang bietet sich der
Bahnhof Reckenfeld als idealer Standort fir eine Mobilstation an.

Als wesentliche Handlungsfelder fir eine nachhaltige und umweltfreundlichen Erreichbarkeit des Industrie-
gebiets sind bereits im Grobkonzept die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur, die Verbesserungen
zur Nutzung des Offentlichen Personenverkehrs sowie die Einfiihrung eines Mobilitatsmanagements identi-
fiziert worden. Diese Vorgaben wurden mit zielgerichteten Planungen konkretisiert. Eine grof3e Rolle spielt
hierbei die Einbeziehung der im Industriegebiet ansassigen Unternehmen und deren Mitarbeitenden. In
verschiedenen Beteiligungsformaten (Online-Befragung, Interviews, aufsuchende Beteiligung, Fragebogen
fur Unternehmen) wurde das Mobilitatsverhalten der Beschaftigten sowie das vorhandene und erwiinschte
Mobilitatsangebot erfasst und analysiert. Eine aus den Daten erstellte Wohnstandortanalyse sowie eine
Erreichbarkeitsanalyse zeigten ebenfalls bestehende Defizite, aber auch die vorhandenen Potenziale hin-
sichtlich der umweltfreundlichen Mobilitét.

Im Handlungsfeld Radverkehr wurden konkrete Verbesserungen innerhalb des Radroutennetzes erarbeitet
(s. Kapitel 6.1):

X Es wurde eine durchgangige Radverkehrsverbindung in Form von Fahrradstralen von der Innen-
stadt Emsdetten bis zum Industriegebiet (Bachstral3e, Blumenstral3e) inklusive der auf diesem
Streckenzug zu optimierenden Knotenpunkten (zum Beispiel mit der Mihlenstral3e, der Marien-
stral3e oder der Neubriickenstraf3e) geplant.

x Fir die Fuhrung des Radverkehrs weiter nach Siden Uber die Gustav-Wayss-Strale wurden
verschiedene Varianten diskutiert (u.a. Freigabe im Mischverkehr, einseitiger Zwei-Richtungs-Rad-
weg). Den héchsten Komfort bietet ein einseitiger Zwei-Richtungs-Radweg, ist aber auch mit hohen
Kosten verbunden.
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x Der Knotenpunkt B 481 / Neubriickenstral3e / Hemberger Damm wurde neu geplant, indem unter
anderem ein freier Rechtsabbieger zuriickgebaut werden soll, wahrend die Anlagen fir Ful3ganger
und Radfahrer verbessert wurden. In diesem Zusammenhang wird auch empfohlen, den Hem-
berger Damm und die Sonnenstral’e (sowie Stern- und Muinsterstral3e bis zum Knotenpunkt
Hansestral3e) als Fahrradstral3en umzugestalten.

x Die Verbindung vom Bahnhaltepunkt Greven-Reckenfeld nach Osten soll befestigt werden. Aus
dem aktuell vorhandenen Trampelpfad soll ein befestigter gemeinsamer Geh- und Radweg von
etwa 3 m Breite werden, sodass eine direkte und attraktive Verbindung in Richtung Industriegebiet
entsteht.

X Weitere z.T. kleinrdumige MalRhahmen werden in Kapitel 6.1.1 aufgefihrt.

Fir den Bereich des OPNV wurde durch die Regionalverkehr Miinsterland GmbH ein Konzept fir ein
TaxiBus-System entworfen. Dieses Mobilititsangebot besteht aus einem Shuttlebusangebot, der zum
einen nach einem, auf den Schienenverkehr ausgelegten Fahrplan verkehrt, aber nur auf Anforderung
durchgefiihrt wird. Es wurden drei Varianten entwickelt mit verschiedenen Taktzeiten.

Zusatzlich wurden zwei Bushaltestellen umgeplant: Die Bushaltestellen am Bahnhof Greven-Reckenfeld
wurden barrierearm ausgerichtet, zudem besteht die Méglichkeit Buskaps einzurichten. Fir die Haltestelle
Buchenweg wurde eine Verlegung nach Suden geprift, um sie als mégliche zuséatzliche Haltestelle fur das
Taxibus-System nutzen zu kénnen.

Am Bahnhof Reckenfeld wird die Errichtung einer Mobilstation zur Verknipfung der verschiedenen
Verkehrsmittel empfohlen. Neben der Erweiterung und Modernisierung der Fahrradabstellanlage und einer
Haltestelle fur das neu konzipierte Taxibus-System wird auch ein Geh- und Radweg ausgebaut und ange-
bunden (s. Kapitel 6.3). Zudem bietet sich eine weniger umfassend ausgestattete Mobilstation an der
Haltestelle am Knotenpunkt Robert-Bosch-Stral3e / GutenbergstralRe an.

Fur alle skizzierten MaRnahmen wurden Kosten auf Basis von Flachen und Einheitspreisen prognostiziert
und ein grober Zeitplan fur die MalRnahmenpakete abgeleitet. Zudem wurden mdégliche Verlagerungs-
effekte hergeleitet.

Eine besondere Bedeutung fur den Wechsel vom Pkw zum Umweltverbund auf den Arbeitswegen fallt
neben den infrastrukturellen Verbesserungen fir ein nachhaltiges Mobilitdtsangebot dem betrieblichen
Mobilitatsmanagement in den einzelnen Unternehmen zu. Hierdurch werden die Beschéftigten durch eine
Vielzahl von Strategien mittels Information, Beratung, Service-Angeboten, Koordination und (finanziellen)
Anreizen dazu motiviert, ihr bisheriges Mobilitatsverhalten zu tiberdenken und ggf. zugunsten alternativer
Mobilitatsformen zu verandern (s. Kapitel 6.4). Als erfolgversprechend sind hier das Jobrad-Angebot, die
Einfihrung des Firmentickets (bei Verbesserung des OPNV-Angebots) und die Organisation von Fahr-
gemeinschaften via unternehmensiibergreifender App hervorzuheben.

Abschlielend wurde ein Evaluierungskonzept erarbeitet. Darin werden Parameter und Bewertungsindika-
toren genannt, die eine Uberpriifung der Zielerreichung ermdglichen. Mit Hilfe dieses Evaluierungskon-
zeptes koénnen Umsetzungsfortschritte beschrieben und die Wirkungen der umgesetzten MalRnahmen
beurteilt werden.




Konzept im Rahmen des Landeswettbewerbs ways2work fir das Industriegebiet Emsdetten Sud/Greven-Reckenfeld Seite 72

Literaturverzeichnis

[1]

(2]

(3]

[4]

(5]

(6]

[7]

(8]

Planersocietat (2022):
Integriertes Mobilitatskonzept der Stadt Emsdetten. Abschlussbericht. Dortmund, 2022.

Planersocietat (2018):
Stadtentwicklungskonzept 2030 4Sachlicher Teilplan Mobilitdt. MobilitAtskonzept. Endbericht.
Dortmund, 2018.

Planersocietat (2023):
%HVFKITWLIJWHQEHIUDJXQJ A:D\V :RUN?® . XU]JEHULFKWorkmundGDV 3URI
6. Oktober 2023.

Stadt Emsdetten (2021):
Grundzige fir die Gestaltung von Fahrradstraf3en in Emsdetten. FD 61 und 66 Stadtentwicklung
und Umwelt / Stral3en und Entsorgung, Emsdetten 2021.

Bergische Universitat Wuppertal, Technische Universitat Dresden (2021):

Radfahren bei beengten Verhaltnissen +Wirkung von Piktogrammen und Hinweisschildern auf
Fahrverhalten und Verkehrssicherheit. Gemeinsamer Forschungsbericht. Wuppertal, Dresden,
2021.

Ministerium far Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des Landes Nordrhein-
Westfalen (Hrsg.; 2012):
Leitfaden 2012. Barrierefreiheit im StraRenraum. Stralen NRW. Gelsenkirchen, 2012.

Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2022):
Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen. 3. Auflage, KéIn, Februar 2022.

de.climate-data.org (abgerufen am 06.11.2023)
https://de.climate-data.org/europa/deutschland/nordrhein-westfalen/emsdetten-10645/




Konzept im Rahmen des Landeswettbewerbs ways2work fir das Industriegebiet Emsdetten Sud/Greven-Reckenfeld Seite 73

Anlagenverzeichnis

Anlage 1
Bestandsanalyse
Anlage B-1: Betriebsformen der Knotenpunkte, Bereich Nord
Anlage B-2: Zulassige Hochstgeschwindigkeiten, Bereich Nord
Anlage B-3: Anlagen fur den Fu3- und Radverkehr, Bereich Nord
Anlage B-4: Betriebsformen der Knotenpunkte, Industriegebiet
Anlage B-5: Zulassige Hochstgeschwindigkeiten, Industriegebiet
Anlage B-6: Anlagen fur den Fu3- und Radverkehr, Industriegebiet
Anlage B-7: Betriebsformen der Knotenpunkte, Bereich Sid
Anlage B-8: Zulassige Hochstgeschwindigkeiten, Bereich Sad
Anlage B-9: Anlagen fur den Fu3- und Radverkehr, Bereich Sud
Anlage B-10: Offentlicher Personennahverkehr, Haltestelleneinzugsbereiche
Anlage B-11: Offentlicher Personennahverkehr, Linienverlaufe
Anlage B-12: Offentlicher Personennahverkehr, Linienverlaufe Schulbusse
Anlage B-13: Offentlicher Personennahverkehr, fiir das Industriegebiet relevante Haltestellen

Beteiligung der Mitarbeitenden / Aufsuchende Beteiligung

Anlage B-14:
Anlage B-15:
Anlage B-16:
Anlage B-17:

Anlage B-18:

Aufsuchende Beteiligung bei egeplast international GmbH
Aufsuchende Beteiligung bei Greiwing logistics for you GmbH
Aufsuchende Beteiligung bei TECE GmbH

Aufsuchende Beteiligung Fiege Logistics Stiftung & Co. KG

Aufsuchende Beteiligung bei Dometics

Ergebnisse der ILS-Befragung

Anlage I-1 bis 1-23:

%HVFKITWLIWHQEHIUDJXQJ A:D\V :RUNS3
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Verkehrstechnische Skizzen

Anlage V-1:
Anlage V-2:
Anlage V-3:
Anlage V-4:
Anlage V-5:
Anlage V-6:
Anlage V-7:
Anlage V-8:

Anlage V-9:

Anlage V-10:
Anlage V-11:
Anlage V-12:
Anlage V-13:

Anlage V-14:

Kosten:

Anlage K-1
Anlage K-2
Anlage K-3
Anlage K-4

Anlage K-5

Anlage K-6
Anlage K-7
Anlage K-8
Anlage K-9

Anlage K-10

StraRenzug Blumenstral3e / Munsterstraf3e / Bachstral3e
Knotenpunkt Marienstral3e / Bachstral3e

Knotenpunkt Mihlenstra3e / Bachstralle

Kreisverkehr Neubriickenstral3e / Blumenstral3e
Signalisierung Neubriickenstral3e / Blumenstral3e
Knotenpunkt Neubriickenstral3e / Blumenstral3e, Fahrradstral3e
Knotenpunkt B 481 / Hemberger Damm

Ubergang Werner-von-Siemens-StraRe

Bushaltestelle Buchenweg

Mobilstation Bahnhof Reckenfeld, Variante 1
Mobilstation Bahnhof Reckenfeld, Variante 2
Mobilstation Bahnhof Reckenfeld, Variante 3
Mobilstation Robert-Bosch-StraRe

Knotenpunkt MihlenstralRe / BachstralRe (Variante)

Kostenubersicht

Kostenprognose Bachstr./Mihlenstr.

Kostenprognose Blumenstr./Neubriickenstr. (vorfahrtgeregelt).
Kostenprognose Blumenstr./Neubriickenstr. (LSA).

Kostenprognose B481 / Hemberger Damm / NeubriickenstraBe / Grevener
Damm

Kostenprognose Sudring / Im Holtkamp / Gustav-Wayss-Stralie
Gustav-Wayss-Stralie

Bushaltestelle Buchenweg / HollefeldstraRe

Fahrradstra3e Bachstral3e +Minsterkamp *Blumenstralie

Rad- / Gehweg Mobilstation +Werner-von-Siemens-Stralie
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Anlage K-11 Mobilstation Bahnhofstral3e

Anlage K-12 Bushaltestelle Bahnhofstra3e

Betriebliches Mobilitdtsmanagement:

Anlage BMM MaRRnahmen fir ein Betriebliches Mobilitditsmanagement im Industrie-
gebiet Emdetten Siid / Industriepark Greven-Reckenfeld
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Anlagen
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