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Bevolkerungsentwicklung

Nach einem Bevolkerungsanstiedpis zum Jahr 2015 und einer gesunkenenBevélkerungszahzum

Jahr 2017 (36.380 EW), ist die Bevolkerungsanzahlseit 2018 wieder leicht steigend Die

einschlagigenPrognosengehen von einer konstant bleibenden Bevolkerungsentwicklundpis zum

Jahr 2030 aus Fir den kommendenZeitraum bis 2035 wird dann von einem minimalenRickgang
der Bevolkerungausgegangensodasshis zum Jahr 2035 ein Rickgangum ca 100 Einwohnenden
erwartetwird. Im Vergleicteu heutewird die Bevolkerungum rund 0,1 Prozentgesunkensein

Die derzeitig positive Bilanz in der Bevolkerungsstatistik lasst sich durch die
Wanderungsbewegungerrklaren Wahrenddas natirliche Bevdlkerungssaldin Emsdettenleicht
negativist (2020: -87), wird diesesdurch das positive Saldoaus Zu und Fortziigen(2020: +138
nicht nur kompensiertsondernauchinsgesamtdie Einwohnerzahgeringfligigangehoben

Abbildung 1 Bevolkerungsentwicklung in Emsdetten bis 2035
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Tabelle 1 Bevolkerungsentwicklung in Emsdetten bis 2035

1. Bevolkerungsentwicklung, Sozialund Einkommensstruktur
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Bevolkerungsentwicklungnach Alter

Abbildung3 zeigt die Entwicklungder Altersstrukturfur die Stadt Emsdettenbis zum Jahr 2035. Aus
dieser lasst sich ableiten, dass trotz der derzeitig konstanten BevdlkerungsentwicklundEmsdetten
dennoch von den Auswirkungen des demographischenWandels betroffen ist und sich dieser
Herausforderungstellenmuss Insbesonderalie Altersgruppeder Giber 65- Jahrigenwird in Relationzur
Gesamtbevdlkerungleutlich zunehmen- bis 2035 um ganze 33 Prozent- wéahrend der Anteil der
Einwohnenderewischen18 und 30 Jahrendeutlich sinkt Zudemist mit einem leichten Zuwachsder
Bevdlkerungsgruppeéer Kinderund Jugendlicherewischen6 und 15Jahrenzu rechnen BeideGruppen
stellen besondereAnspriichean die verkehrlichelnfrastruktur im 6ffentlichen Raumund weisen ein
spezifischesMobilitdtsverhaltenauf. So gilt es die zu erwartende Zunahmeder Ausbildungs und
Freizeitwegesowiedie Bedurfnissehinsichtlichder Barrierefreiheitzu berticksichtigen

Sozial und Einkommensstruktur

In Emsdettenleben 15056 sozialversicherungspflichti§eschéaftigte(Stand 2020). DieseZahlhat sich

verglichenmit 2019 vor der CoronaPandemiekaum verandert(2019 15076). Die Arbeitslosenquote
der Stadt Emsdettenlag 2020 bei 4,1 Prozentund damit unter den Arbeitslosenquoterdes Kreises
Steinfurtmit 4,3 Prozentund des Bundeslande®NRWmit 7,5 Prozent(Bundesagentufir Arbeit2020).

Das den Blrgerinnenund Birgern der Stadt Emsdetten durchschnittlich zur Verfligung stehende
Einkommenbetragt 24.227 Euroim Jahr. Damit zahlt Emsdettenzu den wohlhabendererStadtenund
Gemeindenm Kreis Steinfurt In diesemliegt das durchschnittlichverfiigbare Einkommenbei 22.402
Eurojahrlich Auchim NRWweiten Vergleichliegt Emsdettenim oberenDrittel (RangplatzL01von 396,
ITNRW)

Insgesamtgehen 3.204 Schilerinnenund Schilerauf die EmsdettenerSchulen Davon sind 1259
Grundschulkindedie sichauf die insgesamt6 Grundschuleliin Emsdetterverteilen

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2025 2030 2035

35.580 35.736 35.808 36.053  36.690 36.661 36.365 36.410 36.435 36.481 36.438 36.566  36.563  36.464
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Abbildung 2 Bevolkerungsentwicklung in Emsdetten bis 2035 nach Altersklassen

Tabelle 2 Differenz in der Bevolkerungsentwicklung nach Altersklassen
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2. Mobilitatsverhalten2 Einfiihrung

Modal Split als Kennzahlzur Verkehrsmittelwahl

Die Verkehrsinfrastrukturallein lasst keine Schlissedariiber zu, wie sich der Verkehr auf
verschiedené/erkehrstragewverteilt. DasMobilitatsverhaltender Stadt Emsdettenlasst sicham
sogenanntenModal Split ablesen Dieserstellt die Verteilung des Transportaufkommensuf
verschiedeneVerkehrsmittelinnerhalb einer Stadt dar und liefert somit indirekt Aussagenzur
QualitateinzelnerVerkehrsangeboteDabeibestimmendie Wegezweckeaind die Wegeldngedie
Wahldes VerkehrsmittelsDie Verkehrsmittelwahkpiegeltsichauchin der Verfiigbarkeitund im
Besitzin Verkehrsmittelrwider.

Das Mobilitatsverhalten wird sich in den kommenden Jahrzehnten zugunsten flexibler,
leistungsfahiger und umweltfreundlicher Verkehrstrager, multimodaler Verkehrswege und

intermodaler Schnittstellenweiterentwickeln Fur Stadte wie Emsdetten(z.B. Berufspendelnde)
entstehen hierdurch Chancen und Herausforderungen gleichermafRen An multimodalen
Schnittstellenwie Mobilstationensollten sich kinftig Verkehrstrageriiberlagern Beispielefr

zeitgemal3e Mobilstationen sind Bahnstationenmit Bus und/oder TaxiBusAnschluss,Car

Sharing und Leihfahrradern sowie flankierenden Dienstleistungsangebotenwie bewachten
Abstellanlagen,Kiosk und freiem WLAN Die folgenden Angaben zum Modal Split und der

Verkehrsmittelwahl beziehen sich auf die Kommunalauswertung Emsdettens zur

Mobilitatserhebungm Kreis Steinfurt aus dem Jahr2011und werdenim Rahmendes weiteren
Prozesseslurcheine Haushaltsbefragungktualisiert

Pendlerbewegungen

Bei den Pendlerbewegungenwird zwischen Einr und Auspendelnden sowie zwischen
Binnenpendelnderunterschieden Im Gegensatzu dem Pendelniiber die Stadtgrenzehinaus,
findet bei Binnenpendelndendie Pendlerbewegunginnerhalb der eigenen Stadt statt. Ein
negativePendlerbilanzedeutetdabei,dasses mehr Aus als Einpendelnden der Beziehungzu
einer Nachbarstadt oder -region gibt. Bei einer positiven Pendlerbilanz verhélt es sich
andersherumEsgibt mehr Ein- als Auspendelndén der Beziehungzu einer Nachbarstadioder
-region
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Modal Splitin der Gesamtstadtund im Vergleich

Fast die Halfte der werktaglichenWegein Emsdettenwird entweder zu Ful’ (126) und vor allem mit dem Fahrrad(37%0) zurtickgelegt Mit dem hohen RadverkehrsanteiWwird auch der im
Vergleichzu anderen Mittelstadte verhaltnismariggeringe FuBverkehrsanteibegriindet Der Radverkehrsanteilst deutlich héher als im Kreis Steinfurt und in anderen Mittelstadten in
landlichen Regionen Damit wird bereits ein groRer Anteil der Wege mit dem Umweltverbund(52%) zuriickgelegt Allerdings spielt der OPNVmit 4 Prozent der Wege bisher nur eine
untergeordneteRolle Mit 47 Prozentwird auchin Emsdettender grof3te Anteil der Wegemit dem MIVzuriickgelegt Jedochist dieserdeutlichgeringerals in vergleichbarerMittelstadtenund

im KreisSteinfurt, sodassEmsdettenhier bereits eine Vorreiterrolleeinnimmt Mit derzeitdrei Prozentnehmenmulti- und intermodaleWegekettermit der Nutzungvon+ P aandR i d(R+R)
oder¥ B iakd® i d(Bt+R)nur einekleineRolleein.

Abbildung 3 Modal Split im Vergleich
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Verkehrswegelange

Die durchschnittliche Wegelange,die Emsdettenerinnenund Emsdettener zurlicklegen,
betragt 8,2 Kilometerund liegt damit unter dem bundesdeutscherSchnitt (MiD 2017 125

km). Dabeisind drei von zehn Wegenkiirzer als 2 Kilometerund 65 Prozentder Wegesind

unter 5 Kilometer lang. Auf den kurzen Wegen stehen der Fufs und Radverkehrim

Vordergrund Auf Wegenvon 1 bis 2 Kilometernwird in 75 Prozentder Falleauf das Fahrrad
zurickgegriffenoder die Streckezu Fuld bewaltigt In der Entfernungbis 1 Kilometerist der

FuRverkehr fast so bedeutsam wie der Radverkehr Doch auch bei diesen kurzen
Entfernungenwerdenbereits ein Viertelder Wegemit dem MIVzuriickgelegt Mit steigender
Wegelangesteigt auch die Nutzung des MIV als dominantes Verkehrsmittel Ganze 72
Prozentder Wegedie zwischen5 und 10 Kilometerlang sind, werdenmit dem MIVbestritten.

Erstab einer Entfernungvon 10 Kilometernnimmt die Bedeutungdes MIVwieder ab, da der

OPNWMit 15Prozenteine starkereRolleeinnimmt Auf Streckenunter 5 Kilometerspielt der
Busund die Bahnso gut wie keine Rolle bei der Verkehrsmittelwahlim Schnitt dauert ein

Wegin Emsdettenca 20 Minuten

2.1 Mobilitatsverhalten2 Modal Split
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Abbildung 4 Verkehrswegeldange
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Verkehrsmittelzweck

DerHauptverkehrsmittelzwecist fur die Emsdettenerinnerund Emsdettenerder Wegzur Arbeit (23%), Freizeitaktivititen (24%) oder der Einkauf(22%). Dartiberhinauswerdennoch
Wegefur private Erledigungen(wie z.B. Arztbesuchetc. 7%), zur Ausbildung/Schule/Studium(7%), Begleitwege(6%) und Wegezu dienstlichenbzw. geschaftlichenZwecken(4%)
durchgefuhrt Da56 Prozentder Erwerbstatigenin Emsdettenarbeitenund auchfast neunvon zehn zur SchuleGehendehren Ausbildungsortin Emsdettenbesitzen,bildet dies eine
gute Grundlagefur das Mobilitatsverhaltenund die VerkehrsmittelwahlHinzukommt, dass4 von 10 Arbeitsortesowie zwei von drei Schulwegebis zu 5 Kilometerentfernt liegenund
damit gut mit dem Fahrradzu erreichensind. Bereitsheute werden Arbeits und Ausbildungswegennerhalbvon Emsdettenzu 60 Prozentzu Fufd oder mit dem Raderledigt Jedoch
zeigt sich, dass dienstliche/geschaftlicheWegeund der Arbeitsweghaufig Grindesind den MIV zu nutzen Bei den Schut und Ausbildungswegersowie im Freizeitverkehmwird
vermehrtdas Fahrradgenutzt oder zu FuR gegangen DerOPN\spielt lediglichim Schut und Ausbildungsverkeheine groRereRolle

Abbildung 5 Verkehrsmittelzweck Abbildung 6 Verkehrsmittelzweck nach Verkehrstrager
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Verkehrsmittelverfliigbarkeitin Emsdetten

Obwohlein Grof3teilder Wegein Emsdettenbereits mit dem Fahrradzurtickgelegtwird, ist mit
92 Prazent die Anzahlder Haushalte die mindestenseinen Pkw besitzenvergleichsweiséhoch
Im Vergleich zur bundesweiten Mobilitdt in Deutschlandist die Anzahl der motorisierten
Haushaltein Emsdetten zwar hoher, allerdingsbesitzenweniger Haushalte2 oder mehr Pkw
Jedoch nutzen nur 40 Prozent ihren Pkw (fast) taglich und es besitzen deutlich weniger
Haushaltein Emsdettenkein Auto als im bundesweitenVergleich(Emsdetten 8%, MiD 2017 15
%). Insgesamtverfiigen56 Prozentuber einenunbegrenztenPkwZugang Ca. 9 Prozentsteht
kein Pkwzur Verfigung DerGrof3teilder MI\A Nutzendensind Erwerbstatige

Auchdie Verfiigbarkeitvon Fahrradernist in Emsdettenhoch 91 Prozentder Haushaltebesitzen
mindestensein Fahrrad Damit liegt Emsdettendeutlich tiber dem bundesweitenDurchschnitt
(MIiD 2017 74%). In Uber 60 Prozentder Félle sind es sogar zwei Fahrraderund mehr. In
Deutschlanchaben26 Prozentkein eigenesFahrrad wohingegen esin Emsdettennur 9 Prozent
sind. Uber die Halfte der EmsdettenerBiirgerinnenund Burger benutzen inr Fahrrad (fast)
taglich

Verglichen dazu spielt der OPNV auch bei der Verkehrsmittelverfiigbarkeitnur eine
untergeordneteRolle Obwohlder Grof3teilder Bevolkerungeine Bushaltestellein weniger als
400 Metern Entfernungerreichenkann (66%), besitzennur 12 Prozenteine Zeitkartedes OPNV
und 48 Prozentbenutzendas OPNVAngebotnie. Davonsind die meistenpersonengebundenen
OPNVFahrausweiseauf zur SchuleGehendeund Studierendeausgestellt Fur die Nutzungdes
OPNVspielen vor allem der Takt, die Preisgestaltung,der Wegezweckund/oder die persénliche
Bequemlichkeithier eine Rolle Besondersschlechtwird der OPNWon Personenbewertet, dessen
Arbeitsortin Emsdettenliegt.

2.2 Mobilitatsverhalten2 Verkehrsmittelverfliigbarkeit

Abbildung 7 Verkehrsmittelverfigbarkeit
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Pendlerbewegungerund Pendleraufkommen

Abbildung 8 Hauptpendlerbewegungen nach und aus Emsdetten

Mit 9.435 Berufseinpendelndenund 10547 Berufsauspendelnden
pendelninsgesamtmehr Menschenaus als nach Emsdetten Dabeiist
von einem Viertel der BerufsauspendelenderMiinster der Zielort
Hingegen kommen nur 8% der Einpendelndenaus Miinster zum
Arbeitennach Emsdetten Der Grol3teilder Pendelndemmit Arbeitsortin
Emsdetterkommtaus Rheine(19%), Greven14%) und Steinfurt(8%).

Rheine

Insgesamtkommen die Berufseinpendelnderaus 170 Gemeindenund 19%
Stadten zzgl Pendelndeaus den Niederlanden(0,1 %) und sonstigen b
Gemeindenwohingegendie Auspendelnderin rund 150 Stadten und 10%

Gemeindernhren Arbeitsorthaben**.

Dabei sind die pendelnden Emsdettenerinnenund Emsdettenerim
Durchschnittbereit langerer Wege (61 km) als die Einpendelnden(54

km) zu bestreiten**, Auchbei den Auspendelndersind vor allem Greven . Saerbeck
(18%), Rheine (10%) und Steinfurt (10%) von Bedeutung Neben

Munster (25 km) sind damit die Hauptziel und Quellorte ca 11 o A \/
Kilometervon Emsdettenentfernt.

3%

8%
. . . 0,
Nebender Pendlerstromeniber die Stadtgrenzehinweg, gibt es auch L
9.893 Birgerinnen und Birger, die innerhalb von ihren Arbeitsort
aufsuchen(Binnenverkehr)
10%
Steinfurt
8%
14% 18%
— Einpendelnde 24%
*Berucksichtigt werden alle Erwerbstétigen, die eine auf Erwerb ausgerichtete Téatigkeit ausuben, - Auspendelnde Greven

unabhéngig vom Umfang dieser Tétigkeit. Hierzu gehoéren die sozialversicherungspflichtig O Binnenverkehr

Beschaftigten, die geringfugig Beschaftigten, die Beamten und die Selbststandigen. (IT.NRW) Minster

** IT.NRW 2019, Ubrige Daten IT.NRW 2020 Pendleratlas
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2.3 Mobilitatsverhalten2 Pendlerbewegungen Vb3t Stadt. Dislon

Pendlerbewegungerund Pendleraufkommen

Innerhalbder Stadt Emsdettenwird fiir die Pendlerbewegungeiiiberwiegenddas Fahrrad
oder der MIV genutzt Sechsvon zehn Binnenwegewerden zu Fuf3 oder mit dem Fahrrad
zuriickgelegt Im Binnenverkehr spielt der OPNVso gut wie keine Rolle bei der
Verkehrsmittelwahl

Bei Wegenuber die Stadt oder Kreisgrenzehinaus dominiert der MIV. Insbesonderebei
den Pendlerstromenn den KreisSteinfurtund bei den EinpendelndemachEmsdettensind
75 Prozentder Fallemit dem MIVunterwegs Dasbedeutet,dass Ungeféhracht von zehn
Wegenjeweils mit dem MIV zuriickgelegtwerden Bus und Bahn spieleninsgesamteine
etwas untergeordnete Rolle und nehmen mit 26 Prozent erst bei den
kreisgrenzenuberschreitendewegeneinen groRerenAnteil ein. Hauptnutzergrupperdes
OPN\sind Auszubildendezur SchuleGehendeund Studierende

Fazit

Die sozio demographischerEigenschaftenund das Mobilitatsverhaltender Emsdettener
Birgerinnen und Birger sind Grundalge fur die Analyse der unterschiedlichen
Handlungsfelder sowie weiterfihrend fur die Erarbeitung geeigneter Szenarien
Zusammengefasstiassen sich bereits folgende Kernerkenntnissefiir die Bearbeitung
ableiten

In Emsdettengibt es einen hohen Anteil an kurzen Wegen,sodasses hier bereits grol3e
Potenziale fir Emsdetten als Stadt der kurzen Wege gibt. Ein Grof3teil dieser Wege,
insbesonderem Binnenverkehwird bereitsim Umweltverbundzuriickgelegt Dabeisticht
insbesonderedas uberdurchschnittlichesVorhandenseinan Fahrréadern hervor. Jedoch
zeigt sich auch, dass bei langeren Wegestreckerund bei Pendelndendas Auto haufig
dominiert und der OPNMn dieser Hinsichtso gut wie keine Rollespielt Hinzukommt der
hohe Anteil der motorisierten Haushalte Fir die Alltagsbewaéltigungbestehen grolRe
Potenzialezur Verlagerungvom eigenenAuto auf andereVerkehrsmitteinsbesondereauf
daszu FuRGehenund dem OPNVDaszeigt sichunter anderemin der relativhohenAnzahl
an Personendie ihr Auto gar nichttaglichnutzen(ca 60 %).

Abbildung 9 Verkehrsmittelwahl bei Pendelnden

Modat Split im Binnenverkehr

=206 ;h\
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Modal Split Giber Kreisgrenze

3%, R19%4,
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Modat Split nach Emsdetten
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Zu FuR Gehenals Verkehrsart

DasZu FuR Gehenist die natirlichsteund haufigste Fortbewegungsartnahezu
auf jedem Weg wird mindestens eine Teilstreckezu Ful? zurtickgelegt Es
fordert nicht nur die eigene Gesundheit,sondern findet insbesondereohne
schadliche Umweltbelastungen statt. Im Gegensatz zu anderen
Fortbewegungsformenist das zu Ful Gehenkostenfrei und daher fur alle
Bevolkerungsschichten unabhangig vom Einkommen elementar Die
FuRgangerfreundlichketbemisstsich nicht nur anhandder dafiir vorgesehenen
Flachen, sondern auch anhand deren Ausstattung, Barrierefreiheit,
Verkehrssicherheowie der sozialenKontrolle Nicht zuletzt spiegelteine hohe
Fugangeranzahim offentlichen Raumauch die Vielfalt und Urbanitat sowie
Lebensqualitateiner Stadt wider und sorgt fur Laufkundschaftund Belebung
Besonders in Emsdetten kdnnen sich die kurzen Wege zwischen den
innenstadtnahenWohngebieterund dem Zentrumpositiv auf die Belebungder
Gemeindaund Lebensqualitadauswirken

i AN
Albert- Havemp We% )

Wilhelmstrale

Anforderungenan den FulRverkehr

Von sicheren und barrierefreien Wegen profitieren letztlich nicht nur die
klassischerZielgruppenwie Mobilitdtseingeschréankteder altere Menschenfir
die eine entsprechende Gestaltung des o6ffentlichen Raumes die
Grundvoraussetzung fur eine aktive und eigenstandige Teilhabe am
gesellschaftlichen Leben ist. Ebenso sind ausreichend dimensionierte
FuRverkehrsflachen und leicht zu querende Strallen fir alle
Bevodlkerungsgruppenvon Vorteil Attraktive Freizeitwegeund Ausflugsziele
tragen zusatzlichzu einerfunktionierenderNahmobilitéatbei.
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MSCHSASAMLILESNESRIEE 3 1 FuRverkehr2 Stadtstruktur und Erreichbarkeiten B8 Planersocietat

Bestandserhebung und analyse Mobilitét. Stadt. Dialog.

Erreichbarkeitenflr den Ful3verkehr Abbildung 10Zasuren im Emsdettener Stadtgebiet

Emsdettengliedert sich in die acht Ortsteile Ahlintel Austum Hembergen,
Integriertes Mobilitdatskonzept

Hollingen Isendorf Sinningen, Veltrup und Westum Die Ortsteile sind g Emedetten
ringférmig um das Stadtzentrum und die zentrumsnahen Wohngebiete Resardeandiyes
angeordnet Die schienengebundendnfrastruktur trennt Emsdettenin einen

ostlichen sowie einen westlichen Gemeindeteil und mindert damit die FuRverkehr
Durchlassigkeifir den FulRverkehr Die Ortsteile Austum Hembergen]sendorf : ‘

Sinningenund Veltrup befinden sich 6stlich des Bahnkdrperswohingegendie o~ e i
ubrigen Ortsteileund die Innenstadtwestlichdes Bahnkdrpersangesiedeltsind. b ‘ T
Insgesamtgibt es acht Mdglichkeiten2 davonzwei Unterfihrungenund sechs %

X Hohengleicher Bahniibergang

héhengleicheBahnibergange2 die Bahntrassezu queren Diesekonzentrieren
sich Uberwiegend auf Hohe des Zentrums und des sidlichen Stadtgebiets,
wohingegen es im ndordlichen Bereich des Gleiskorpers lediglich eine
Querungsmoglichkeitan der Isendorfer StralRe/Rheiner StralRe gibt. Zudem
kommt es bei den héhengleichenBahnibergangerezu langen Wartezeitenfir
denFul? und Radverkehr

BundesstraRe

Landesstrae

Kreisstrale

kommunale HauptverkehrsstraRen

B Bahnhof

Insbesonderedurch die kompakte Innenstadtstrukturweist Emsdettenbereits
grolRe Potenziale als Stadt der kurzen Wege auf. Die gute Anbindung des
Bahnhofsan die Innenstadtist besondershervorzuhebenVeranstaltungerwie
der Wochenmarkfungierenals zusatzlicherFrequenzbringefir die Innenstadt
Dennochergebensichdurchdie zum Teil kleinteilige Stadtstruktur(aufgrundder
aulRerhalbgelegenenOrtsteile)und den damit verbundeners | a nVgeegnefiir |
den Ful3verkehr,weitere Barrieren aufgrund der Infrastruktur. Neben den

Bahnschienenrerschwerenviel befahrene Stral3enziigewie die B481 oder die

Borghorster Stral3e die Erreichbarkeitenfir den Ful3verkehr Beispielsweise
brauchtein durchschnittlichzu Fuld Gehenderca 30 Minuten,um von Sinningen
zum BahnhofEmsdettenzu gelangen Die EmsdettenerOrtsteile sind demnach
nicht fuBlaufig (10 Minuten) an die Innenstadtangebunden Zudemorientieren .

sichdie FuRverkehrsachsewon den Ortsteilenin das Stadtzentrumv. a. entlang L3 Eolﬁgtes':j?[%oegtat
der Hauptverkehrsstral3erwie z. B. von Ahlintelentlangder BorhorsterStral3e o

2 4 km

I | Stand:Januar 2022
0
Grundlage: OSM
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MSCHSASAMLILESNESRIEE 3 1 FuRverkehr2 Stadtstruktur und Erreichbarkeiten B8 Planersocietat

Bestandserhebung und analyse Mobilitét. Stadt. Dialog.

Dennoch bietet Emsdetten den zu Ful3 Gehendendurch eigenstdndig Abbildung 11 Nahversorgungstandorte und ihr fuBlaufiges Einzugsgebiet
gefuhrte Wege auch abseits des MIVs ein attraktives Ful> und
Freizeitwegenetz So z.B. die FuRgéangerzonein der Innenstadt Zudem Integriertes Mobilitdtskonzept
stellen die barrierefrei gestaltete Emsaue der West und Griinring sowie E;“ﬂ:g‘fsiisse

der Albert HaverkampWegz. T. ansprechendéeVerbindungennach aufl3en

dar.

Erreichbarkeit Nahversorgung

Neben der Innenstadt gib es in den Ortsteilen keine eigenstandigen

Stadtteit bzw. Nahversorgungszentrensondern vielmehr sind einzelne @ Nahversorger
Nahversorgungsstandorte vorhanden Die im Einzelhandelskonzept Veltrup ® :;Zn:;:;ldsf:::t:rtr;folahnﬂnft)
ausgewiesenenNahversorgungszentreran der Nordwalder Straf3e und Nahversorger im Bestand
Amtmann SchipperStraRe wurden im Rahmen des Einzelhandels N e B
entwicklungs  und  Zentrenkonzeptes lediglich als  solitare N e e
Nahversorgungsstandortdbewertet, da sie nicht mehr den Merkmalen Westum — Landesstrake

—— KreisstraBe

eines zentralen Versorgungsbereichentsprachen In der Emsdettener
Innenstadtund den umliegendenWohngebietergibt es ein dichtesNetzan
fuBlaufig erreichbaren Lebensmittelvollsortimentern,um Einkaufe des
kurzfristigenBedarfsabzudeckenZudemist die Neuerd6ffnungdes Aldisim
Bereichder StraRelm Hagenkamp/Ecke Nordring geplant Nebendem
Aldi sollen an diesemStandortzusatzlichWwohnungenund eine Tiefgarage
entstehen Durchdie Neuerdffnungdes Aldi Markteskénneninsbesondere
ostlichder BahngleisegelegeneGebietein Zukunft wieder besserful3laufig
einkaufen Die EmsdettenerOrtsteilehingegenliegen nicht im ful3laufigen
Einzugsbereicteines Nahversorgeraind sind demnachauf den Pkw oder
das Fahrradangewiesen Hinzu kommt, dass die 6stlich des Bahnkdrpers
ansassigerLebensmittelvollsortimentesich an der BundesstraReGrevener
Dammbefinden,wodurchinsbesonderezine komfortableErreichbarkeimit
dem Pkwund wenigerfiir den FuBverkehigegebenist.

. "'. kommunale HauptverkehrsstraRen
i Bahnhof

--=-= Schienenpersonennahverkehr

Ahlintel

Hembergen

Hollingen

I ] sStand:Januar 2022
0 1 2km
Grundlage: OSM

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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D Integriertes Mobilitatskonzept Emsdettsg E Planersocietat
FAN Bestandserhebung und analyse 3.2 FuBverkehr2 Querungen Mobilitat. Stadt. Dialog.

Querungsanlagerfir den FuBverkehr

Abbildung 12Querungsanlagenm Emsdettener Stadtgebiet

Das Querenvon Fahrbahnenstellt fir zu Ful3 Gehendeim Alltag

haufig das grofte Hindernis dar. lhnen kommt eine grofl3e Integriertes Mobilititskonzept
Bedeutung zu, da sie zusammenmit adaquaten FuBwegendie Emsdetten
‘-“ Bestandsanalyse

Elementesind, die durchgangigeWegenetzeschaffen Nebendem
Bedarf des Querens auf freier Strecke, ist ein Bedarf der
Uberquerung an Knotenpunkten nahezu immer vorhanden So <
erleichtern FuBgangeruberwegeQuerungshilfenund Lichtsignai o
anlagen(LSA)asPassiererder Stral3en )

Querungsanlagen fir den FuRverkehr

@ Lichtsignalanlage
o Q Mittelinsel

e FuRgéangeriiberweg

Emsdettenzeichnetsich durch eine Vielzahlvon Querungsanlagen 0
an den HauptverkehrsstralRenm innerstadtischenBereich aus
Diesewerden an hochfrequentierenZielpunktenwie u.a. an den
Eingangender Innenstadteingesetzt Auchentlang des Silberwegs
2 TaubenstraRez2 Lerchenfeldist eine ausreichendeAnzahlan
Querungsmadoglichkeitenorhanden Dennochwerden auch Liicken
deutlich So zum Beispielan der stark befahrenen Borghorster
Stral3e,an der KreuzungzwischenRabenstralRaund Kupfergraben
Dieser Bereich wird haufig auf dem Schulweg in Richtung
Josefschulepassiert, sodasssich an dieser Stelle ein besonderer
Handlungsbedarf ergibt Zudem fehlen im Bereich von
Bushaltestellen wie an der Nordwalder Strafe Querungs
moglichkeiten

StraRennetz

Bundesstrale

LandesstraRe

KreisstraRe
kommunale HauptverkehrsstraRen
= Bahnhof

--------- Schienenpersonennahverkehr

. e | Stand: Januar 2022
f# Planersocietat s
Mobilitat. Stadt. Dialog.
Grundlage: OSM
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Bestandserhebung und analyse Mobilitat. Stadt. Dialog.

MMM 3 3 FuRverkehr2 Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitit B8 Planersocietat

Barrierefreiheit fur alle

Die barrierefreieGestaltungdes éffentlichen Raumsnimmt im Sinneder Inklusion
eine zunehmendeBedeutungin der Verkehrsplanungein. Nicht nur Personenmit
korperlichen Beeintrachtigungen sind auf hindernisfreie Stralenrdume
angewiesenbarrierefreiebzw. -arme Bedingungersind in der Regelein Zugewinn
fur alle Personendie den 6ffentlichenRaumnutzen

Langsverkehr

Das Themenfeld Barrierefreiheit besitzt unterschiedliche Schnittstellen zu den
vorangestelltennhalten Im Langsverkehsind besondersdie Wegebreiterund die

Oberflachenqualitader Wegevon Bedeutung Personenmit einer Gehbhilfeoder
einem Rollstuhl bendétigen in der Regel mehr Platz im Seitenraum sowie bei

Drehungenfir einen RichtungswechselSo sollte eine freie Gehwegbreitevon
mindestens2,0 Meternin der Regelnicht unterschrittenwerden Diesist an vielen
Stellenin Emsdettenwie in der Innenstadtoder an den Hauptverkehrsstra3ewie

der Elbersstra3ebereits der Fall bzw. wird im Rahmen laufender Planungen
angepasst Sozum Beispielan der HoheStraReund Hollefeldstral3ein denen2020
erstmalig Gehwegehergestelltwurden Jedochgibt es auch Bereichein denendie
Gehwegbreitemicht ausreichendsind wie an Abschnittender Amtmann Schipper

StraReoder Nordwalder und es vereinzeltzu Konfliktsituationerkommenkann

Die meisten straRenbegleitendenGehwegefir den FulRverkehrsind gepflastert
oder mit Gehwegplattenausgestattet, wohingegenWege gemeinsamerNutzung
mit dem Radverkehr wie der Grinring teilweise asphaltiert sind. Die
Oberflachengestaltungler Flachenfir den FuBverkehrist in Emsdetten nicht
einheitlich Vereinzelt weisen Stellen wie z. B. entlang der KirchstraBe
Oberflachenschadeauf Grundvon schadhaftenPflasterungenauf. Im Jahr 2022 Amtmann- Schipper Strae. MuhlenstraRe -
soll der Bereichder KirchstraReim Designder Innenstadtbarrierefreiumgestaltet — S
werden In der Innenstadt rund um die Pfarrkirche gibt es bereits ebenes
Kopfsteinpflaster
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Asilietieeliballaaillieds 3.3 FuRverkehr2 Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat

Bestandserhebung und analyse

Querverkehr

Barrierefreie oder arme Elemente finden in Emsdetten bereits an einigen
QuerungsstellerAnwendung So gibt es an Bedarfsampelrfiir den Ful3verkehrund
Querungshilfenz.T. kontrastreicheund taktile Leitelementeals auch differenzierte
Bordhthen AndereQuerungshilferoder Fu3gangeriiberwegsind lediglichmit einer
Bordabsenkungbder kompletten Nullabsenkung(z. B. BorghorsterStra3e/Griinring
ausgestattet Die neuerenQuerungsanlagesind barrierefreimit einer differenzierten
Bordhdhesowieeiner Nullabsenkungvie z.B. an der RheinerStral3eausgestaltet,bei
alteren  Anlagen ist mindestens der Bordstein abgesenkt, um
mobilitdtseingeschrankterPersonendas Querender Fahrbahnzu erleichtern Fir
eine sichereund barrierefreie Querungsollte der Einsatztaktiler Leitelementefir
samtlicheQuerungsanlageangestrebtwerden

Barrierefreie Ausstattung und Aufenthaltsqualitét

Zu einer barrierefreienoder -armen Nutzung des 6ffentlichen Raumesgehérenviele
weitere Aspekte wie z.B. besondere Anforderungensehbehinderter Personenan
Platzsituationen, Kontrastierungen von Treppenkanten oder entsprechende
Stadtmoblierung und Sitzgelegenheiten Der Hof Deitmar wurde bereits
abschnittsweise barrierefrei umgestaltet Seit 2020 gibt es einen neuen
barrierefreien Weg der direkt von Hof Deitmar tUber den Rathausplatzin die
Emsdettener Innenstadt fiinrt. Auch der Ausbau barrierefreier OPNVHaltestellen
stellt einenwesentlicheriTeilbei der barrierefreienFortbewegunglar (vgl. OPNV)

InnerstadtischePlatzewie z.B. der Platzam Markt weisenz.T. ungenutzte Potenzial
auf und sind nur geringfugig bespielt Zudemkommt es zu Konfliktenaufgrund des
flieRenden Radverkehrsin der Fu3gangerzone Dennochgibt es auch zahlreiche
Naherholungsbereichan Emsdettenwie der Erlebnisspielplatzn der Parkanlagevon
Hof Deitmar das NaturschutzgebietEmsdettener Venn oder der Stadtpark Im
Rahmendes Bluhflachenférderprogrammdes KreisesSteinfurt wurden zudemneue
innerstadtischéViesenangelegt

Abbildung 13 Naherholungsgebiete in Emsdetten

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitdtskonzept
Emsdetten

Bestandsanalyse

Naherholung

- Spielplatz Flache

Grinflache
Landwirtschaftliche Flache
Wasserflache

H Bahnhof

--------- Schienenpersonennahverkehr

I ] Stand: Januar 2022
0 1 2km
Grundlage: OSM

[ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog
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[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

MMM LA 3 4 FulRverkehr2 Sensible StraRenabschnitte

Bestandserhebung und analyse

SensibleStralRenabschnitte Besonders relevant ist dies bei sensiblen Einrichtungen, die entlang einer Verkehrsachsemit einer
Geschwindigkeitsbegrenzungon Tempo50 und hdher liegen Vonden insgesamt48 sensiblenEinrichtungen
im Emsdettener Stadtgebiet liegt der Uberwiegende Teil entlang von Strecken, auf denen eine
Hochstgeschwindigkeiton weniger als 50 km/h zulassigist. SiebensensibleEinrichtungenliegen jedoch an
StraBenauf denen50 km/h und schnellergefahrenwerdendarf (vgl. Abbildungl1? und somit ein besondere

Handlungsbedarbesteht Zudiesenzéahlen

Sowohlfir die subjektiveals auchdie objektive Sicherheitzu Ful Gehendeispielt
die Geschwindigkeites flieRendenmotorisiertenindividualverkehrsine wichtige
Rolle Im Falle eines (unvorhergesehenenBetretensder Fahrbahndurch eine zu
FuRR gehendePersonist die Geschwindigkeitles herannahendenFahrzeugsvon

entscheidendeBedeutung Im Falle einer Geschwindigkeivvon 30 km/h betragt
der Anhaltweg, der sich aus Reaktions und Bremswegzusammensetzt,133
Meter. Beieiner Geschwindigkeiton 50 km/h verdoppeltsichder Anhaltewegauf
27,7 Meter. Somitist das Risiko eines Zusammenpralldm Falle von Tempo 50
wesentlich hoher. Zudem ist im Vergleich zu Tempo 30 die Wucht des
Zusammenpralldast dreimal hoher. Dementsprechendteigt auch das Risikoftir
die zu FuRgehendePersonsich schwerodertddlich zu verletzen

Bereits heute ist in einem Grol3teilder bestehendenWohngebietein Emsdetten
flachendeckend Tempo 30 oder Tempo 20 ausgewiesen Neben der
Verkehrssicherheitist auch die Larmminderung ein vorrangiges Ziel bei der
Ausweisungvon Tempo 30 oder verkehrsberuhigtenZonen So ist zum Beispiel
das WohngebietzwischenEms und Hansastral3eals verkehrsberuhigterBereich
ausgewiesenlIn der Innenstadtgibt es eine FuRgangerzoneglie komplettvondem

Abbildung 14 Lage sensibler Einrichtung an Stralen mit Tempo 50

To T o Do Do o I

Kindertageseinrichtunét Lucia,
KindergartenSt Martin,
AWCOKindertagesstattem Lerchenfeld,
KinderlandHabichtshohe,

HausSimeon(Seniorenzentrunund betreutesWohnen),

SonnenhofAltenwohnheim,

Grotthoff Dahimann Stift (Wohnhaudir Menschemmit einer geistigen
Behinderungund mehrfachbehindertehrgeschadigteMenschen)

Integriertes Mobilitatskonzept
Emsdetten
Bestandsanalyse

Kfz-Verkehr
Sensible Einrichtungen und
Tempo-Zonen

@ Sensible Einrichtungen
@ Sensible Einrichtungen in der Nahe
einer Tempo 50 Zone
—— 100km/h
e 70km/h
—— 50km/h
30km/h
Verkehrsberuhigter Bereich
Tempo-30-Zone
Tempo-20-Zone
Verkehrsberuhigte Bereiche
Innenstadt

i Bahnhof

privaten Autoverkehrfreigehaltenist. Trotz der bereits erreichtenFortschritteund
Bemuhungerzur Anordnungvon Tempo30 und verkehrsberuhigterBereichenist
eswichtig, weitere Bedarfefur etwaige Reduzierungrzon Hochstgeschwindigkeiten
zu ermitteln. Vor diesem Hintergrund wird eine Betrachtung jener Orte
vorgenommenan denenmit einem erhéhten FuRverkehrsaufkommenu rechnen
ist. HierzugehoreninsbesonderesogenanntesensibleEinrichtungen(STVG 45),
zu denennebenKitasund SchulernauchKrankenhauseund Pflegeheimezahlen

=== Schienenpersonennahverkehr

Hinzu kommt, dass die Zielgruppen dieser Einrichtungen, also Kinder, altere

Menschen oder Menschen mit korperlicher Beeintrachtigung, aufgrund

verschiedenefaktorenbesondersschutzbeddrftigsind: SokdnnenKinderoft noch o i
. e e . ) f# Planersocietat . ) -
nichtrichtig die GeschwindigkeiberannahendeFahrzeugesinschatzen Mabilitat. Stadt. Dialog erundlage: o5
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D Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetts . @ Planersocietat
Bestandserhebung und analyse 3.5 FullverkehrZ Fazit und Handlunngedarfe Mobilitét. Stadt. Dialog.

Starken

Verkehrsberuhigte Innenstadt

Attraktive Wegebeziehung Bahnhof><Innenstadt

Wochenmarkt als Frequenzbringer in der Innenstadt

Kurze Wege zwischen Wohngebieten und Innenstadt

Barrierefreiheit v.a. in der Innenstadt weitestgehend vorhanden

Ausreichend breite Gehwege entlang von HauptverkehrsstraRen gro3tenteils gegeben
Wege entlang Griinziigen/Muhlenbach und Westring losgelést vom MIV

Kurze Wege zwischen Wohngebieten und Innenstadt

Fazit

KurzeWegeim EmsdettenerStadtgebietbieten grofesPotenzialzur Alltagsbewaltigung
zu FulR und fur die Stadtder kurzen Wege Zasurenim Stadtgebietmindern jedoch ein
schnellesund komfortables zu FulR gehen Im Bereich der fu3laufigen, dezentralen
Nahversorgung und der Aufenthaltsqualitdtvon Platzengibt es noch Lucken,die es zu
schlieBengilt. Eine barrierefreie Gestaltungvon Stral3enraumenist an vielen Stellen
bereitsumgesetzt,abernochnicht flachendeckendealisiertworden

+ + + + + + + +

Zentrale Handlungserfordernisse Schwachen

- z.T. mangelnde Aufenthaltsqualitat innerstadtischer Platze (Am Markt)

- Konflikte mit dem flieRenden Radverkehr in der Innenstadt

- Gemeinsame Fihrung Radnd FuRverkehr (bspwGrinring als Konfliktstellen

A AufenthaltsqualitéistadtischerPlatzestarkenund ausbauen - Oftmals Konflikte aufgrund schmaler Radwege neben schmalen Gehwegen

- Bahntrasse als Zasur: Unterfiihrungen mangelhaft gestaltet, ebenerdige Bahniibergange mit
langen Wartezeiten

- Querungshilfen entlang von HauptverkehrsstraRen nicht immer gegeben FulB3laufige

A BesseresZusammenwirkenzwischen Fuz und Radverkehr,insbesonderein der
Innenstadt

A Nahmobilitatsachsen abseits der HauptverkehrsstraRenstarken (zB. Westring
Potenzialals Nahmobilitatsachse)

A Forderung kleinteiliger Strukturen wie Nahversorgungund soziale Infrastruktur in Nahversorgung der aul3eren Ortsteile
Hinblickauf diep S t derkurzenWe g (@uchauRerhalbder Innenstadt) - Lage sensibler Einrichtungen an HauptverkehrsstraiSen
- Keine FuRwegbeschilderung vorhanden
A Sichere StraRenraumein unmittelbarer Umgebung von sensiblen Einrichtungen - Zu FuR gehen in die Innenstadt oftmals nicht attraktiv, da Wege entlang von HauptstraRen
schaffen - Gehwege oftmals zu schmal und nicht barrierefrei aufgrund fehlender taktiler Leitelemente

. . und mangelnder Bordsteinabsenkun
A FlachendeckendbarrierefreieStrakRenraumgestaltung g g

Onlinebeteiligung

A Bedarf an zusatzlichen Querungshilfen (z.B. Borghorster Str., Wilhelmstr., Mithlenbach)

A Wartezeiten an Bahniibergéngen (z.B. Neubriickenstr.)

A Missachtung von FuRgéngerampeln (Z/Rckenfelde6tr., Grevener Damm)

A Stellenweise unzureichende Breite von Gehwegen @aBinenkampKreisverkehr In d. Lauge)
AKonflikte mit dem Radverkehr in FuRgadnger zo
A Wunsch nach Begriinung an der K53
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdett
Bestandserhebung und analyse

4. Radverkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetts 4. Radverkehr2 Einfilhrung E Planersocietat

Bestandserhebung und analyse Mobilitat. Stadt. Dialog.

Abbildung 15 Erreichbarkeit des Stadtzentrums mit dem Fahrrad
Fortbewegungmit dem Fahrrad \

\Mesum

Das Radfahrenbietet unterschiedlicheverkehrlicheVorteile gegeniiberdem motorisierten
Verkehr Zum einen fordert das Radfahrendie aktive Bewegungund leistet somit einen
positivenBeitrag zur GesundheitZum anderenbendtigt der Radverkehim Vergleichzum

motorisierten Verkehr deutlich weniger Flache und verursacht keine Larm und

Luftbelastung Daruiberhinaus bestehenkaum organisatorischeZugangsbarrierenn Form
von Fuhrerscheinprifungeroder Nutzungshemmnissevie dem Wissenuber Tarife und

Fahrplane Die 6konomischenZugangsbarrierenbeim Kauf eines Fahrradssind dartber
hinauseinmaligund vergleichsweisanarginal Gegenibedem Ful3verkehiist die um rund

ein Vierfacheserhohte Durchschnittsgeschwindigkeitervorzuhebengdie den Aktionsradius
bei gleichemZeitaufwanddeutlichvergrol3ert

Radverkehrin Emsdetten

Die Stadt Emsdettenbietet aufgrund seiner kompaktenund ebenenBeschaffenheitgute
Grundvoraussetzungefur die RadverkehrsforderungdasZentrumist aus alles Ortsteilen
mit dem Radin unter 15Minuten zu erreichen Die einzige Ausnahmebildet der im Osten
gelegeneOrtsteil Hembergen SpeziellWege mit einer Lange von unter finf Kilometern
sind daftir geeignet,mit dem Fahrradzuriickgelegtzu werden Mit dem Pedelecsind auch

groRereDistanzenm Alltagsverkehkein Hindernis []20 min = 76.03 km® & Einwohner: 41989
Eine weitere gute Voraussetzungur die Radverkehrsférderungn Emsdettenist der im [C]15 min = 45.54 km? & Einwohner: 35434
bundesweiterVergleichbereitshohe Radverkehrsantedm Modal Split (vgl. 2.1). [J 10 min = 20.19 km?* & Einwohner: 28044

D 5 min = 4.74 kim? & Einwohner: 12274
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetts 4.1 Radverkehg Anforderungen @ Ela_r}ersocletat
obilitat. Stadt. Dialog.

Bestandserhebung und analyse

DerzZweckdes Radfahrensst grundsatzlichin zielgerichtetenziigige Alltagsverkehresowie Freizeitverkehrezu unterteilen

Im Alltagsverkehrist es wichtig, dass Radfahrendeschnell direkt, komfortabelund sicheran ihr Ziel gelangen Die Netzanforderungerim Alltagsverkehrorientierensich daheran
Quelt und Zielpunkten,zu denen u.a. Wohnorte, Arbeitsorte, Versorgungseinrichtungerfreizeiteinrichtungerund OV:Haltestellenzahlen In jedem Fall ist es erforderlich, die
NutzungsansprichgonunterschiedlichePersonengrupperu berticksichtigenDazuzahlenKinder,Jugendlichaund Erwachseneowie Seniorinnerund Senioren

Im Freizeitverkehrund zu touristischenZweckenwird das Fahrradvon Personenin einembreiten Spektrumeingesetzt Auf den Fahrtenzu Freizeitzielersteht nebendemtouristisch
wertvollenZiel auch der Wegim Vordergrund Die Bewegungkann dabei sogar ohne festes Ziel als reiner Selbstzwecldienen Nutzerinnenund Nutzer sind dabei unempfindlicher
gegenuberStreckenfihrungerie nicht den direktestenWegnehmen Relevanteffiir diesePersonengruppést hingegendie Wegweisung

Breiten Oberflachen Markierung und Beleuchtung Winterdienstund Pflege

Komfortable Breiten flir den Radverkehrsind Ebene, griffige und widerstandsarme Markierungensind eine Grundvoraussetzundfir Fur die angestrebte ganzjahrige sichere
erforderlich, um sichere Uberholvorginge zu Oberflachermachendas Radfahrenattraktiv und die Sicherheitim Radverkehr Sie gewahrleisten Nutzbarkeit sind Radwegeverstéarkt zu pflegen
ermoglichenund ausreichendeAusweichrdume sicher Asphaltdeckenerfiillen die genannten eine eindeutige Abgrenzungund Abhebungvom und zu reinigen Uberwuchsim Friihjahr und
bei plotzlich auftretenden Hindernissen zu Anforderungenam besten,aber auch fasenloses Kfz und FuRverkehr Sowohl in Sommer,Laubim Herbstund Schneeim Winter
ermoglichen  Entsprechend dimensionierte Betonsteinpflaster erfiullt die Anforderungen Kreuzungsbereichen als auch entlang der sind prioritdr zu entfernen, da Radwege im
Radverkehrsanlagertragen so zum Ziel einer relativ gut und kann alternativ in stadtebaulich Radinfrastruktur wird durch eine geeignete Gegensatz zu KfzStrallen deutlich weniger
fehlerverzeihenden Infrastruktur bei, bei der sensibleren Bereichen genutzt werden Markierungdas Konfliktpotenziabesenkt durch die Fahrraderfreigefahren werden Auch
individuelle Verhaltensfehlernicht .zu Unfél{en Wassergebundene Qecken sind im Eine Beleuchtungist notwendig, um auch bei gaisonale Effekte wie Yerschmutzungendur(.:h
fihren missen AuRerdem ermdglichen breite Alltagsradverkehmungeeignet (Staub, Schlamm), frilhen oder spaten Fahrten zur Arbeit oder zur die Land oder Forstwirtschaft miissen fir ein
Radverk_ehrsanlagen ein kommunikatives sind \_Nartungsir_n_ensiv und konnen nicht Schule jederzeit sicher zum Ziel zu kommen sicheres I_?adw_eg_erletz kurzfristig begeitigt
Nebgnelnanderfahren, was das Rgdfghren mas.c.hmell geremlgt. und. gewartet werden Ergénzendund dort, wo keine Beleuchtungzum werden Die Priorisierung des .W|nterd|enstes
deutlich attraktiver macht Innerorts orientieren (Reinigung und Winterdienst) Wegen der Einsatz kommt, wird auBerorts auf Radwegen und der Pflege solite sich an der
sich die Breitenempfehlungeran den Vorgaben massivenAuswaschungerurch Erosionund die eine reflektierende Randmarkierungempfohlen, Netzhierarchisierungrientieren

der Empfehlungerfiir Radverkehrsanlage(ERA) daraus entstehendenGefahrenstellenyerbieten um den Wegverlaufbei Dunkelheit sicher zu

als Standder Technik Dabeisind unter anderem sich wassergebundene Decken oder gar erkennen

ausreichendeAbstande zum ruhenden ( &,75 Kiesschittungerin allen Geféllebereichen

m) und flieBenden KfzVerkehr ( €0,5 m) zu

beachten
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Bestandserhebung und analyse Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdettg 4.2 Radverkeh2 Exkurs Elektromobilitzt E Planersocietat

DerFahrradmarkerlebtin DeutschlandzurzeiteinenregelrechtenAufschwungdurchden+ Ve r k au¥os b o o ml

PedelecsIm Jahr 2020 wurden deutschlandweitca 1950.000 Pedelecsund E-Bikesverkauft, wodurchsich

der Wachstumstrendseit 2007 dauerhaftfortsetzt. Jedesdritte verkaufteZweiradim Jahr2020 war mit einem

Elektromotor ausgestattet Das Wachstum ist u. a. darauf zuriickzufihren, dass die zunehmende Abbildung 16 Bundesweiter Verkauf von Pedelecs undHikes
Angebotsvielfalim Fahrradmarktauchim PedeleeBereichzu finden ist. NebenbekanntenCityradernfinden

Elektromotorenihren Einsatzauchbei Mountainbikes Trekkingrdderroder Lastenradernwodurcheineimmer 2.200.000 3
breitereund auchjiingere Zielgruppeangesprocherwird. =]
jung gruppeangesp 5 000,000 3
Neben der zunehmendenModellvielfalt erweitert ein Pedelecdie Nutzungsmoglichkeitereines Fahrrads 1.800.000
generellhinsichtlichfolgenderAspekte o
. _ . , 1.600.000
A ZuricklegergroliererDistanzerbei geringeremKraftaufwand(5 bis 20 km),
i 1.400.000
A Transportgrofl3ererLastensowie
i ) 1.200.000
A leichteresUberwindernvon (natirlichen)Héhenunterschiedender Gegenwind
1.000.000
Hierdurchergebensich Moglichkeitenflr unterschiedlicheEinsatzzweckedie bisher haufig mit dem privaten
800.000

Pkw erflllt wurden,z. B. Wegzur Arbeit, (Grof3)Einkauf,Kindertransport Aberauchim gewerblichenBereich
konnen insbesondereelektrifizierte Lastenraderv. a. bei KERPDienstenbisherige KfzFahrten ersetzenund 600.000

somitdie CQ-Emissionersenken 400,500

g

g
Gleichwohl muss hierbei berilicksichtigt werden, dass bestimmte Grundvoraussetzungetinsichtlich der 3 '
Radverkehrsinfrastruktubzw. -konzeptionerflillt sein sollten Anforderungenaus dem elektrounterstitzen '
Radverkehr ergeben sich insbesondere in der Dimensionierung der Radverkehrsanlagendie hohe 0 '
Fahrgeschwindigkeiter(25 km/h) ermdéglichensollten PedeleeFahrendefahren im Durchschnitt3 km/h
schneller als normale Radfahrende der gleichen Altersgruppe So erhéhen sich die
GeschwindigkeitsunterschiedevischenunterschiedlichenTypenan Radfahrendenaber auch zwischendem
Rad und dem FuRverkehr Es ist also mit haufigeren Uberholvorgangenzu rechnen Insbesonderebei
zunehmenderPedeleeVerkehrensollten von planerischerSeitedaher Empfehlungerfir Radverkehrsanlagen

groltmoglichberiicksichtigwwerden,um die Sicherheitim StralRenverkeheu gewahrleisten

200.000

L]

S
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o

o

m

~
o
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&

[70.000

[ 110.000

P 150.000

[ 200.000
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P 720.000
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdettg
Bestandserhebung und analyse

4.3 Radverkehr2z Radrouten im Zielnetz

Abbildung 17 Radrouten im Zielnetz

Integriertes Mobilitdatskonzept

Bestandsanalyse

Radrouten im Zielnetz

Hauptalltagsrouten, innerorts
kurzfristige Alltagsroute auBerorts
FahrradstraRe innerorts

~——— 3.und 4. Ring

—— Grilines Band (2. Ring)

—— |nnenstadtring (1. Ring)

—— Max-Clemens-Kanal

——— Alltagsrouten auBerorts

I ] Stand: September 2021

@ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Identifizierte Hindernisse bzw. Netzlicken
(von Norden nach Siuden)

A Beschilderung, die das Ende des gemeinsamen
Geh und Radweg kennzeichnet. Kein Schild fur
den Beginn eines Radweges vorhanden.

A

A Keine Streckenverbindung vorhanden
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IS 1 4 Radverkehr2 Fithrungsformen und Verkehrssicherheit B8 Planersocietat

Bestandserhebung und analyse Mobilitat. Stadt. Dialog.

Fuhrungsformenund Verkehrssicherheit Abbildung 18 Belastungsbereiche fiir die Radverkehrsinfrastruktur
innerorts
Neben der Wegelangeist bei der Verkehrsmittelwahlauch die Fahrradfreundlichkeitder Infrastruktur (ko] zweistreifige Straen
entscheidend Die Mehrheitder Bevolkerungst zwar interessiertam RadfahrenJasst sich durch fehlendeoder 240
ungentigendeRadverkehrsinfrastrukturesowiestressigeVerkehrssituationefedochdavonabhalten 0
2000
Maf3geblich fir die empfohlene Filhrungsform des Radverkehrsist die KfzBelastung und die zulassige 1800 |°
HochstgeschwindigkeitNeben diesen beiden Faktorennimmt zudem die Flachenverfiigbarkeizwangsweise 1600

eine Rollebei der Planungvon Radverkehrsanlageein. Ist aufgrund von unzureichenderFlachenverfiigbarkeit o

keine Neuaufteilungdes Stral3enraumsmdglich,gilt es, den Radverkehibestmdglichin bestehendeSystemezu
integrieren Entscheidenddabei ist, dass die Qualitdt der Radinfrastrukturtrotz dessen hoch ist und der a0 T
Radverkehrausreichendsichtbar gemachtwird. Dies gilt nicht nur fir Kreuzungsbereichesondern auch an 00 L

EinmundungenZufahrtenund ggf. auf der Fahrbahn a00
200 4

1200

1000

In Verbindungmit dem ThemaFuhrungsformerist der Aspektder Verkehrssicherheitu erwéhnen DasFahrrad
ist ein Fahrzeugund soll daher in der Regeldie Fahrbahnnutzen, soweit es die verkehrlichenUmsténde
erlauben Das Unfallaufkommenauf der Fahrbahnist statistisch betrachtet geringer als beim Radfahrenim oy
Seitenraum Der entscheidende Grund hierfur ist die bessere Sichtbarkeit der Radfahrendenfir den 2400 |
motorisierten Verkehr, insbesonderebeim Abbiegevorgangin Kreuzungsbereicherund Einmindungen Im 2220
Radverkehrstimmt allerdings haufig das subjektive nicht mit dem objektiven Sicherheitsgefihliberein, denn 2000
vor allemunsichereund altere Radfahrendébevorzugerdie getrennte FihrungvomRad und KfzVerkehr

1800

1600

| hizchverkehrauf der Fahirbahn;
benutzungspflichtige Radwege sind nicht zuléssig

I Schutzstreifen; ,Radfahrerfrei”auf Gehweg

1] Trennung zwischen Rad- und motaoriziertem
verkehrempfohlen (Radweg, Radfahrstreifen)

v Trennung zwischen Rad- und motarisiertem
verkehrunerldsslich (Radweg, Radfahrsteifen)
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdettsg .- E Planersocietat
Q%) Bestandserhebung und analyse 4.4.1 Radverkehg Fuhrungsformen Mobilitat. Stadt. Dialog.

Abbildung 19 Fihrungsformen des Radverkehrs

Integriertes Mobilitdtskonzept
Emsdetten

& Bestandsanalyse

Fihrungsformen des Radverkehrs

- Mehrzweckstreifen
= Mischverkehr
- Gehweg "Radfahrer frei" ERV
—— Gehweg "Radfahrer frei" ZRV

= Schutzstreifen

= Gemeinsamer Geh- und Radweg ERV
—— Gemeinsamer Geh- und Radweg ZRV
= Getrennter Geh- und Radweg ERV
—— Getrennter Geh- und Radweg ZRV

- Sonstige Radwege

< Ortsschild
;s h
L%
&
v
% X
R
%
%
%
o) Y .
Waas®
%
% \
&

@ PIanerSOCletat | — Stand: September 2021
0 500 1.000 m
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Grundlage: OSM
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MMM 1 4.2 Radverkeh?2 Fithrungsform Mischverkehr B8 Planersocietat

Bestandserhebung und analyse Mobilitat. Stadt. Dialog.

Mischverkehr(innerorts) Abbildung 20 Musterquerschnitt Mischverkehr innerorts

Die Radverkehrsfiihrungm Mischverkehiist besondersdort sinnvoll einsetzbar,wo geringe Kfz
Verkehrsstromeind niedrige Geschwindigkeitemorherrschen

A BeiTempo50: bis 5.000 Kfz/Tag
A BeiTempo30: bis 10000 Kfz/Tag

Dieskann auchauf klassifiziertenStra3ender Fall sein, die wenig befahrensind. Zu vermeidenist
eine Fahrbahnbreitezwischen6,0 m und 7,0 m, die bei Gegenverkehrzu einem zu engen =225m =26,0m 225m

UberholendurchKfzverleitet
Gehweg Fahrbahn Gehweg

32



MMM 1 4.2 Radverkeh?2 Fithrungsform Mischverkehr f# Planersocietét

Bestandserhebung und analyse Mobilitat. Stadt. Dialog.

Mischverkehrin Emsdetten(innerorts)

z.B. Am Strietbach Blumenstr, RheinerStr., Brookweg

A Besonderheiin Emsdetten Mehrzweckstreifergtiw. mit Gehwegk Ra d v d 1t keé H 1)

z.B. BorghorsterStr., Neuenkirchene6tr., Taubenstr

o

.
A
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Bestandserhebung und analyse Mobilitét. Stadt. Dialog.

MMM 1 4.2 Radverkeh?2 Fithrungsform Mischverkehr f# Planersocietét

Mischverkehrin Emsdetten(innerorts)
A Entlangvieler StraRensind Radwegeohne Benutzungspflichizorzufinden
z.B. Neubriickenstral3aylinsterstralReHembergeDamm,Brookweg

A BeobachtungRadfahrendébevorzugeroft dasFahrenauf den Radwegergegeniiberdem Fahrenauf der Fahrbahn
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdettsg 4.4.3 Radverkeh2 Fithrungsform FahrradstralRe E Planersocietat

Bestandserhebung und analyse Mobilitat. Stadt. Dialog.

Abbildung 21 Musterquerschnitt Fahrradstra3e
Fahrradstral3e
Fahrradstraf3eneignen sich gut im Nebennetznicht-klassifizierter StraRen zur bevorrechtigtenFuhrung des
RadverkehrsBesondersdort, wo aus verkehrsrechtlicherGriindenkeine Radwegeoder Markierungslésungen
zulassigbzw. sinnvoll sind oder schmaleStraRenquerschnittezorhandensind, konnen FahrradstraRerwichtige
Radverkehrsachsenerdeutlichenund durch eine Bevorrechtigungden Radverkehrbeschleunigen Durch die

aktuelle Novelleder Vw\ StvVOdurch den Bundesrat2021wurde die Einrichtungvon Fahrradstral3ermaRgeblich =225m €4,0m 22,5m
vereinfacht Diesedurfen nun dort angeordnetwerden,wo aufgrundder Netzbedeutundgtir den Radverkeheine Gehweg Fahrgasse Gehweg
gute Radverkehrsinfrastruktuerforderlichist. Im Jahr 2021 erarbeitete die Stadt Emsdettendie Grundziigefiir (Sndar

abweichend maglich)

die Gestaltungvon EmsdetteneiFahrradstraf3en

A Tempo 30; Parken durch Kfz erlaubt (Sicherheitsabsténde einhalten!)
A In der Regel Mitbenutzung durch Kfz (z. B. Anlieger oder Kraftomnibus) Wf
Aé@ 4,00 m Fahrbahnbreite |

A 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz
. Abbildung 22 Musterquerschnitt Fahrradstral3e mit einseitiger
A 2,50 m Langsparken S

p: A
A Flachiges Einfarben der Anfangasnd Endbereiche (in einer Léange von 15 m)
A Flachiges Einfarben der Kreuzungsbereiche mit untergeordneten StraRen

A Piktogramme (VZ 244.1) vor den rot eingefarbten Anfangsl Endbereichen sowie den Kreuzungsbereichen

A RegelmaRige Wiederholung des Piktogramms (VZ 244.1) alle 19®is

_ o o o 225m 25m 0,75m é 4,0 22,5 m
A Markierung der Fahrbahnbegrenzung mit einer roten Leitlinie als Breitstrich m
Gehweg Parken Sicherhe_its— Fahrgasse Gehweg
A StandardmaRiger Ausbau mit Asphaltdecke trennstreifen (Stggdfﬂgd(f)a”;

abweichend moglich)

Fahrradstraen in Emsdetten <f%
A Bisher keine vorhanden M/
5

A Geplante Einrichtung einer FahrradstraRe in der BlumenstraRe und im Goldbergweg
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdettg
Bestandserhebung und analyse

4.4.4 Radverkeh2

Schutzstreifen(innerorts)

Mindestens1,25 m breite Schutzstreifenkommendort zum Einsatz,wo
baulicheRadwegeoder Radfahrstreiferrdumlichnicht umsetzbarsind. Ihr
Einsatzist an Maximalmengendes KfzVerkehrsgebunden Ab 70 m
Fahrbahnbreitesind beidseitige Schutzstreifenméglich, darunter knnen
bis zu einer minimalen Fahrbahnbreite von ca 6,0 m einseitige

Abbildung 23 Musterquerschnitt beidseitiger Schutzstreifen

[ Planersocietat

Fuhrungsform Schutzstreifen Mob it Stadt Dislog

Abbildung 24 Musterquerschnitt einseitiger Schutzstreifer
und Piktogrammbkette

P oXo!

oY)

Schutzstreifen(z. B. bergauf) mit Piktogrammketten(bergab)kombiniert 225m  =15m 245m 21,5m 225m 22,5m z245m  215m 225m
werden In Einzelfillen werden Schutzstreifen als Notlbsung Gehweg  Schutzstreifen Kernfahrbahn Schutzstreifen Gehweg Gehweg Piktogramm- Kernfahrbahn Schutzstreifen ~ Gehweg
kette
vorgeschlagenwenndie Verkehrsbelastungigentlicheinen Radwegoder
Radfahrstreifenerfordern, dieser aber raumlich nicht unterzubringenist.
DieseFallesind im Einzelfallzu prufen (" A {’(Jw,
N, 19 Y )
A Breite Schutzstreifen (inkl. 0,12 m Schmalstrich): [|C'er Iy 73 W
‘H d’ ZJJ ‘.\J
A RegelmaR: 1,25 m
ABesser: ¢ 1,75 m fur bessere Uberholmoéglichkeiten AbBiIaung 25 Mué.te}q-ﬁefséhﬁitf béidseitiger Schutzstreifen mit
A Verbleibende Kernfahrbahnbreite: 4,5 m einseitiger Parkmaglichkeit

~

e

A
A StandardmaRiger Ausbau mit Asphaltdecke (Fahrbahnniveau)

0,75 m Sicherheitstrennstreifen
A Rotfarbung bei Einfahrten und in Kreuzungen priifen

A Einseitige Schutzstreifen oder Kombinationen Riktogrammbketten
bei Fahrbahnbreiten zwischen 6,0 m und 7,5 m

zu parkenden Kfz

.

225m 220m=20,50m=1,75m 245m 21,75 m

Kernfahrbahn

225m

Gehweg Schutzstreifen

Parken Sicherheits- Schutzstreifen
trennstreifen

Gehweg
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Bestandserhebung und analyse Mobilitat. Stadt. Dialog.

IS 1 4.4 Radverkeh?2 Fithrungsform Schutzstreifen B Planersocietat

Schutzstreifenin Emsdetten(innerorts)

A FehlenderSicherheitstrennstreifemu parkendenkfz

z.B. Silberweg
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Mobilitat. Stadt. Dialog.

ISl 1 4.5 Radverkeh2 Filhrungsform Radfahrstreifen f# Planersocietét

Bestandserhebung und analyse

Radfahrstreifen (innerorts)

Radfahrstreifensind innerorts eine qualitativ hochwertige Alternative zu baulichenRadwegen
Siekénnenbei ausreichenderFahrbahnbreiter( ®,7 m) mit relativ geringemAufwandmarkiert
werden Radfahrstreiferdiirfen vomKfz Verkehmicht mitbenutztwerden

A BreiteRadfahrstreifer(inkl. 0,25 m Breitstrich,VZ295):
A RegelmaR185m
A Bessereé 2,25 m fiir bessereUberholméglichkeitenles Radverkehrs
A VerbleibendeMindestfahrbahnbreite6 m
A & 0,75 m Sicherheitstrennstreifezu parkendenkfz
A StandardmaRigeAusbaumit AsphaltdeckgFahrbahnniveau)

A Rotfarbungbei Einfahrtenund in Kreuzungerpriifen

Radfahrstreifen in Emsdetten

A Keine vorhanden

Abbildung 26 Musterquerschnitt beidseitiger Radfahrstreifen

T D

225m =21,85m =26,0m =1,85m =225m

Gehweg Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen ~ Gehweg

Abbildung 27 Musterquerschnitt beidseitiger Radfahrstreifen mit einseitiger Parkméglichkeit

NSNS

225m z20m =20,75m 22,00m =26,0m 2200m =225m

Gehweg Parken Sicherheits- Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen ~ Gehweg
trennstreifen

.
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SIS /1 4.5 Radverkeh2 Fithrungsform Getrennte Gehund Radwege f# Planersocietét

Bestandserhebung und analyse Mobilitat. Stadt. Dialog.

Abbildung 28 Musterquerschnitt beidseitiger getrennter Gehund

) Radweg optische & taktile Trennung (0,1 m)
Getrennte Geh und Radwege(innerorts)

BaulicheRadwegestellenfir viele Menscherdie bevorzugteRadverkehrsinfrastruktudar. Durch
die bauliche Trennungvom KfzVerkehrund Ful3verkehrvermitteln sie ein hohes subjektives
Sicherheitsgefiihl Fir eine auch objektiv hohe Sicherheit ist dazu allerdings auch die @ @

entsprechende Gestaltung von Knotenpunkten, Einmindungenund Einfahrten erforderlich
Wegendes massivenFlachenbedarfdei regelgerechterAusformung,sind getrennte Geh und

Radwegeannerortsnur seltenumsetzbar 225m =220m 205m 260m 205m=220m =225m
. . . . Lo . Gehweg Radweg Sicherhe_its- Fahrbahn Sicherheits- Radweg Gehweg
A straRenbegleitendéeidseitigeRadwegem Einrichtungsverkehinnerorts frennstreifen trennstreifen
A BreiteRadweg
' *

A Haupt und Nebennetz1,6 m \

A Besser2,0 m fir bessereUberholméglichkeitenles Radverkehrs

A Optischeund taktile TrennungzwischenGehwegund Radwegz.B. weiRer Noppenstein(0,1

m)
. . ) . . ) Abbildung 29 Musterquerschnitt beidseitiger getrennter Gehund Radweg
A standardmaRig0,5 m Sicherheitstrennstreifenzwischen Fahrbahn und Radweg (optisch mit einseitiger Parkmoglichkeit
abgegrenzt)ggf. sogar0,75 m optische & taktile Trennung (0,1 m)

A Mindestens0,75 m Sicherheitstrennstreifeau parkendenkfz
A KeineAbsenkungan GrundstiickseinfahrtersondernRampensteindiir den KfzVerkehr

A MéglichstfahrdynamischeAbsenkungan Kreuzungerund Einmiindungermit 0- Absenkung

225m=16m=2075m=20m >6,0m 2050mz16m >25m
Gehweg Radweg Sicherheits- Parken Fahrbahn Sicherheits- Radweg  Gehweg
trennstreifen trennstreifen
f
€ A
/ LB
! L
| W
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SIS /1 4.5 Radverkeh2 Fithrungsform Getrennte Gehund Radwege f# Planersocietét

Bestandserhebung und analyse Mobilitat. Stadt. Dialog.

Getrennte Geh und Radwegein Emsdetten(innerorts)

A Unterbrechungund Absenkungder Wegean Grundstiickseinfahrten

A Unzureichende Breite oder Belagsschaden

zB. Muhlenstr, GreveneDamm z.B. Wilhelmstr., Grevener Damm

A Fehlender Sicherheitstrennstreifen zwischen Fahrbahn/parkenden Kfz und Radweg
A Fehlende optische und taktile Trennung zwischen Gad Radweg z.B. weilRer NOppenSte{R/eitereManget

2.B. Lerchenfeld, In d. Lauge A Unzureichend®ptischeErkennbarkeitz. B. durchRoteinfarbung

A FehlendefahrdynamischeAbsenkungan Kreuzungenund Einmiindungen
mit 0- Absenkung
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MMM /1 4.6 Radverkeh2 Filhrungsform Gemeinsame Getlund Radwege(innerorts) f# Planersocietat

Bestandserhebung und analyse

GemeinsameGeh und Radwege(innerorts)

In beengten Ortslagenmit hohem Kfz Verkehrsaufkommerkdnnen gemeinsameGeh und
Radwegegenutzt werden Ab einemmittleren FuRverkehrsaufkommeuand Sondernutzungen
(z. B. Einzelhandel)st von dieser Fihrungsformallerdings abzusehenda eine Vielzahlan
Konfliktenzwischendem Fulz und Radverkehrzu befurchtenist und die angestrebteQualitat
fur den Radverkehnicht mehrerreichtwerdenkann

A Breiten
A 3,00 m bei E 70 zu FuR Gehenderund Radfahrenderpro Stunde
A 3,00 m2 4,00 m bei E 100 zu FuR Gehenderund Radfahrenderpro Stunde
A & 4,00 m bei E 150zu FuR Gehendernund Radfahrenderpro Stunde
A StandardmaRigeAusbaumit Betonsteinpflasteohne Fase
A & 0,5 m SicherheitstrennstreifeawischenFahrbahnund Weg(optischabgegrenzt),
A & 0,75 m Sicherheitstrennstreifeau parkendenkfz

A KeineAbsenkungan GrundstiickseinfahrtersondernRampensteindiir den Kfz Verkehr

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Abbildung 30 Musterquerschnitt gemeinsame Gehund Radwege im
Einrichtungsverkehr
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230m 205m 26,0m 20,5m 23,0m
Geh- und Sicherheits- Fahrbahn Sicherheits-  Geh- und
Radweg trennstreifen trennstreifen Radweg
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Abbildung 31 Musterquerschnitt gemeinsame Gelund Radwege im
Einrichtungsverkehr mit einseitiger Parkmoglichkeit
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b &)
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Geh-und  Sicherheits- Parken Fahrbahn Sicherheits- Geh- und
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4.4.6 Radverkeh2 Fihrungsform Gemeinsame Gehund Radwege(innerorts) & slg_ﬂfsfsdf’filewt
obllitat. >tadt. Uialog.

Q%) Integriertes Mobilitatskonzept Emsdettg
Bestandserhebung und analyse

GemeinsameGeh und Radwegein Emsdetten(innerorts)

z.B. BorghorsterStral3e HansestraReSudring

StellenweiseManget
A Belagsschaden
A Absenkungan Grundstiickseinfahrteanstatt Rampensteinerir den KfzVerkehr

A MangelndeMarkierungan Furten
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4.4.7 Radverkeh2 Fiihrungsform Gemeinsame Getund Radwege(auRerorts) & Elg_ﬂtes{i?é:iletét
obllitat. >tadt. Uialog.

Q%) Integriertes Mobilitatskonzept Emsdettg
Bestandserhebung und analyse

Gemelnsamﬁeh und Radwege(aueerorts) Abb”dung 32 MusterquerSChnitt StraBenbegIeitender
Geh und Radweg aul3erorts im Zweirichtungsverkehr

AuRRerortswerden wegen des geringerenFul3verkehrsaufkommenis der Regeleinseitigegemeinsame

Geh und Radwegevorgeschlagenauf denender Radverkehin beidenFahrtrichtungerfahrenkann Schmalstrich
(reflektierend)

A Breiten
A & 25 m (Hauptnetzund Nebennetz)
A & 2,0 mim Bestandtolerierbar
A GroRereBreiten( 8,0 m) bei Bedarfsinnvoll(z. B. hohesFuRverkehrsaufkommen)

A & 175 m Sicherheitstrennstreiferzum KfzVerkehr bei Einbauvon Leitplankengeringere Abstande
zur Fahrbahmmdglich

A StandardmaRigeAusbaumit Asphaltdecke

A StandardmaRigé\usstattungmit reflektierendenRandmarkierungeSchmalstrich)

A PriifungdynamischeBeleuchtungm Hauptnetz gemeinsamer Fahrbahn
Geh- und Radweg

(Zweirichtung)
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SIS 1 4.7 Radverkeh2 Fiihrungsform Gemeinsame Gehund Radwege(auRerorts) f# Planersocietat

Bestandserhebung und analyse Mobilitat. Stadt. Dialog.

GemeinsameGeh und Radwegein Emsdetten(auBerorts)

A Unzureichende Breiten und Belagsschaden
z.B. Nordwalder Str., Rheiner SReckenfelde6tr.

L

A Fur den Radverkehr freigegebene Seitenstreifgrfehlender Abstand zum flieRenden Verkehr durch Sicherheitstrennstreifen oder Leitplanken

z.B. Neuenkirchener Stral3e, Borghorster Stral3e
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Bestandserhebung und analyse Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdettsg 4.4.8 Radverkeh2 Fuhrungsform weitere Wege E Planersocietat

Weitere Wegein Emsdetten

A Eigenstandige Geh und Radwege
A Wegefiihrung abseits der StraRen
A Meist wassergebundene Decken
A Teilweise Beleuchtung

A z.B. AlbertHaverkampWeg

A LandstraRen mit Mischverkehr

z.B. Buchenweg, Sternbusch, Emsdettener Stral3e
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