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Bevdlkerungsentwicklung

Nach einem Bevdlkerungsanstieg bis zum Jahr 2015 und einer gesunkenen Bevdlkerungszahl zum
Jahr 2017 (36.380 EW), ist die Bevdlkerungsanzahl seit 2018 wieder leicht steigend. Die
einschldgigen Prognosen gehen von einer konstant bleibenden Bevdlkerungsentwicklung bis zum
Jahr 2030 aus. Fur den kommenden Zeitraum bis 2035 wird dann von einem minimalen Rickgang
der Bevolkerung ausgegangen, sodass bis zum Jahr 2035 ein Rickgang um ca. 100 Einwohnenden
erwartet wird. Im Vergleich zu heute wird die Bevdlkerung um rund 0,1 Prozent gesunken sein.

Die derzeitig positive Bilanz in der Bevdlkerungsstatistik 1asst  sich  durch die
Wanderungsbewegungen erklaren. Wahrend das natirliche Bevélkerungssaldo in Emsdetten leicht
negativ ist (2020: -87), wird dieses durch das positive Saldo aus Zu- und Fortziigen (2020: +138)
nicht nur kompensiert, sondern auch insgesamt die Einwohnerzahl geringfiigig angehoben.

Abbildung 1 Bevdlkerungsentwicklung in Emsdetten bis 2035
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Tabelle 1 Bevdlkerungsentwicklung in Emsdetten bis 2035
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Bevdlkerungsentwicklung nach Alter

Abbildung 3 zeigt die Entwicklung der Altersstruktur fir die Stadt Emsdetten bis zum Jahr 2035. Aus
dieser Iasst sich ableiten, dass trotz der derzeitig konstanten Bevdlkerungsentwicklung Emsdetten
dennoch von den Auswirkungen des demographischen Wandels betroffen ist und sich dieser
Herausforderung stellen muss. Insbesondere die Altersgruppe der Uber 65-J3hrigen wird in Relation zur
Gesamtbevdlkerung deutlich zunehmen - bis 2035 um ganze 33 Prozent - wahrend der Anteil der
Einwohnenden zwischen 18 und 30 Jahren deutlich sinkt. Zudem ist mit einem leichten Zuwachs der
Bevolkerungsgruppe der Kinder und Jugendlichen zwischen 6 und 15 Jahren zu rechnen. Beide Gruppen
stellen besondere Anspriche an die verkehrliche Infrastruktur im 6ffentlichen Raum und weisen ein
spezifisches Mobilitatsverhalten auf. So gilt es die zu erwartende Zunahme der Ausbildungs- und
Freizeitwege sowie die Bedirfnisse hinsichtlich der Barrierefreiheit zu bericksichtigen.

Sozial- und Einkommensstruktur

In Emsdetten leben 15.056 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte (Stand: 2020). Diese Zahl hat sich
verglichen mit 2019 vor der Corona-Pandemie kaum verandert (2019: 15.076). Die Arbeitslosenquote
der Stadt Emsdetten lag 2020 bei 4,1 Prozent und damit unter den Arbeitslosenquoten des Kreises
Steinfurt mit 4,3 Prozent und des Bundeslandes NRW mit 7,5 Prozent (Bundesagentur fir Arbeit 2020).

Das den Burgerinnen und Burgern der Stadt Emsdetten durchschnittlich zur Verfigung stehende
Einkommen betragt 24.227 Euro im Jahr. Damit zahlt Emsdetten zu den wohlhabenderen Stadten und
Gemeinden im Kreis Steinfurt. In diesem liegt das durchschnittlich verfiigbare Einkommen bei 22.402
Euro jahrlich. Auch im NRW-weiten Vergleich liegt Emsdetten im oberen Drittel (Rangplatz 101 von 396,
IT.NRW).

Insgesamt gehen 3.204 Schilerinnen und Schiler auf die Emsdettener Schulen. Davon sind 1259
Grundschulkinder, die sich auf die insgesamt 6 Grundschulen in Emsdetten verteilen.

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2025 2030 2035
35.580 35.736 35808  36.053 36.690 36.661 36.365 36.410 36.435  36.481 36.438 36.566 36.563 36.464
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Abbildung 2 Bevdlkerungsentwicklung in Emsdetten bis 2035 nach Altersklassen
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Tabelle 2 Differenz in der Bevdlkerungsentwicklung nach Altersklassen

Differenz
zwischen 2020
und 2035

Differenz
zwischen 2020
und 2030

Differenz
zwischen 2020
und 2025

Altersgruppe
(in Jahren)

unter 3

3bisb

6 bis 15

15 bis 18

18 bis 25

25 bis 30

30 bis 40

40 bis 50

50 bis 65

65 bis 75

75 und mehr

Gesamt
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2. Mobilitatsverhalten — EinfUhrung

Modal Split als Kennzahl zur Verkehrsmittelwahl

Die Verkehrsinfrastruktur allein lasst keine Schlisse daruber zu, wie sich der Verkehr auf
verschiedene Verkehrstrager verteilt. Das Mobilitatsverhalten der Stadt Emsdetten I3sst sich am
sogenannten Maodal Split ablesen. Dieser stellt die Verteilung des Transportaufkommens auf
verschiedene Verkehrsmittel innerhalb einer Stadt dar und liefert somit indirekt Aussagen zur
Qualitat einzelner Verkehrsangebote. Dabei bestimmen die Wegezwecke und die Wegeldnge die
Wahl des Verkehrsmittels. Die Verkehrsmittelwahl spiegelt sich auch in der Verfligbarkeit und im
Besitz in Verkehrsmitteln wider.

Das Mobilitatsverhalten wird sich in den kommenden Jahrzehnten zugunsten flexibler,
leistungsfahiger und umweltfreundlicher Verkehrstrager, multimodaler Verkehrswege und
intermodaler Schnittstellen weiterentwickeln. Fir Stadte wie Emsdetten (z.B. Berufspendelnde)
entstehen hierdurch Chancen und Herausforderungen gleichermalRen. An multimodalen
Schnittstellen wie Mobilstationen sollten sich kinftig Verkehrstrager Gberlagern. Beispiele fur
zeitgemalle Mobilstationen sind Bahnstationen mit Bus- und/oder TaxiBus-Anschluss, Car-
Sharing und Leihfahrradern sowie flankierenden Dienstleistungsangeboten wie bewachten
Abstellanlagen, Kiosk und freiem WLAN. Die folgenden Angaben zum Modal Split und der
Verkehrsmittelwahl  beziehen sich auf die Kommunalauswertung Emsdettens zur
Mobilitatserhebung im Kreis Steinfurt aus dem Jahr 2011 und werden im Rahmen des weiteren
Prozesses durch eine Haushaltsbefragung aktualisiert.

Pendlerbewegungen

Bei den Pendlerbewegungen wird zwischen Ein- und Auspendelnden sowie zwischen
Binnenpendelnden unterschieden. Im Gegensatz zu dem Pendeln Uber die Stadtgrenze hinaus,
findet bei Binnenpendelnden die Pendlerbewegung innerhalb der eigenen Stadt statt. Ein
negative Pendlerbilanz bedeutet dabei, dass es mehr Aus- als Einpendelnde in der Beziehung zu
einer Nachbarstadt oder -region gibt. Bei einer positiven Pendlerbilanz verhalt es sich
andersherum. Es gibt mehr Ein- als Auspendelnde in der Beziehung zu einer Nachbarstadt oder
-region.
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Modal Split in der Gesamtstadt und im Vergleich

Fast die Halfte der werktaglichen Wege in Emsdetten wird entweder zu FuR (11%) und vor allem mit dem Fahrrad (37%) zuriickgelegt. Mit dem hohen Radverkehrsanteil wird auch der im
Vergleich zu anderen Mittelstadte verhaltnismaRig geringe FulRverkehrsanteil begrindet. Der Radverkehrsanteil ist deutlich héher als im Kreis Steinfurt und in anderen Mittelstadten in
landlichen Regionen. Damit wird bereits ein groRer Anteil der Wege mit dem Umweltverbund (52%) zuriickgelegt. Allerdings spielt der OPNV mit 4 Prozent der Wege bisher nur eine
untergeordnete Rolle. Mit 47 Prozent wird auch in Emsdetten der grofite Anteil der Wege mit dem MIV zurlckgelegt. Jedoch ist dieser deutlich geringer als in vergleichbaren Mittelstadten und
im Kreis Steinfurt, sodass Emsdetten hier bereits eine Vorreiterrolle einnimmt. Mit derzeit drei Prozent nehmen multi- und intermodale Wegeketten mit der Nutzung von ,Park and Ride” (P+R)
oder ,Bike and Ride” (B+R) nur eine kleine Rolle ein.

Abbildung 3 Modal Split im Vergleich
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Verkehrswegeldnge

Die durchschnittliche Wegeldnge, die Emsdettenerinnen und Emsdettener zurtcklegen,
betragt 8,2 Kilometer und liegt damit unter dem bundesdeutschen Schnitt (MiD 2017: 12,5
km). Dabei sind drei von zehn Wegen kirzer als 2 Kilometer und 65 Prozent der Wege sind
unter 5 Kilometer lang. Auf den kurzen Wegen stehen der Ful3- und Radverkehr im
Vordergrund. Auf Wegen von 1 bis 2 Kilometern wird in 75 Prozent der Falle auf das Fahrrad
zurlckgegriffen oder die Strecke zu FuR bewaltigt. In der Entfernung bis 1 Kilometer ist der
FuRverkehr fast so bedeutsam wie der Radverkehr. Doch auch bei diesen kurzen
Entfernungen werden bereits ein Viertel der Wege mit dem MIV zurickgelegt. Mit steigender
Wegelange steigt auch die Nutzung des MIV als dominantes Verkehrsmittel. Ganze 72
Prozent der Wege die zwischen 5 und 10 Kilometer lang sind, werden mit dem MIV bestritten.
Erst ab einer Entfernung von 10 Kilometern nimmt die Bedeutung des MIV wieder ab, da der
OPNV mit 15 Prozent eine stirkere Rolle einnimmt. Auf Strecken unter 5 Kilometer spielt der
Bus und die Bahn so gut wie keine Rolle bei der Verkehrsmittelwahl. Im Schnitt dauert ein
Weg in Emsdetten ca. 20 Minuten.

2.1 Mobilitatsverhalten — Modal-Split
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Abbildung 4 Verkehrswegelange
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Verkehrsmittelzweck

Der Hauptverkehrsmittelzweck ist fir die Emsdettenerinnen und Emsdettener der Weg zur Arbeit (23%), Freizeitaktivitaten (24%) oder der Einkauf (22%). DarGber hinaus werden noch
Wege fir private Erledigungen (wie z.B. Arztbesuch etc. 7%), zur Ausbildung/Schule/Studium (7%), Begleitwege (6%) und Wege zu dienstlichen bzw. geschaftlichen Zwecken (4%)
durchgefthrt. Da 56 Prozent der Erwerbstatigen in Emsdetten arbeiten und auch fast neun von zehn zur Schule Gehende ihren Ausbildungsort in Emsdetten besitzen, bildet dies eine
gute Grundlage fir das Mobilitatsverhalten und die Verkehrsmittelwahl. Hinzu kommt, dass 4 von 10 Arbeitsorte sowie zwei von drei Schulwege bis zu 5 Kilometer entfernt liegen und
damit gut mit dem Fahrrad zu erreichen sind. Bereits heute werden Arbeits- und Ausbildungswege innerhalb von Emsdetten zu 60 Prozent zu FuR oder mit dem Rad erledigt. Jedoch
zeigt sich, dass dienstliche/geschaftliche Wege und der Arbeitsweg haufig Grinde sind den MIV zu nutzen. Bei den Schul- und Ausbildungswegen sowie im Freizeitverkehr wird
vermehrt das Fahrrad genutzt oder zu FuR gegangen. Der OPNV spielt lediglich im Schul- und Ausbildungsverkehr eine gréRere Rolle.

Abbildung 5 Verkehrsmittelzweck Abbildung 6 Verkehrsmittelzweck nach Verkehrstrager
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Verkehrsmittelverfligbarkeit in Emsdetten

Obwohl ein Grofiteil der Wege in Emsdetten bereits mit dem Fahrrad zurlckgelegt wird, ist mit Abbildung 7 Verkehrsmittelverfiigbarkeit
92 Prozent die Anzahl der Haushalte, die mindestens einen Pkw besitzen vergleichsweise hoch.
Im Vergleich zur bundesweiten Mobilitat in Deutschland ist die Anzahl der motorisierten

Haushalte in Emsdetten zwar hdéher, allerdings besitzen weniger Haushalte 2 oder mehr Pkw. [ a = 0
Jedoch nutzen nur 40 Prozent ihren Pkw (fast) taglich und es besitzen deutlich weniger E
Haushalte in Emsdetten kein Auto als im bundesweiten Vergleich (Emsdetten: 8%, MiD 2017: 15 = =
%). Insgesamt verfiigen 56 Prozent Gber einen unbegrenzten Pkw-Zugang. Ca. 9 Prozent steht 92 9% 88 %

kein Pkw zur Verfiigung. Der GroRteil der MIV-Nutzenden sind Erwerbstatige.

Auch die Verfugbarkeit von Fahrradern ist in Emsdetten hoch. 91 Prozent der Haushalte besitzen
mindestens ein Fahrrad. Damit liegt Emsdetten deutlich Uber dem bundesweiten Durchschnitt

(MiD 2017: 74%). In Uber 60 Prozent der Falle sind es sogar zwei Fahrrdder und mehr. In X
Deutschland haben 26 Prozent kein eigenes Fahrrad, wohingegen es in Emsdetten nur 9 Prozent % %
sind. Uber die Halfte der Emsdettener Birgerinnen und Birger benutzen ihr Fahrrad (fast)

taglich. 91 % 56 %

Verglichen dazu spielt der OPNV auch bei der Verkehrsmittelverfiigbarkeit nur eine
untergeordnete Rolle. Obwohl der Grofiteil der Bevdlkerung eine Bushaltestelle in weniger als

400 Metern Entfernung erreichen kann (66%), besitzen nur 12 Prozent eine Zeitkarte des OPNV o

und 48 Prozent benutzen das OPNV-Angebot nie. Davon sind die meisten personengebundenen /\ % \ = D
OPNV-Fahrausweise auf zur Schule Gehende und Studierende ausgestellt. Fiir die Nutzung des | I < . Q
OPNV spielen vor allem der Takt, die Preisgestaltung, der Wegezweck und/oder die personliche

Bequemlichkeit hier eine Rolle. Besonders schlecht wird der OPNV von Personen bewertet, dessen <400m

Arbeitsort in Emsdetten liegt.
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Pendlerbewegungen und Pendleraufkommen*

Mit  9.435 Berufseinpendelnden und 10.547 Berufsauspendelnden
pendeln insgesamt mehr Menschen aus als nach Emsdetten. Dabei ist
von einem Viertel der Berufsauspendelenden Munster der Zielort.
Hingegen kommen nur 8% der Einpendelnden aus Minster zum
Arbeiten nach Emsdetten. Der GroRteil der Pendelnden mit Arbeitsort in
Emsdetten kommt aus Rheine (19%), Greven (14%) und Steinfurt (8%).

Insgesamt kommen die Berufseinpendelnden aus 170 Gemeinden und
Stadten zzgl. Pendelnde aus den Niederlanden (0,1 %) und sonstigen
Gemeinden, wohingegen die Auspendelnden in rund 150 Stadten und
Gemeinden ihren Arbeitsort haben**.

Dabei sind die pendelnden Emsdettenerinnen und Emsdettener im
Durchschnitt bereit Iangerer Wege (61 km) als die Einpendelnden (54
km) zu bestreiten**. Auch bei den Auspendelnden sind vor allem Greven
(18%), Rheine (10%) und Steinfurt (10%) von Bedeutung. Neben
Minster (25 km) sind damit die Hauptziel- und Quellorte ca. 11
Kilometer von Emsdetten entfernt.

Neben der Pendlerstromen Uber die Stadtgrenze hinweg, gibt es auch
9.893 Birgerinnen und Burger, die innerhalb von ihren Arbeitsort
aufsuchen (Binnenverkehr).

*Berlcksichtigt werden alle Erwerbstatigen, die eine auf Erwerb ausgerichtete Tatigkeit ausiben,
unabhangig vom Umfang dieser Tatigkeit. Hierzu gehdren die sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten, die geringfligig Beschaftigten, die Beamten und die Selbststandigen. (IT.NRW)

** IT.NRW 2019, Gbrige Daten IT.NRW 2020 Pendleratlas

2.3 Mobilitatsverhalten — Pendlerbewegungen
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Abbildung 8 Hauptpendlerbewegungen nach und aus Emsdetten
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Pendlerbewegungen und Pendleraufkommen

Innerhalb der Stadt Emsdetten wird fir die Pendlerbewegungen Uberwiegend das Fahrrad
oder der MIV genutzt. Sechs von zehn Binnenwege werden zu Ful3 oder mit dem Fahrrad
zuriickgelegt. Im Binnenverkehr spielt der OPNV so gut wie keine Rolle bei der
Verkehrsmittelwahl.

Bei Wegen Uber die Stadt- oder Kreisgrenze hinaus dominiert der MIV. Insbesondere bei
den Pendlerstromen in den Kreis Steinfurt und bei den Einpendelnden nach Emsdetten sind
75 Prozent der Falle mit dem MIV unterwegs. Das bedeutet, dass Ungefahr acht von zehn
Wegen jeweils mit dem MIV zurickgelegt werden. Bus und Bahn spielen insgesamt eine
etwas untergeordnete Rolle und nehmen mit 26 Prozent erst bei den
kreisgrenzenuberschreitenden Wegen einen grofieren Anteil ein. Hauptnutzergruppen des
OPNV sind Auszubildende, zur Schule Gehende und Studierende.

Fazit

Die sozio-demographischen Eigenschaften und das Mobilitatsverhalten der Emsdettener
Birgerinnen und Birger sind Grundalge fir die Analyse der unterschiedlichen
Handlungsfelder sowie weiterfihrend fir die Erarbeitung geeigneter Szenarien.
Zusammengefasst lassen sich bereits folgende Kernerkenntnisse fir die Bearbeitung
ableiten.

In Emsdetten gibt es einen hohen Anteil an kurzen Wegen, sodass es hier bereits grofie
Potenziale fir Emsdetten als Stadt der kurzen Wege gibt. Ein GroRteil dieser Wege,
insbesondere im Binnenverkehr wird bereits im Umweltverbund zurickgelegt. Dabei sticht
insbesondere das Uberdurchschnittliches Vorhandensein an Fahrradern hervor. Jedoch
zeigt sich auch, dass bei langeren Wegestrecken und bei Pendelnden das Auto haufig
dominiert und der OPNV in dieser Hinsicht so gut wie keine Rolle spielt. Hinzu kommt der
hohe Anteil der motorisierten Haushalte. Fir die Alltagsbewaltigung bestehen grofie
Potenziale zur Verlagerung vom eigenen Auto auf andere Verkehrsmittel insbesondere auf
das zu Fuk Gehen und dem OPNV. Das zeigt sich unter anderem in der relativ hohen Anzahl
an Personen, die ihr Auto gar nicht taglich nutzen (ca. 60 %).

2.3 Mobilitatsverhalten — Pendlerbewegungen

Abbildung 9 Verkehrsmittelwahl bei Pendelnden
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Modal-Split Gber Kreisgrenze
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;', Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
FAN Bestandserhebung und -analyse

3. FuBverkehr
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Zu FuR Gehen als Verkehrsart

Das Zu FulR Gehen ist die naturlichste und haufigste Fortbewegungsart, nahezu
auf jedem Weg wird mindestens eine Teilstrecke zu Fuld zurickgelegt. Es
fordert nicht nur die eigene Gesundheit, sondern findet insbesondere ohne
schadliche  Umweltbelastungen  statt. Im  Gegensatz zu anderen
Fortbewegungsformen ist das zu FuR Gehen kostenfrei und daher fir alle
Bevdlkerungsschichten  unabhangig vom  Einkommen elementar. Die
FuRgangerfreundlichkeit bemisst sich nicht nur anhand der dafir vorgesehenen
Flachen, sondern auch anhand deren Ausstattung, Barrierefreiheit,
Verkehrssicherheit sowie der sozialen Kontrolle. Nicht zuletzt spiegelt eine hohe
FulRgangeranzahl im offentlichen Raum auch die Vielfalt und Urbanitat sowie
Lebensqualitat einer Stadt wider und sorgt fur Laufkundschaft und Belebung.
Besonders in Emsdetten konnen sich die kurzen Wege zwischen den
innenstadtnahen Wohngebieten und dem Zentrum positiv auf die Belebung der
Gemeinde und Lebensqualitat auswirken.

—

WilhelmstraRe

Anforderungen an den FulRverkehr

Von sicheren und barrierefreien Wegen profitieren letztlich nicht nur die
klassischen Zielgruppen wie Mobilitatseingeschrankte oder altere Menschen, fr
die eine entsprechende Gestaltung des offentlichen Raumes die
Grundvoraussetzung fir eine aktive und eigenstandige Teilhabe am
gesellschaftlichen Leben ist. Ebenso sind ausreichend dimensionierte
FuRverkehrsflachen und leicht zu querende StraRen fir alle
Bevolkerungsgruppen von Vorteil. Attraktive Freizeitwege und Ausflugsziele
tragen zusatzlich zu einer funktionierenden Nahmobilitat bei.

NeUenkirchener, StraBé'
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Abbildung 10 Zasuren im Emsdettener Stadtgebiet

Erreichbarkeiten fur den FuRverkehr

Emsdetten gliedert sich in die acht Ortsteile Ahlintel, Austum, Hembergen,
Hollingen, Isendorf, Sinningen, Veltrup und Westum. Die Ortsteile sind
ringférmig um das Stadtzentrum und die zentrumsnahen Wohngebiete
angeordnet. Die schienengebundene Infrastruktur trennt Emsdetten in einen
ostlichen sowie einen westlichen Gemeindeteil und mindert damit die
Durchlassigkeit fir den FuRverkehr. Die Ortsteile Austum, Hembergen, Isendorf,
Sinningen und Veltrup befinden sich 6stlich des Bahnkdrpers wohingegen die
Ubrigen Ortsteile und die Innenstadt westlich des Bahnkdrpers angesiedelt sind.
Insgesamt gibt es acht Maglichkeiten — davon zwei Unterfiihrungen und sechs
hohengleiche Bahnibergange — die Bahntrasse zu queren. Diese konzentrieren
sich Uberwiegend auf Hohe des Zentrums und des sldlichen Stadtgebiets,
wohingegen es im nordlichen Bereich des Gleiskorpers lediglich eine
Querungsmaoglichkeit an der Isendorfer Strafle/Rheiner Strafle gibt. Zudem
kommt es bei den hohengleichen Bahniubergangen zu langen Wartezeiten fir

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Integriertes Mobilitdatskonzept
Emsdetten
Bestandsanalyse

FuBverkehr
- Bahnunterfiihrung
«-  StraBenunterfiihrung

X Hohengleicher Bahniibergang

BundesstraRe

Landesstrae

KreisstraRe

kommunale HauptverkehrsstraRen

den Ful3- und Radverkehr.

®  Bahnhof
Insbesondere durch die kompakte Innenstadtstruktur weist Emsdetten bereits
groRe Potenziale als Stadt der kurzen Wege auf. Die gute Anbindung des
Bahnhofs an die Innenstadt ist besonders hervorzuheben. Veranstaltungen wie
der Wochenmarkt fungieren als zusatzlicher Frequenzbringer fur die Innenstadt.
Dennoch ergeben sich durch die zum Teil kleinteilige Stadtstruktur (aufgrund der
auRerhalb gelegenen Ortsteile) und den damit verbundenen ,langen Wegen” fir
den FuRverkehr, weitere Barrieren aufgrund der Infrastruktur. Neben den
Bahnschienen erschweren viel befahrene Stralienziige wie die B481 oder die
Borghorster StraRe die Erreichbarkeiten fir den Fullverkehr. Beispielsweise
braucht ein durchschnittlich zu FuR Gehender ca. 30 Minuten, um von Sinningen
zum Bahnhof Emsdetten zu gelangen. Die Emsdettener Ortsteile sind demnach
nicht fuRlaufig (10 Minuten) an die Innenstadt angebunden. Zudem orientieren
sich die FuRverkehrsachsen von den Ortsteilen in das Stadtzentrum v. a. entlang
der Hauptverkehrsstralden, wie z. B. von Ahlintel entlang der Borhorster Strafie.

MarienstraRe

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

2 4 km

I | Stand: Januar 2022
0
Grundlage: OSM
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Dennoch bietet Emsdetten den zu FuR Gehenden durch eigenstandig  Abbildung 11 Nahversorgungstandorte und ihr fuRldufiges Einzugsgebiet
geflihrte Wege auch abseits des MIVs ein attraktives FuR- und
Freizeitwegenetz. So z.B. die FuRgangerzone in der Innenstadt. Zudem Integriertes Mobilitatskonzept
stellen die barrierefrei gestaltete Emsaue, der West- und Grinring sowie g?ﬂzgiiisse

der Albert-Haverkamp-Weg z. T. ansprechende Verbindungen nach aufRen

dar.

Erreichbarkeit Nahversorgung

Neben der Innenstadt gib es in den Ortsteilen keine eigenstdndigen

Stadtteil- bzw. Nahversorgungszentren, sondern vielmehr sind einzelne @ Nahversorger
Nahversorgungsstandorte vorhanden. Die im Einzelhandelskonzept Nelacy @ Lebensmitteldiscounter in Planung
. N fuRlaufige Erreichbarkeit (10 Minuten)
ausgewiesenen Nahversorgungszentren an der Nordwalder Strafle und Nahversorger im Bestand
. . . \ Isendorf fuRlaufige Erreichbarkeit (10 Minuten)
Amtmann-Schipper-StraBe wurden im Rahmen des Einzelhandels- Lebensmitteldiscounter in Planung
entwicklungs- und  Zentrenkonzeptes lediglich als  solitare ' S—
) ) \ Sinningen BundesstraRe
Nahversorgungsstandorte bewertet, da sie nicht mehr den Merkmalen Westum — Landesstrake

—— KreisstraBe

eines zentralen Versorgungsbereichs entsprachen. In der Emsdettener
Innenstadt und den umliegenden Wohngebieten gibt es ein dichtes Netz an
fuRlaufig erreichbaren Lebensmittelvollsortimentern, um Einkaufe des
kurzfristigen Bedarfs abzudecken. Zudem ist die Neuerdffnung des Aldis im
Bereich der StraRe Im Hagenkamp/Ecke Nordring geplant. Neben dem
Aldi sollen an diesem Standort zusatzlich Wohnungen und eine Tiefgarage
entstehen. Durch die Neuerdffnung des Aldi-Marktes k6nnen insbesondere
ostlich der Bahngleise gelegene Gebiete in Zukunft wieder besser ful3laufig
einkaufen. Die Emsdettener Ortsteile hingegen liegen nicht im fuRlaufigen
Einzugsbereich eines Nahversorgers und sind demnach auf den Pkw oder
das Fahrrad angewiesen. Hinzu kommt, dass die dstlich des Bahnkdrpers
ansassigen Lebensmittelvollsortimenter sich an der Bundesstralie Grevener
Damm befinden, wodurch insbesondere eine komfortable Erreichbarkeit mit
dem Pkw und weniger fur den FuRverkehr gegeben ist.

. "‘. kommunale HauptverkehrsstraRen
» 1O
i Bahnhof

--== Schienenpersonennahverkehr

Ahlintel
Hembergen

Hollingen

I ] sStand:Januar 2022
0 1 2km
Grundlage: OSM

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Querungsanlagen fir den FuBverkehr Abbildung 12 Querungsanlagen im Emsdettener Stadtgebiet

Das Queren von Fahrbahnen stellt fur zu Full Gehende im Alltag

hdufig das grofdte Hindernis dar. |hnen kommt eine grol3e Integriertes Mobilititskonzept
Bedeutung zu, da sie zusammen mit addquaten FulRwegen die ® Emsdetten

Bestandsanalyse

Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Neben dem
Bedarf des Querens auf freier Strecke, ist ein Bedarf der
Uberquerung an Knotenpunkten nahezu immer vorhanden. So ¢
erleichtern Fuligangeriberwege, Querungshilfen und Lichtsignal- e &
anlagen (LSA) das Passieren der StraRen. 3

Querungsanlagen fir den FuRverkehr

. @ Lichtsignalanlage
9"‘«_‘ @ wittelinsel

Emsdetten zeichnet sich durch eine Vielzahl von Querungsanlagen S e @ o
an den HauptverkehrsstralRen im innerstadtischen Bereich aus.
Diese werden an hochfrequentieren Zielpunkten wie u.a. an den
Eingangen der Innenstadt eingesetzt. Auch entlang des Silberwegs
— Taubenstralle — Lerchenfeld ist eine ausreichende Anzahl an
Querungsmaglichkeiten vorhanden. Dennoch werden auch Licken
deutlich. So zum Beispiel an der stark befahrenen Borghorster
StraRe, an der Kreuzung zwischen RabenstraRe und Kupfergraben.
Dieser Bereich wird haufig auf dem Schulweg in Richtung
Josefschule passiert, sodass sich an dieser Stelle ein besonderer
Handlungsbedarf ergibt. Zudem fehlen im Bereich von
Bushaltestellen wie an der Nordwalder StraRe Querungs-
madglichkeiten.

FuRgéangeriiberweg

StraRennetz

Bundesstrale

LandesstraRe

KreisstraRe
kommunale HauptverkehrsstraRen
= Bahnhof

--------- Schienenpersonennahverkehr

. e | Stand: Januar 2022
f# Planersocietat .
Mobilitat. Stadt. Dialog.
Grundlage: OSM
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Mobilitat. Stadt. Dialog.

Barrierefreiheit Fir alle

Die barrierefreie Gestaltung des offentlichen Raums nimmt im Sinne der Inklusion
eine zunehmende Bedeutung in der Verkehrsplanung ein. Nicht nur Personen mit
korperlichen  Beeintrachtigungen sind auf hindernisfreie  StralRenrdume
angewiesen, barrierefreie bzw. -arme Bedingungen sind in der Regel ein Zugewinn
fur alle Personen, die den offentlichen Raum nutzen.

Langsverkehr

Das Themenfeld Barrierefreiheit besitzt unterschiedliche Schnittstellen zu den
vorangestellten Inhalten. Im Langsverkehr sind besonders die Wegebreiten und die
Oberflachenqualitat der Wege von Bedeutung. Personen mit einer Gehhilfe oder
einem Rollstuhl bendtigen in der Regel mehr Platz im Seitenraum sowie bei
Drehungen fir einen Richtungswechsel. So sollte eine freie Gehwegbreite von
mindestens 2,0 Metern in der Regel nicht unterschritten werden. Dies ist an vielen
Stellen in Emsdetten wie in der Innenstadt oder an den Hauptverkehrsstralien wie
der ElbersstralRe bereits der Fall bzw. wird im Rahmen laufender Planungen
angepasst. So zum Beispiel an der Hohe Strafl3e und Hollefeldstral3e in denen 2020
erstmalig Gehwege hergestellt wurden. Jedoch gibt es auch Bereiche in denen die
Gehwegbreiten nicht ausreichend sind wie an Abschnitten der Amtmann-Schipper-
Stral3e oder Nordwalder und es vereinzelt zu Konfliktsituationen kommen kann.

Die meisten strallenbegleitenden Gehwege fir den FuRverkehr sind gepflastert
oder mit Gehwegplatten ausgestattet, wohingegen Wege gemeinsamer Nutzung
mit dem Radverkehr wie der Grinring teilweise asphaltiert sind. Die
Oberflachengestaltung der Flachen fir den FuRverkehr ist in Emsdetten nicht
einheitlich. Vereinzelt weisen Stellen wie z. B. entlang der KirchstraRe
Oberflachenschaden auf Grund von schadhaften Pflasterungen auf. Im Jahr 2022 Amtmann-Schipper-Strake: MiihlenstraRe
soll der Bereich der KirchstralRe im Design der Innenstadt barrierefrei umgestaltet . S
werden. In der Innenstadt rund um die Pfarrkirche gibt es bereits ebenes
Kopfsteinpflaster.
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Querverkehr

Barrierefreie- oder arme Elemente finden in Emsdetten bereits an einigen  Abbildung 13 Naherholungsgebiete in Emsdetten
Querungsstellen Anwendung. So gibt es an Bedarfsampeln fir den FulRverkehr und
Querungshilfen z.T. kontrastreiche und taktile Leitelemente als auch differenzierte Integriertes Mobilititskonzept
Bordhdhen. Andere Querungshilfen oder FuRgangeriberwege sind lediglich mit einer Emsdetten
Bordabsenkung oder kompletten Nullabsenkung (z. B. Borghorster StraRe/Grinring)

ausgestattet. Die neueren Querungsanlagen sind barrierefrei mit einer differenzierten Nahertiolung

Bordhohe sowie einer Nullabsenkung wie z.B. an der Rheiner Stral3e ausgestaltet, bei

dlteren  Anlagen  ist  mindestens  der  Bordstein  abgesenkt, um -Sp'_elplmm
mobilitatseingeschrankten Personen das Queren der Fahrbahn zu erleichtern. Fir —
eine sichere und barrierefreie Querung sollte der Einsatz taktiler Leitelemente fir
samtliche Querungsanlagen angestrebt werden.

Bestandsanalyse

Landwirtschaftliche Flache

Wasserflache

i sahnhof
Barrierefreie Ausstattung und Aufenthaltsqualitat , vy 0 e Schienenpersonennahverkehr
Zu einer barrierefreien oder -armen Nutzung des 6ffentlichen Raumes gehéren viele iy ‘% €.
weitere Aspekte wie z.B. besondere Anforderungen sehbehinderter Personen an AN
Platzsituationen, Kontrastierungen von Treppenkanten oder entsprechende T 2

Stadtmablierung und  Sitzgelegenheiten. Der Hof Deitmar wurde bereits
abschnittsweise barrierefrei umgestaltet. Seit 2020 gibt es einen neuen
barrierefreien Weg der direkt von Hof Deitmar, Uber den Rathausplatz in die
Emsdettener Innenstadt fiihrt. Auch der Ausbau barrierefreier OPNV-Haltestellen
stellt einen wesentlichen Teil bei der barrierefreien Fortbewegung dar (vgl. OPNV).

Innerstadtische Platze wie z.B. der Platz am Markt weisen z.T. ungenutzte Potenzial

auf und sind nur geringfigig bespielt. Zudem kommt es zu Konflikten aufgrund des

flieRenden Radverkehrs in der Fulgangerzone. Dennoch gibt es auch zahlreiche @ Planersocistst e
Naherholungsbereiche in Emsdetten wie der Erlebnisspielplatz in der Parkanlage von Mobilist. Stad. Dialog Grundiuge: OSM

Hof Deitmar, das Naturschutzgebiet Emsdettener Venn oder der Stadtpark. Im

Rahmen des BlGhflachenforderprogramms des Kreises Steinfurt wurden zudem neue

innerstadtische Wiesen angelegt.
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Sensible StraRenabschnitte

Sowohl fir die subjektive als auch die objektive Sicherheit zu FuR Gehender spielt
die Geschwindigkeit des flielfenden motorisierten Individualverkehrs eine wichtige
Rolle. Im Falle eines (unvorhergesehenen) Betretens der Fahrbahn durch eine zu
FulR gehende Person ist die Geschwindigkeit des herannahenden Fahrzeugs von
entscheidender Bedeutung: Im Falle einer Geschwindigkeit von 30 km/h betragt
der Anhaltweg, der sich aus Reaktions- und Bremsweg zusammensetzt, 13,3
Meter. Bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h verdoppelt sich der Anhalteweg auf
27,7 Meter. Somit ist das Risiko eines Zusammenpralls im Falle von Tempo 50
wesentlich héher. Zudem st im Vergleich zu Tempo 30 die Wucht des
Zusammenpralls fast dreimal héher. Dementsprechend steigt auch das Risiko fur
die zu Fuld gehende Person sich schwer oder tédlich zu verletzen.

Bereits heute ist in einem GroRteil der bestehenden Wohngebiete in Emsdetten
flachendeckend Tempo 30 oder Tempo 20 ausgewiesen. Neben der
Verkehrssicherheit ist auch die Larmminderung ein vorrangiges Ziel bei der
Ausweisung von Tempo 30 oder verkehrsberuhigten Zonen. So ist zum Beispiel
das Wohngebiet zwischen Ems und HansastraRRe als verkehrsberuhigter Bereich
ausgewiesen. In der Innenstadt gibt es eine FuRgangerzone, die komplett von dem
privaten Autoverkehr freigehalten ist. Trotz der bereits erreichten Fortschritte und
Bemuhungen zur Anordnung von Tempo 30 und verkehrsberuhigten Bereichen ist
es wichtig, weitere Bedarfe fUr etwaige Reduzierung von Hochstgeschwindigkeiten
zu ermitteln. Vor diesem Hintergrund wird eine Betrachtung jener Orte
vorgenommen, an denen mit einem erhdhten FuRverkehrsaufkommen zu rechnen
ist. Hierzu gehoren insbesondere sogenannte sensible Einrichtungen (STVO § 45),
zu denen neben Kitas und Schulen auch Krankenhduser und Pflegeheime zahlen.

Hinzu kommt, dass die Zielgruppen dieser Einrichtungen, also Kinder, altere
Menschen oder Menschen mit korperlicher Beeintrachtigung, aufgrund
verschiedener Faktoren besonders schutzbedurftig sind: So kdnnen Kinder oft noch
nicht richtig die Geschwindigkeit herannahender Fahrzeuge einschatzen.

Besonders relevant ist dies bei sensiblen Einrichtungen, die entlang einer Verkehrsachse mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung von Tempo 50 und hoher liegen. Von den insgesamt 48 sensiblen Einrichtungen
im Emsdettener Stadtgebiet liegt der Uberwiegende Teil entlang von Strecken, auf denen eine
Hoéchstgeschwindigkeit von weniger als 50 km/h zuldssig ist. Sieben sensible Einrichtungen liegen jedoch an
StraRen auf denen 50 km/h und schneller gefahren werden darf (vgl. Abbildung 17) und somit ein besondere
Handlungsbedarf besteht. Zu diesen zahlen:

Abbildung 14 Lage sensibler Einrichtung an StraBen mit Tempo 50

Kindertageseinrichtung St. Lucia,

Kindergarten St. Martin, Integriertes Mobilitatskonzept

AWO Kindertagesstatte im Lerchenfeld, Emsdetten
Kinderland Habichtshdhe, Bestandsanalyse
Haus Simeon (Semorenz?ntrum und betreutes Wohnen), Kfz-Verkehr
Sonnenhof Altenwohnheim, Sensible Einrichtungen und
Grotthoff-Dahlmann-Stift (Wohnhaus fiir Menschen mit einer geistigen Tempo-Zonen
Behinderung und mehrfachbehinderte hérgeschadigte Menschen).
@ Sensible Einrichtungen
@ Sensible Einrichtungen in der Nihe
einer Tempo 50 Zone
—— 100km/h
e 70km/h
—— 50km/h
30km/h
Verkehrsberuhigter Bereich
Tempo-30-Zone
Tempo-20-Zone
Verkehrsberuhigte Bereiche
Innenstadt
H Bahnhof
===~ Schienenpersonennahverkehr
. g I ] stand: Januar 2022
f# Planersocietat . ) -
Mabilitat. Stadt. Dialog

Grundlage: OSM
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Starken

Verkehrsberuhigte Innenstadt

Attraktive Wegebeziehung Bahnhof <-> Innenstadt

Wochenmarkt als Frequenzbringer in der Innenstadt

Kurze Wege zwischen Wohngebieten und Innenstadt

Barrierefreiheit v.a. in der Innenstadt weitestgehend vorhanden

Ausreichend breite Gehwege entlang von HauptverkehrsstraRen groRtenteils gegeben
Wege entlang Grinztugen/Muhlenbach und Westring losgeldst vom MIV

Kurze Wege zwischen Wohngebieten und Innenstadt

Fazit

Kurze Wege im Emsdettener Stadtgebiet bieten groRes Potenzial zur Alltagsbewaltigung
zu Fuld und fur die Stadt der kurzen Wege. Zasuren im Stadtgebiet mindern jedoch ein
schnelles und komfortables zu Fufy gehen. Im Bereich der fuRldufigen, dezentralen
Nahversorgung und der Aufenthaltsqualitat von Platzen gibt es noch Licken, die es zu
schliefen gilt. Eine barrierefreie Gestaltung von StraBenrdaumen ist an vielen Stellen
bereits umgesetzt, aber noch nicht flachendeckend realisiert worden.

+ 4+ + + + + + +

Zentrale Handlungserfordernisse Schwachen

z.T. mangelnde Aufenthaltsqualitat innerstadtischer Platze (Am Markt)
- Konflikte mit dem fliefenden Radverkehr in der Innenstadt
- Gemeinsame Fihrung Rad- und FuRverkehr (bspw. Grinring) als Konfliktstellen
» Aufenthaltsqualitat stadtischer Platze starken und ausbauen - Oftmals Konflikte aufgrund schmaler Radwege neben schmalen Gehwegen
- Bahntrasse als Zasur: UnterfGhrungen mangelhaft gestaltet, ebenerdige Bahnibergange mit
) e langen Wartezeiten
Potenzial als Nahmobilitatsachse) - Querungshilfen entlang von HauptverkehrsstraBen nicht immer gegeben FuRl&ufige

» Forderung kleinteiliger Strukturen wie Nahversorgung und soziale Infrastruktur in Nahversorgung der duleren Ortsteile

Hinblick auf die ,Stadt der kurzen Wege' (auch auRerhalb der Innenstadt) B Lage sensibler Einri;htungen an HauptverkehrsstraSen
- Keine Fullwegbeschilderung vorhanden

* Sichere StraRenraume in unmittelbarer Umgebung von sensiblen Einrichtungen - Zu FuRk gehen in die Innenstadt oftmals nicht attraktiv, da Wege entlang von HauptstralRen
schaffen - Gehwege oftmals zu schmal und nicht barrierefrei aufgrund fehlender taktiler Leitelemente
und mangelnder Bordsteinabsenkung

* Besseres Zusammenwirken zwischen Fufl3- und Radverkehr, insbesondere in der
Innenstadt

« Nahmobilitatsachsen abseits der HauptverkehrsstraRen starken (z.B. Westring

+ Flachendeckende barrierefreie StralRenraumgestaltung

Onlinebeteiligung

 Bedarf an zusatzlichen Querungshilfen (z.B. Borghorster Str., Wilhelmstr., MGhlenbach)

» Wartezeiten an Bahniibergdngen (z.B. Neubriickenstr.)

» Missachtung von FuRgangerampeln (z.B. Reckenfelder Str., Grevener Damm)

« Stellenweise unzureichende Breite von Gehwegen (z.B. Dannenkamp, Kreisverkehr In d. Lauge)
* Konflikte mit dem Radverkehr in Fuligangerzone und auf Gehwegen mit ,Radverkehr frei”

» Wunsch nach Begrtinung an der K53
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4. Radverkehr
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Abbildung 15 Erreichbarkeit des Stadtzentrums mit dem Fahrrad

Fortbewegung mit dem Fahrrad -

\Mesum
Das Radfahren bietet unterschiedliche verkehrliche Vorteile gegeniber dem motorisierten
Verkehr. Zum einen fordert das Radfahren die aktive Bewegung und leistet somit einen
positiven Beitrag zur Gesundheit. Zum anderen benétigt der Radverkehr im Vergleich zum
motorisierten Verkehr deutlich weniger Flache und verursacht keine Larm- und
Luftbelastung. Daruber hinaus bestehen kaum organisatorische Zugangsbarrieren in Form
von Fuhrerscheinprifungen oder Nutzungshemmnisse wie dem Wissen Uber Tarife und
Fahrplane. Die 6konomischen Zugangsbarrieren beim Kauf eines Fahrrads sind dartber
hinaus einmalig und vergleichsweise marginal. Gegeniber dem FulRverkehr ist die um rund
ein Vierfaches erhohte Durchschnittsgeschwindigkeit hervorzuheben, die den Aktionsradius
bei gleichem Zeitaufwand deutlich vergréRert.

Radverkehr in Emsdetten

Die Stadt Emsdetten bietet aufgrund seiner kompakten und ebenen Beschaffenheit gute
Grundvoraussetzungen fUr die Radverkehrsforderung. Das Zentrum ist aus alles Ortsteilen
mit dem Rad in unter 15 Minuten zu erreichen. Die einzige Ausnahme bildet der im Osten
gelegene Ortsteil Hembergen. Speziell Wege mit einer Lange von unter funf Kilometern
sind dafur geeignet, mit dem Fahrrad zurickgelegt zu werden. Mit dem Pedelec sind auch

groRere Distanzen im Alltagsverkehr kein Hindernis. []20 min = 76.03 km* & Einwohner: 41989
Eine weitere gute Voraussetzung fur die Radverkehrsforderung in Emsdetten ist der im [[]115 min = 45.54 km? & Einwohner: 35434
bundesweiten Vergleich bereits hohe Radverkehrsanteil am Modal Split (vgl. 2.1). [J 10 min = 20.19 km? & Einwohner: 28044

D 5 min = 4.74 kim? & Einwohner: 12274
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Bestandserhebung und -analyse

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

4.1 Radverkehr — Anforderungen

Der Zweck des Radfahrens ist grundsatzlich in zielgerichteten, zigige Alltagsverkehre sowie Freizeitverkehre zu unterteilen.

Mabilitat. Stadt. Dialog.

[ Planersocietat

Im Alltagsverkehr ist es wichtig, dass Radfahrende schnell, direkt, komfortabel und sicher an ihr Ziel gelangen. Die Netzanforderungen im Alltagsverkehr orientieren sich daher an
Quell- und Zielpunkten, zu denen u.a. Wohnorte, Arbeitsorte, Versorgungseinrichtungen, Freizeiteinrichtungen und OV-Haltestellen z3hlen. In jedem Fall ist es erforderlich, die
Nutzungsanspruche von unterschiedlichen Personengruppen zu bertcksichtigen. Dazu zahlen Kinder, Jugendliche und Erwachsene sowie Seniorinnen und Senioren.

Im Freizeitverkehr und zu touristischen Zwecken wird das Fahrrad von Personen in einem breiten Spektrum eingesetzt. Auf den Fahrten zu Freizeitzielen steht neben dem touristisch
wertvollen Ziel auch der Weg im Vordergrund. Die Bewegung kann dabei sogar ohne festes Ziel als reiner Selbstzweck dienen. Nutzerinnen und Nutzer sind dabei unempfindlicher

gegenuber StreckenfUhrungen, die nicht den direktesten Weg nehmen. Relevanter fur diese Personengruppe ist hingegen die Wegweisung.

Breiten

Komfortable Breiten fur den Radverkehr sind
erforderlich, um sichere Uberholvorgdnge zu
ermoglichen und ausreichende Ausweichraume
bei plétzlich auftretenden Hindernissen zu
ermoglichen.  Entsprechend  dimensionierte
Radverkehrsanlagen tragen so zum Ziel einer
fehlerverzeihenden Infrastruktur bei, bei der
individuelle Verhaltensfehler nicht zu Unfallen
fGhren muissen. Auflerdem ermdglichen breite
Radverkehrsanlagen ein kommunikatives
Nebeneinanderfahren, was das Radfahren
deutlich attraktiver macht. Innerorts orientieren
sich die Breitenempfehlungen an den Vorgaben
der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)
als Stand der Technik. Dabei sind unter anderem
ausreichende Abstdnde zum ruhenden (= 0,75
m) und flieRenden Kfz-Verkehr (= 0,5 m) zu
beachten.

Oberflachen

Ebene, griffige und widerstandsarme
Oberflachen machen das Radfahren attraktiv und
sicher. Asphaltdecken erflllen die genannten
Anforderungen am besten, aber auch fasenloses
Betonsteinpflaster erfillt die Anforderungen
relativ gut und kann alternativ in stadtebaulich
sensibleren  Bereichen  genutzt  werden.
Wassergebundene Decken sind im
Alltagsradverkehr ungeeignet (Staub, Schlamm),
sind wartungsintensiv. und  kénnen nicht
maschinell gereinigt und gewartet werden
(Reinigung und Winterdienst). Wegen der
massiven Auswaschungen durch Erosion und die
daraus entstehenden Gefahrenstellen, verbieten
sich  wassergebundene Decken oder gar
Kiesschittungen in allen Gefallebereichen.

Markierung und Beleuchtung

Markierungen sind eine Grundvoraussetzung fur
die Sicherheit im Radverkehr. Sie gewahrleisten
eine eindeutige Abgrenzung und Abhebung vom
Kfz- und FulRverkehr. Sowohl in
Kreuzungsbereichen als auch entlang der
Radinfrastruktur wird durch eine geeignete
Markierung das Konfliktpotenzial gesenkt.

Eine Beleuchtung ist notwendig, um auch bei
frihen oder spaten Fahrten zur Arbeit oder zur
Schule jederzeit sicher zum Ziel zu kommen.
Ergdnzend und dort, wo keine Beleuchtung zum
Einsatz kommt, wird auflerorts auf Radwegen
eine reflektierende Randmarkierung empfohlen,
um den Wegverlauf bei Dunkelheit sicher zu
erkennen.

Winterdienst und Pflege

Fir die angestrebte ganzjdhrige sichere
Nutzbarkeit sind Radwege verstarkt zu pflegen
und zu reinigen. Uberwuchs im Friihjahr und
Sommer, Laub im Herbst und Schnee im Winter
sind prioritar zu entfernen, da Radwege im
Gegensatz zu Kfz-StraRen deutlich weniger
durch die Fahrrader freigefahren werden. Auch
saisonale Effekte wie Verschmutzungen durch
die Land- oder Forstwirtschaft missen fir ein
sicheres Radwegenetz kurzfristig  beseitigt
werden. Die Priorisierung des Winterdienstes
und der Pflege sollte sich an der
Netzhierarchisierung orientieren.
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _ TH™ E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.2 Radverkehr — Exkurs Elektromobilitat Mobilitét. Stadt. Dialog.

Der Fahrradmarkt erlebt in Deutschland zurzeit einen regelrechten Aufschwung durch den ,Verkaufsboom” von
Pedelecs. Im Jahr 2020 wurden deutschlandweit ca. 1.950.000 Pedelecs und E-Bikes verkauft, wodurch sich
der Wachstumstrend seit 2007 dauerhaft fortsetzt. Jedes dritte verkaufte Zweirad im Jahr 2020 war mit einem
Elektromotor ausgestattet. Das Wachstum ist u. a. darauf zurlckzufihren, dass die zunehmende Abbildung 16 Bundesweiter Verkauf von Pedelecs und E-Bikes
Angebotsvielfalt im Fahrradmarkt auch im Pedelec-Bereich zu finden ist. Neben bekannten Cityradern finden

Elektromotoren ihren Einsatz auch bei Mountainbikes, Trekkingradern oder Lastenradern, wodurch eine immer 2.200.000 g
breitere und auch jungere Zielgruppe angesprochen wird. 2,000,000 5
Neben der zunehmenden Modellvielfalt erweitert ein Pedelec die Nutzungsmadglichkeiten eines Fahrrads 1.800.000
generell hinsichtlich folgender Aspekte: o
1.600.000
. Zurlcklegen groRerer Distanzen bei geringerem Kraftaufwand (5 bis 20 km),
1.400.000
= Transport grofierer Lasten sowie
. 1.200.000
= leichteres Uberwinden von (natirlichen) Hohenunterschieden oder Gegenwind.
1.000.000
Hierdurch ergeben sich Mdglichkeiten fur unterschiedliche Einsatzzwecke, die bisher haufig mit dem privaten
800.000

Pkw erfillt wurden, z. B. Weg zur Arbeit, (GroR-)Einkauf, Kindertransport. Aber auch im gewerblichen Bereich
konnen insbesondere elektrifizierte Lastenrdder v. a. bei KEP-Diensten bisherige Kfz-Fahrten ersetzen und 600.000

somit die CO2-Emissionen senken. 400,000

g

g
Gleichwohl muss hierbei berucksichtigt werden, dass bestimmte Grundvoraussetzungen hinsichtlich der ] '
Radverkehrsinfrastruktur bzw. -konzeption erfillt sein sollten. Anforderungen aus dem elektrounterstitzen '
Radverkehr ergeben sich insbesondere in der Dimensionierung der Radverkehrsanlagen, die hohe 0 '
Fahrgeschwindigkeiten (25 km/h) ermdglichen sollten. Pedelec-Fahrende fahren im Durchschnitt 3 km/h
schneller als normale Radfahrende der gleichen Altersgruppe. So erhdhen sich  die
Geschwindigkeitsunterschiede zwischen unterschiedlichen Typen an Radfahrenden, aber auch zwischen dem
Rad- und dem FuRverkehr. Es ist also mit haufigeren Uberholvorgdngen zu rechnen. Insbesondere bei
zunehmenden Pedelec-Verkehren sollten von planerischer Seite daher Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

groRtmaglich bertcksichtigt werden, um die Sicherheit im Strafienverkehr zu gewahrleisten.
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Abbildung 17 Radrouten im Zielnetz

4.3 Radverkehr — Radrouten im Zielnetz

Integriertes Mobilitdatskonzept
Emsdetten

Bestandsanalyse

Radrouten im Zielnetz

Hauptalltagsrouten, innerorts
kurzfristige Alltagsroute auBerorts
FahrradstraRe innerorts

~——— 3.und 4. Ring

—— Grilines Band (2. Ring)

—— |nnenstadtring (1. Ring)

—— Max-Clemens-Kanal

——— Alltagsrouten auBerorts

X Hindernis

@ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

I ] Stand: September 2021

1 2km

Grundlage: OSM

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Identifizierte Hindernisse bzw. Netzlilicken
(von Norden nach Siiden)

Beschilderung, die das Ende des gemeinsamen
Geh- und Radweg kennzeichnet. Kein Schild fir
den Beginn eines Radweges vorhanden.

Keine Streckenverbindung vorhanden
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FGhrungsformen und Verkehrssicherheit Abbildung 18 Belastungsbereiche fir die Radverkehrsinfrastruktur
i t
Neben der Wegelange ist bei der Verkehrsmittelwahl auch die Fahrradfreundlichkeit der Infrastruktur nnerer S[Kfz/h; zweistreifige Straen
entscheidend. Die Mehrheit der Bevdlkerung ist zwar interessiert am Radfahren, I3sst sich durch fehlende oder 4000
ungenigende Radverkehrsinfrastrukturen sowie stressige Verkehrssituationen jedoch davon abhalten. e
2000 ﬁ
Mal3geblich fir die empfohlene FUhrungsform des Radverkehrs ist die Kfz-Belastung und die zul3dssige 1800 |8

Hochstgeschwindigkeit. Neben diesen beiden Faktoren nimmt zudem die Flachenverfigbarkeit zwangsweise 1600
eine Rolle bei der Planung von Radverkehrsanlagen ein. Ist aufgrund von unzureichender Flachenverfigbarkeit L
keine Neuaufteilung des Strallenraums madglich, gilt es, den Radverkehr bestmaglich in bestehende Systeme zu

integrieren. Entscheidend dabei ist, dass die Qualitat der Radinfrastruktur trotz dessen hoch ist und der a0 I
Radverkehr ausreichend sichtbar gemacht wird. Dies gilt nicht nur fir Kreuzungsbereiche, sondern auch an 500 -

EinmUndungen, Zufahrten und ggf. auf der Fahrbahn. 400
200 +

1200

1000 1

In Verbindung mit dem Thema Fihrungsformen ist der Aspekt der Verkehrssicherheit zu erwahnen. Das Fahrrad
ist ein Fahrzeug und soll daher in der Regel die Fahrbahn nutzen, soweit es die verkehrlichen Umstande
erlauben. Das Unfallaufkommen auf der Fahrbahn ist statistisch betrachtet geringer als beim Radfahren im e
Seitenraum. Der entscheidende Grund hierfir ist die bessere Sichtbarkeit der Radfahrenden fir den 2400 |
motorisierten Verkehr, insbesondere beim Abbiegevorgang in Kreuzungsbereichen und Einmindungen. Im 220
Radverkehr stimmt allerdings haufig das subjektive nicht mit dem objektiven SicherheitsgefGhl Uberein, denn
vor allem unsichere und 3ltere Radfahrende bevorzugen die getrennte Fihrung vom Rad- und Kfz-Verkehr.

2000

1800

1600

| hizchverkehrauf der Fahirbahn;
benutzungspflichtige Radwege sind nicht zuléssig

I Schutzstreifen; ,Radfahrerfrei”auf Gehweg

1] Trennung zwischen Rad- und motaoriziertem
verkehrempfohlen (Radweg, Radfahrstreifen)

v Trennung zwischen Rad- und motarisiertem
verkehrunerldsslich (Radweg, Radfahrsteifen)
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten 4.4.1 Radverkehr — Fi]hrungsformen LLanersocie

Q%) Bestandserhebung und -analyse

Abbildung 19 Fihrungsformen des Radverkehrs

Integriertes Mobilitdtskonzept
Emsdetten

< K Bestandsanalyse

Fihrungsformen des Radverkehrs

- Mehrzweckstreifen
= Mischverkehr
- Gehweg "Radfahrer frei" ERV
—— Gehweg "Radfahrer frei" ZRV

= Schutzstreifen

= Gemeinsamer Geh- und Radweg ERV

—— Gemeinsamer Geh- und Radweg ZRV

O = Getrennter Geh- und Radweg ERV
—— Getrennter Geh- und Radweg ZRV
- Sonstige Radwege
OJI ‘ \ .
’
R

@ PIanerSOCletat | — Stand: September 2021
0 500 1.000 m
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Grundlage: OSM
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Bestandserhebung und -analyse 4.4.2 Radverkehr — Fuhrungsform Mischverkehr

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Mischverkehr (innerorts) Abbildung 20 Musterquerschnitt Mischverkehr innerorts

Die Radverkehrsfihrung im Mischverkehr ist besonders dort sinnvoll einsetzbar, wo geringe Kfz-
Verkehrsstrome und niedrige Geschwindigkeiten vorherrschen:

» Bei Tempo 50: bis 5.000 Kfz/Tag
* Bei Tempo 30: bis 10.000 Kfz/Tag

Dies kann auch auf klassifizierten StraRen der Fall sein, die wenig befahren sind. Zu vermeiden ist
eine Fahrbahnbreite zwischen 6,0 m und 7,0 m, die bei Gegenverkehr zu einem zu engen =225m =26,0m 225m

Uberholen durch Kfz verleitet.
Gehweg Fahrbahn Gehweg
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Mischverkehr in Emsdetten (innerorts)

z.B. Am Strietbach, Blumenstr., Rheiner Str., Brookweg

« Besonderheit in Emsdetten: Mehrzweckstreifen (tlw. mit Gehweg ,Radverkehr frei”)

z.B. Borghorster Str., Neuenkirchener Str., Taubenstr.
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Mischverkehr in Emsdetten (innerorts)
» Entlang vieler Strafden sind Radwege ohne Benutzungspflicht vorzufinden
z.B. NeubrUckenstraRe, Munsterstrale, Hemberger Damm, Brookweg

» Beobachtung: Radfahrende bevorzugen oft das Fahren auf den Radwegen gegenidber dem Fahren auf der Fahrbahn
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Abbildung 21 Musterquerschnitt Fahrradstrale
Fahrradstralle
Fahrradstralien eignen sich gut im Nebennetz nicht-klassifizierter Stralsen zur bevorrechtigten Fihrung des
Radverkehrs. Besonders dort, wo aus verkehrsrechtlichen Grinden keine Radwege oder Markierungslésungen
zulassig bzw. sinnvoll sind oder schmale StraRenquerschnitte vorhanden sind, kénnen FahrradstralRen wichtige
Radverkehrsachsen verdeutlichen und durch eine Bevorrechtigung den Radverkehr beschleunigen. Durch die

aktuelle Novelle der VwV-StVO durch den Bundesrat 2021 wurde die Einrichtung von FahrradstraRen malfigeblich 225m 240m 225m
vereinfacht. Diese dirfen nun dort angeordnet werden, wo aufgrund der Netzbedeutung fir den Radverkehr eine Gehweg Fahrgasse Gehweg
gute Radverkehrsinfrastruktur erforderlich ist. Im Jahr 2021 erarbeitete die Stadt Emsdetten die Grundziige fiir (Sndar

die Gestaltung von Emsdettener FahrradstraRen: abweichend maglich)

« Tempo 30; Parken durch Kfz erlaubt (Sicherheitsabstande einhalten!)
* In der Regel Mitbenutzung durch Kfz (z. B. Anlieger oder Kraftomnibus)

 >4,00 m Fahrbahnbreite

* 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz

* 2,50 m Langsparken

« Flachiges Einfarben der Anfangs- und Endbereiche (in einer Ldnge von 15 m)

» Flachiges Einfarben der Kreuzungsbereiche mit untergeordneten StralRen

* Piktogramme (VZ 244.1) vor den rot eingefarbten Anfangs- und Endbereichen sowie den Kreuzungsbereichen
» RegelmaRige Wiederholung des Piktogramms (VZ 244.1) alle 75 bis 100 m

225m 25m 0,75m > 4,0 22,5 m
» Markierung der Fahrbahnbegrenzung mit einer roten Leitlinie als Breitstrich m

Gehweg Parken Sicherhe_its— Fahrgasse Gehweg
+ StandardmaRiger Ausbau mit Asphaltdecke trennstreifen (Stggdagd(f)a“;

abweichend moglich)

FahrradstralRen in Emsdetten %f%

* Bisher keine vorhanden

» Geplante Einrichtung einer FahrradstralRe in der Blumenstralie und im Goldbergweg
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Abbildung 24 Musterquerschnitt einseitiger Schutzstreifen
Schutzstreifen (innerorts) Abbildung 23 Musterquerschnitt beidseitiger Schutzstreifen und Piktogrammkette
Mindestens 1,25 m breite Schutzstreifen kommen dort zum Einsatz, wo
bauliche Radwege oder Radfahrstreifen raumlich nicht umsetzbar sind. lhr
Einsatz ist an Maximalmengen des Kfz-Verkehrs gebunden. Ab 7,0 m
Fahrbahnbreite sind beidseitige Schutzstreifen maglich, darunter kdnnen
bis zu einer minimalen Fahrbahnbreite von ca. 6,0 m einseitige

P 0X5 b

. . . > = > > > > > 2 >
Schutzstreifen (z. B. bergauf) mit Piktogrammketten (bergab) kombiniert 25m 1.5m 45m 1.5m 25m 25m 45m 1.5m 25m
werden In Einzelfillen werden Schutzstreifen als NOUﬁSUﬂg Gehweg Schutzstreifen Kernfahrbahn Schutzstreifen Gehweg Gehweg Piktogramm- Kernfahrbahn Schutzstreifen Gehweg
: kette
vorgeschlagen, wenn die Verkehrsbelastung eigentlich einen Radweg oder
Radfahrstreifen erfordern, dieser aber raumlich nicht unterzubringen ist.
. .. . . . .. ,ur.( M /
Diese Falle sind im Einzelfall zu prifen. ( " A gq
u | ( (‘\ |
{ \

» Breite Schutzstreifen (inkl. 0,172 m Schmalstrich): 'L|f'fﬁ

* RegelmaR: 1,25 m

» Besser: = 1,75 m fur bessere Uberholmdglichkeiten des Radverkehrs Abbildung 25 Musterquerschnitt beidseitiger Schutzstreifen mit

» Verbleibende Kernfahrbahnbreite: 4,5 m einseitiger Parkmaglichkeit

.

225m 220m=2050m=1,75m 245m 21,75 m 225m

* > 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz
« StandardméRiger Ausbau mit Asphaltdecke (Fahrbahnniveau)

» Rotfarbung bei Einfahrten und in Kreuzungen prifen

» Einseitige Schutzstreifen oder Kombinationen mit Piktogrammketten
bei Fahrbahnbreiten zwischen 6,0 m und 7,5 m

Gehweg  Parken Sicherheits- Schutzstreifen ~ Kernfahrbahn Schutzstreifen Gehweg
trennstreifen
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Schutzstreifen in Emsdetten (innerorts)

» Fehlender Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz

z.B. Silberweg
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Abbildung 26 Musterquerschnitt beidseitiger Radfahrstreifen

Radfahrstreifen (innerorts)

Radfahrstreifen sind innerorts eine qualitativ hochwertige Alternative zu baulichen Radwegen.
Sie kénnen bei ausreichenden Fahrbahnbreiten (= 9,7 m) mit relativ geringem Aufwand markiert

werden. Radfahrstreifen dirfen vom Kfz-Verkehr nicht mitbenutzt werden.

* Breite Radfahrstreifen (inkl. 0,25 m Breitstrich, VZ 295): >25m 2185m >6,0m >185m =25m

° RegelmaB: 1,85 m Gehweg Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen ~ Gehweg
e Besser: = 2,25 m fir bessere Uberholméglichkeiten des Radverkehrs
¢ Verbleibende Mindestfahrbahnbreite: 6 m

* =0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz

« StandardmaRiger Ausbau mit Asphaltdecke (Fahrbahnniveau)
» Rotfarbung bei Einfahrten und in Kreuzungen prifen

Abbildung 27 Musterquerschnitt beidseitiger Radfahrstreifen mit einseitiger Parkmadglichkeit

B SIMES

225m z20m =20,75m 22,00m 26,0m =2200m =225m
. . Gehweg Parken Sicherheits- Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen ~ Gehweg
Radfahrstreifen in Emsdetten trennstreifen

¢ Keine vorhanden
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Getrennte Geh- und Radwege (innerorts)

Bauliche Radwege stellen fir viele Menschen die bevorzugte Radverkehrsinfrastruktur dar. Durch
die bauliche Trennung vom Kfz-Verkehr und Fuldverkehr vermitteln sie ein hohes subjektives
Sicherheitsgefuhl. Fir eine auch objektiv hohe Sicherheit ist dazu allerdings auch die
entsprechende Gestaltung von Knotenpunkten, Einmindungen und Einfahrten erforderlich.
Wegen des massiven Flachenbedarfs bei regelgerechter Ausformung, sind getrennte Geh- und
Radwege innerorts nur selten umsetzbar.

StralRenbegleitende beidseitige Radwege im Einrichtungsverkehr innerorts
Breite Radweg:

* Haupt- und Nebennetz 1,6 m

* Besser 2,0 m fur bessere Uberholméglichkeiten des Radverkehrs

Optische und taktile Trennung zwischen Gehweg und Radweg z.B. weiker Noppenstein (0,1
m)

StandardmaRig 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zwischen Fahrbahn und Radweg (optisch
abgegrenzt), ggf. sogar 0,75 m

Mindestens 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz
Keine Absenkung an Grundstickseinfahrten, sondern Rampensteine fir den Kfz-Verkehr

Méglichst fahrdynamische Absenkung an Kreuzungen und Einmindungen mit 0-Absenkung

Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten B _ E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.4.5 Radverkehr — FUhrungsform Getrennte Geh- und Radwege VOBt Stact. Dialon

Abbildung 28 Musterquerschnitt beidseitiger getrennter Geh- und

Radweg optische & taktile Trennung (0,1 m)

225m =220m 205m 26,0m 205m=220m =225m
Gehweg Radweg Sicherheits- Fahrbahn Sicherheits- Radweg Gehweg
trennstreifen trennstreifen

";\\\

| ol 'S
| B\
s

Abbildung 29 Musterquerschnitt beidseitiger getrennter Geh- und Radweg

mit einseitiger Parkmoglichkeit
optische & taktile Trennung (0,1 m)

225m=16m=2075m=20m >6,0m 2050mz16m >25m
Gehweg Radweg Sicherheits- Parken Fahrbahn Sicherheits- Radweg  Gehweg
trennstreifen trennstreifen
g

SHgp-
b7
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Bestandserhebung und -analyse 4.4.5 Radverkehr — FUhrungsform Getrennte Geh- und Radwege VOBt Stact. Dialon

Getrennte Geh- und Radwege in Emsdetten (innerorts)

* Unterbrechung und Absenkung der Wege an Grundstickseinfahrten - Unzureichende Breite oder Belagsschaden

2.B. Mihlenstr., Grevener Damm z.B. Wilhelmstr., Grevener Damm

» Fehlender Sicherheitstrennstreifen zwischen Fahrbahn/parkenden Kfz und Radweg

» Fehlende optische und taktile Trennung zwischen Geh- und Radweg z.B. weiler Noppenstein Weitere Méngel:

2.B. Lerchenfeld, In d. Lauge * Unzureichende optische Erkennbarkeit, z. B. durch Roteinfarbung

* Fehlende fahrdynamische Absenkung an Kreuzungen und Einmindungen
mit 0-Absenkung
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten B ; _ : Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.4.6 Radverkehr — Fihrungsform Gemeinsame Geh- und Radwege (innerorts) & - .

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Abbildung 30 Musterquerschnitt gemeinsame Geh- und Radwege im
Einrichtungsverkehr
Gemeinsame Geh- und Radwege (innerorts)

In beengten Ortslagen mit hohem Kfz-Verkehrsaufkommen kénnen gemeinsame Geh- und QP i

Radwege genutzt werden. Ab einem mittleren FuRverkehrsaufkommen und Sondernutzungen TP Yy

(z. B. Einzelhandel) ist von dieser Fihrungsform allerdings abzusehen, da eine Vielzahl an '

Konflikten zwischen dem FuRR- und Radverkehr zu beftrchten ist und die angestrebte Qualitat

fir den Radverkehr nicht mehr erreicht werden kann. 230m =205m 26,0m 205m =230m

* Breiten Geh-und  Sicherheits- Fahrbahn Sicherheits-  Geh- und
Radweg trennstreifen trennstreifen Radweg

* 3,00 m bei =70 zu Ful? Gehenden und Radfahrenden pro Stunde
* 3,00 m - 4,00 m bei =100 zu FuR Gehenden und Radfahrenden pro Stunde

4
* >4,00 m bei =150 zu FuR Gehenden und Radfahrenden pro Stunde Q

¢ {1

Abbildung 31 Musterquerschnitt gemeinsame Geh- und Radwege im
Einrichtungsverkehr mit einseitiger Parkmaglichkeit

» Keine Absenkung an Grundstickseinfahrten, sondern Rampensteine fir den Kfz-Verkehr
@p
4

» Standardmafiger Ausbau mit Betonsteinpflaster ohne Fase w

» > 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zwischen Fahrbahn und Weg (optisch abgegrenzt),

* > 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz

230m =0,75m=z=20m =26,0m 205m =230m
Geh-und  Sicherheits- Parken Fahrbahn Sicherheits- Geh- und
Radweg trennstreifen trennstreifen Radweg

i
[
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten B ; _ : E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.4.6 Radverkehr — FUhrungsform Gemeinsame Geh- und Radwege (innerorts) VOBt Stact. Dialon

Gemeinsame Geh- und Radwege in Emsdetten (innerorts)

z.B. Borghorster StralRe, HansestraRe, Sudring

Stellenweise Mangel:
+ Belagsschaden
» Absenkung an Grundstuckseinfahrten anstatt Rampensteinen fir den Kfz-Verkehr

» Mangelnde Markierung an Furten
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _En : _
Bestandserhebung und -analyse 4.4.7 Radverkehr — Fihrungsform Gemeinsame Geh- und Radwege (auRerorts)

Gemeinsame Geh- und Radwege (auRerorts) Abbildung 32 Musterquerschnitt straBenbegleitender
Geh- und Radweg auRerorts im Zweirichtungsverkehr

Aulierorts werden wegen des geringeren FulRverkehrsaufkommens in der Regel einseitige gemeinsame

Geh- und Radwege vorgeschlagen, auf denen der Radverkehr in beiden Fahrtrichtungen fahren kann. Schmalstrich

(reflektjierend)
* Breiten:

e >2,5m (Hauptnetz und Nebennetz)
e >2,0mim Bestand tolerierbar
* GroRere Breiten (= 3,0 m) bei Bedarf sinnvoll (z. B. hohes FuRverkehrsaufkommen)

* = 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zum Kfz-Verkehr; bei Einbau von Leitplanken geringere Abstande
zur Fahrbahn maglich

» StandardmaRiger Ausbau mit Asphaltdecke

225m =2175m

+ StandardmaRige Ausstattung mit reflektierenden Randmarkierungen (Schmalstrich)
Fahrbahn

* Prifung dynamische Beleuchtung im Hauptnetz gemeinsamer  Sich
Geh- und Radweg :

(Zweirichtung)
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten e : _ E Planersocietat
(% Bestandserhebung und -analyse 4.4.7 Radverkehr — Fiihrungsform Gemeinsame Geh- und Radwege (aulRerorts) VOBt Stact. Dialon

Gemeinsame Geh- und Radwege in Emsdetten (auRerorts)

* Unzureichende Breiten und Belagsschaden

z.B. Nordwalder Str., Rheiner Str., Reckenfelder Str.
P - : T

» FuUr den Radverkehr freigegebene Seitenstreifen = fehlender Abstand zum flieBenden Verkehr durch Sicherheitstrennstreifen oder Leitplanken

z.B. Neuenkirchener Stralie, Borghorster Stral3e
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten B : E Planersocietat
Q%) Bestandserhebung und -analyse 4.4.8 Radverkehr FUhrungSform weitere Wege Mobilitét. Stadt. Dialog.

Weitere Wege in Emsdetten

» Eigenstandige Geh- und Radwege
* WegefUhrung abseits der StralRen
* Meist wassergebundene Decken
* Teilweise Beleuchtung

» z.B. Albert-Haverkamp-Weg

» LandstraRen mit Mischverkehr

z.B. Buchenweg, Sternbusch, Emsdettener Stral3e
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _ E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.5 Radverkehr — Abstellanlagen

Radabstellanlagen sind ein wichtiger Bestandteil der Radverkehrsforderung. Das Rad sollte hierbei an den Quell-
und Zielorten des Radverkehrs sicher, standfest, einsehbar und nach Mdglichkeit auch witterungsgeschitzt
abstellbar sein. Mit dem steigenden Anschaffungswert erhohen sich speziell bei Pedelecs die Anforderungen an
die Dimensionen und Sicherheit der Abstellmdglichkeiten.

Detaillierte Empfehlungen fir Radabstellanlagen enthalten die einschlagigen Regelwerke:

. Guter und sicherer Halt aller FahrradgroRen und -typen ohne Beschadigungsgefahr an Fahrrad oder Teilen
der Abstellanlage.

. Gute Zuganglichkeit zum bequemen Ein- und Ausparken mit ausreichendem Bewegungsspielraum,
Achsenabstande der Fahrradhalter mind. 1 Meter, besser 1,5 Meter.

. Ausreichender Diebstahlschutz durch AnschlieRmaglichkeit des Rahmens, sofern das Fahrrad nicht komplett
eingeschlossen werden kann.

. Einfache Reinigung und sicherer Betrieb durch tbersichtliche Gestaltung, ausreichende lichte Hohe bei
Uberdachung und Vermeidung von scharfen Kanten und Sturzgefahren.

. Gute Installationsmaoglichkeiten durch vielseitig geeignete Anlehn- und Anschlielfmdglichkeiten der
Fahrrader an der Radabstellanlage (z. B. durch zusatzlichen Unterholm).

Im StraRenraum weist vor allem die Haufung von wild abgestellten Fahrradern auf das Fehlen geeigneter
Abstellanlagen hin. Wild abgestellte Fahrrader werden entweder gar nicht angeschlossen oder an nicht dafur
vorgesehenen Objekten abgestellt. Ein Grund hierfGr kann neben den fehlenden oder nicht ausreichenden
Abstellmoglichkeiten eine zu groRRe Entfernung zwischen Zielort und bestehenden Abstellanlagen sein. Je nach
Zweck tolerieren die Nutzerinnen und Nutzer unterschiedliche Entfernungen. Wahrend bei einer kurzen
Erledigung mit maximal einer Stunde Dauer in der Regel eine Entfernung von lediglich 10 m akzeptiert wird, steigt
die Toleranzgrenze bei ldngeren Erledigungen auf 25 m wund fur Tagesparken ggf. mit zusatzlichen
Dienstleistungen auf bis zu 100 m.
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten — Wi 2 ; E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.5.1 Radverkehr — Wild abgestellte Fahrrader in der Innenstadt

Abbildung 33 Anzahl wild abgestellter Fahrrader in der Innenstadt

Integriertes Mobilitdtskonzept
1 Emsdetten

Bestandsanalyse

Anzahl wild abgestellter
Fahrrader in der Innenstadt

‘ tiber 50

. 20 bis 50

‘ 10 bis 20

‘ 5 bis 10
. bis 5

MUHLENS

I | Stand: September 2021
0 50 100 m
Grundlage: OSM

@ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _f : ; ; @ Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 4.6 Radverkehr — Offentlichkeitsarbeit

Die Varianz der Personengruppen im Radverkehr und deren unterschiedlichen Nutzungsanspriche sind eine Herausforderung bei der Radverkehrsplanung. Deshalb gilt es nicht mehr
nur sichere Infrastrukturanlagen zu etablieren, sondern auch der Information und Kommunikation in der Radverkehrsférderung Beachtung zu schenken. Als neues Aufgabenfeld haben
sich fur Stadte und Kommunen Kampagnen als festes Forderinstrument etabliert.

Wirkungsvolle stadtische Kampagnen und Aktionen konnen zur Starkung des Images einer Stadt als sogenannte ,Fahrradstadt” beitragen (Maskottchen, Marke, Kartenmaterial,
Fahrradbotschafterin oder Fahrradbotschafter) — sowohl international als auch national in verschiedensten Medien (Artikel, Forschungsberichte, Fernsehsendungen, Workshops). Auch
das Thema der gegenseitigen Riicksichtnahme, der Akzeptanz fiir (neue) Fihrungsformen sowie der Erhéhung der Verkehrssicherheit kann im Rahmen von Offentlichkeitsarbeit
(Kampagnen, Informationsvermittlung, Regelkunde, Fahrtraining, Fahrradkurse) adressiert werden. Zielgruppenspezifisches Marketing — beispielsweise fir Schilerinnen und Schiler,
Pendlerinnen und Pendler, Einkaufende, Seniorinnen und Senioren— runden die Radverkehrsférderung einer Kommune ab. Neben stadtisch konzentrierten Kampagnen kdnnen
Marketingkonzepte ebenso raumibergreifend angelegt sein, wie beispielsweise das dreiwdchige STADTRADELN zeigt.

Am STADTRADELN nimmt Emsdetten seit dem Jahr 2016 teil und erzielte mit 1.518 Teilnehmenden und 211.861 geradelten Kilometern im Jahr 2021 im bundesweiten Vergleich in der
Kategorie Stadte mit 10.000 bis 49.999 Einwohnerinnen und Einwohnern den Rang 16. Ebenfalls positiv hervorzuheben ist das seit 25 Jahren bestehende traditionelle ,Anradeln”
(Emsdettener Acht) sowie das erfolgreich abgeschlossenen Férderprogramm zur Anschaffung von Lastenrddern bzw. Lastenanhangern, welches im Jahr 2022 erneut startet.

Abbildung 34 STADTRADELN-Ergebnisse fir Emsdetten aus dem Jahr 2021

Emsdetten im Kreis Steinfurt

STADTRADELN vom 13.05. - 02.06.2021

S7 211.861

Aktive Radelnde Parlamentarier*innen geradelte Kilometer t COz Vermeidung
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Bestandserhebung und -analyse

ADFC-Fahrradklimatest 2020

Der ADFC-Fahrradklimatest wird seit 1998 alle zwei Jahre durchgefihrt und soll
einen Status Uber die Fahrradfreundlichkeit der Kommunen darstellen. Durch
die Abfrage spezifischer Belange anhand eines Fragebogens soll so der
.ZUfriedenheits-Index der Radfahrenden in Deutschland” (vgl. ADFC, 2021)
abgebildet werden. Emsdetten hat 2020 neben 1.023 weiteren Stadten und
Gemeinden zum vierten Mal an der Umfrage teilgenommen.

Die insgesamt rund 230.000 Burgerinnen und Burger, die sich an dem ADFC-
Fahrradklimatest beteiligten, haben die Fahrradfreundlichkeit in Deutschland im
Durchschnitt mit 3,9 bewertet, es herrscht somit eine ausreichende
Zufriedenheit bei den Radfahrenden.

Emsdetten im Fahrradklimatest

Mit einer Gesamtbewertung des Radverkehrs mit der Note 3,46 belegt
Emsdetten in der OrtsgrofRenklasse 20.000 bis 50.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern deutschlandweit Platz 36 von 415, in Nordrhein-Westfalen den 15.
von 116 Platzen. Die 328 Teilnehmenden bewerteten den Zustand des
Radverkehrs in Emsdetten damit besser als der deutschlandweite Durchschnitt.
Besonders positiv wurde die Erreichbarkeit des Stadtzentrums (Note 1,9), das
zigige Vorankommen (Note 2,0) sowie das Radfahren durch Alt und Jung (Note
2,1) bewertet. Eine eher negative Benotung erhielt der Radverkehr in Emsdetten
in Bezug auf die Breiten der Radwege (Note 4,6), die Fahrradmitnahme im ov
(Note 4,6), das Fahren im Mischverkehr mit Kfz (Note 4,4) sowie das Thema
Fahrraddiebstahl (Note 4,3).

Der Fahrradklimatest tragt dazu bei, sowohl die Schwachen als auch Starken
des Radverkehrs innerhalb der Gemeinde zu identifizieren und
dementsprechend Handlungserfordernisse aufzudecken.

4.7 Radverkehr — ADFC-Fahrradklimatest

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Abbildung 35 Ergebnisse des ADFC-Fahrradklimatests 2021

= Fmsdetten Greven Baunatal Stadtemittel 20.000 - 50.000 Einwohner:innen

. Fahrrad- und Verkehrsklima
Offentliche Fahrrader 5 Stellenwert des Radverkehrs
Wegweisung Radverkehr Sicherheit beim Radfahren

gedffnete Einbahnstralen Komfort beim Radfahren

ziigiges Radfahren Infrastruktur Radverkehrsnetz

Erreichbarkeit Stadtzentrum SpaB oder Stress

Fahrradmitnahme im OPNV Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer:in

Fiihrung an Baustellen Radfahren durch Alt und Jung

Abstellanlagen Werbung fiir das Radfahren

Oberflache der Radwege Medienberichte

Breite der Radwege Fahrradférderung in jiingster Zeit

=)
N

Fahrraddiebstahl

Fahren im Mischverkehr mit Kfz Falschparkerkontrolle auf Radwegen

Fahren auf Radwegen und Radfahrstreifen Reinigung der Radwege

Ampelschaltungen fir Radverkehr

Hindernisse auf Radwegen Winterdienst auf Radwegen

Konflikte mit Kfz Sicherheitsgefiihl
Konflikte mit FuBverkehr
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Bestandserhebung und -analyse 4.8 Radverkehr — Fazit und Handlunngedarfe Mobilitat. Stadt. Dialog.

Fazit

Die kurzen Entfernungen und die geographische Beschaffenheit bieten gute
Voraussetzungen fir die Radverkehrsforderung in Emsdetten. Begunstigt wird dies zudem
durch die Offentlichkeitsarbeit der Stadt und den hohen Radverkehrsanteil. Der hohe
Radverkehrsanteil kombiniert mit der bestehenden Durchl3ssigkeit der Emsdettener
Innenstadt bewirken, dass bereits viele Bewohnerinnen und Bewohner das Fahrrad fir den
Weg zum Stadtzentrum und Bahnhof nutzen. Gleichzeitig fihrt dies jedoch dazu, dass in
diesem Bereich eine hohe Anzahl an wild abgestellten Fahrrddern andere
Verkehrsteilnehmende stellenweise einschrankt und eine Herausforderung darstellt.
Weitere Defizite lassen sich hinsichtlich der Qualitdten und Einheitlichkeit der
Radverkehrsanlagen identifizieren, was eine negative Beeinflussung des Fahrkomforts
bedingt. In Emsdetten ist die Varianz an Fihrungsformen hoch und es besteht offenkundig
eine Unsicherheit Uber die Verkehrsrechte und -regeln des Radverkehrs. Das Radfahren in
Emsdetten ist folglich fir viele Bewohnerinnen und Bewohner nicht intuitiv méglich.

Zentrale Handlungserfordernisse

» Einheitlichkeit in Fihrungsformen und Qualitat der Radinfrastruktur

* Schaffung eines durchgangigen Fahrkomforts

* NetzlGckenschlieRung

» Schaffung ausreichender und anwendungsgerechter Radabstellmdglichkeiten

» Schaffung eines breiten Verstandnisses beziglich Benutzungspflicht und Mischverkehr

» Schaffung eines ricksichtsvollen Miteinander zwischen Rad- und FuRverkehr sowie
Rad- und Kfz-Verkehr

(dennoch viele wild abgestellte Fahrrader)

Schwachen

Unkenntnis und Missverstandnis bzgl. Benutzungspflicht von Wegen und Fahren auf der Fahrbahn
Fehlende Einheitlichkeit der einzelnen Fihrungsformen

Oftmals schmale Radwege neben schmalen Gehwegen als Konfliktstellen aufgrund schmaler
Straltenquerschnitte

Gemeinsame Fuhrung des Rad- und FuRRverkehrs streckenweise als Konfliktstelle
Mehrzweckstreifen als zusatzlicher Konfliktherd

Unterschiedliche Qualitdten der Radverkehrsanlagen und stellenweise Mangel (Unzureichende
Breite, Belagsschaden, Fehlende optische Erkennbarkeit, Fehlender Sicherheitstrennstreifen
zwischen Fahrbahn oder parkenden Kfz und Radweg, Fehlende fahrdynamische Absenkung an
Kreuzungen und Einmindungen mit 0-Absenkung)

Onlinebeteiligung

Unkenntnis und Missverstandnis bzgl. Benutzungspflicht von Wegen und Fahren auf der
Fahrbahn

Flachenkonkurrenz zwischen Rad-, FuR- und Kfz-Verkehr

Gefahrliche Nutzung der Mehrzweckstreifen — Konflikte durch ruhenden Kfz-Verkehr
Mangelnde Rucksicht des Radverkehrs in der FuRgangerzone

Einfihrung von FahrradstraRen (z.B. Féhrendamm, Schitzenstr., Rheiner Str.)

Radwege oft ,Buckel- und Slalompisten” (z.B. Borghorster Str.)

Unklare bzw. gefahrliche Fiihrung an Kreuzungen (z.B. Lange Water, Hansestr./Munsterstr.)
Wunsch nach einheitlicher FGhrungsform und Vorfahrtsregelung an allen Kreisverkehren
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am Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
'Q' Bestandserhebung und -analyse

5. Offentlicher
Personennahverkehr
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Bestandserhebung und -analyse >. OPNV EmI:Uhrung

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Offentlicher Personennahverkehr

Der offentliche Verkehr ermaglicht eine umweltfreundliche Grundmobilitat. Neben
der Sicherstellung der Mobilitatsteilhabe fur alle Bevdlkerungsgruppen soll er im
Rahmen der Daseinsvorsorge zur Schaffung gleichwertiger Lebensverhaltnisse
beitragen. Ein gut ausgebauter, barrierefreier und mit den weiteren Verkehrsmitteln
verknipfter offentlicher Verkehr ist zudem ein wichtiger Standortfaktor fir eine
Kommune, insb. mit Blick auf arbeitsbedingte Pendlerverkehre. Immer mehr
Menschen versuchen aullerdem verschiedene Verkehrsmittel auf einem Weg zu
kombinieren. Hierbei ist oftmals der &ffentliche Verkehr der zentrale Bestandteil.
Daher stellen die Haltepunkte des offentlichen Verkehrs wichtige Umstiegs- und

Verknipfungspunkte dar. Tabelle 3 Schienenverkehr Emsdetten
Verbindung Taktung Besonderheiten
Reglonale OPNV-Erreichbarkeit Emsdetten — 5:02 — 23:02 Uhr (werktags) Ca. alle 30 In beide Richtungen in ahnlicher
Der Schienenverkehr ist durch die Lage Emsdettens entlang der Bahnstrecke Rheine- RB 65 Minster (West) Hbf  0:02 — 23:02 Uhr EsamStags)) Minuten Taktung aktiv; Ab 19:00 Uhr und
.. .. . . 0:02 — 23:02 Uhr (sonntags Wochenende nur ein mal die Stunde
Munster von hoher Bedeutung. Durch Emsdetten fihrt der Rhein-Minsterland- 2
; - _ _ K& Emsdetten — 6:16 — 20:16 Uhr (werktags) 60- In beide Richtungen in ahnlicher
EXpr.ess (RE7 von Rheme Uber Ede?tten Hamm-Wuppertal-KoIn nach Krefeld, RE 7 Munster (West) Hbf 7:16 — 19:16 (samstags, Minutentakt Taktung aktiv
betrieben durch National Express) sowie der Emsland-Express (RE15 von Emden sonntags)
Uber Emsdetten nach Minster, betrieben durch die Westfalenbahn). Erganzt wird das Emsdetten — 5:36 — 22:37 Uhr (werktags) 60- e E E
Angebot durch die Ems-Bahn (RB65 von Rheine nach Minster, betrieben von der WFB RETS  Miinster (West) Hbf 6:36 — 22:37 Uhr (samstags) Minutentakt Taktung aktiv
Eurobahn). In die benachbarten Stidte Rheine und Minster fahren durch die 7:37 = 22:37 (sonntags)
Linientberlagerung mehrmals pro Stunde Zige. Die drei Linien fihren zu einer Emsdetten — Rheine  5:55 — 20:55 Uhr (werktags) Ca.alle 30 In beide Richtungen in &hnlicher
. . . . . . " . 0:33 — 23:33 Uhr (samstags) Minuten Taktung aktiv, Freitag- und
Takt.ung von tellwelse unt?r 10 Minuten. Die Fahrtze!F nach Rheine bgtragt da?be| RB 65 Ds1oREs Uht (eanntags) S T
weniger als 15 Minuten, wahrend es von und nach Minster rund 20 Minuten sind. Taktung)
Zudem gibt es auf den Relationen einen Nachtverkehr: In der Nacht von Freitag auf Emsdetten — Rheine  6:46 — 20:40 Uhr (werktags) 60- In beide Richtungen in &hnlicher
Samstag sowie Samstag auf Sonntag verkehrt der RB ebenfalls (0:33 Uhr, 1:55 Uhr RE7 8:40 — 20:40 Uhr (samstags) Minutentakt Taktung aktiv, am Wochenende
und 2:55 Uhr) 8:40 — 20:40 Uhr (sonntags) geringere Taktung
Emsdetten — Rheine 5:22 — 21:22 Uhr (werktags) 60- In beide Richtungen in ahnlicher
WEFB RE15 6:22 - 22:31 Uhr (samstags) Minutentakt Taktung aktiv, am Wochenende
7:22 — 22:31 Uhr (sonntags) geringere Taktung
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten

Bestandserhebung und -analyse

Busverkehr in der Stadt Emsdetten

In Emsdetten verkehren neben Stadtbuslinien auch Regionalbuslinien sowie der Birgerbus.
Das Angebot des Busverkehrs ist vermehrt auf den Schulverkehr ausgerichtet. Dies fuhrt mit
dazu, dass nur wenige Buslinien hierbei eine regelmaRige Taktung aufweisen. Die
Konzessionstrager ist Regionalverkehr Minsterland (RVM). Betrieben werden die Buslinien
durch verschiedene Akteure.

Buslinien und Taktung

Im Stadtverkehr verkehren mit den Buslinien 260 bis 284 sowie den Linien C1 und C2
insgesamt elf Linien, wenn auch mit unregelmaRiger oder nicht vorhandener Taktung (die
Linie C2 verkehrt hierbei beispielsweise ohne Takt).

Erganzt wird das Angebot durch die Regionalbuslinien R62 und R75 sowie den Linien 167-
185. Hier bestehen aktuell sieben Linien, u.a. in Richtung Saerbeck, Reckenfeld, Nordwalde,
Greven, und Neuenkirchen. Die Taktungen sind vergleichsweise besser als die des
Emsdettener Stadtverkehrs. Zudem verkehren mit den Linien BB1 und BB2 Linien des
Birgerbusses.

Die Linien 167, 168, 169, 176, 185, 260, 261, 262, 263, 264, 265, 266, 284 bilden fast
ausschlieRlich den Schulverkehr ab, wéhrend die Linie C1 (Stadtverkehr) Mo-Sa Uber einen
60-Minuten-Takt verflgt. Die Burgerbuslinie BB1 hat taglich einen 120-Minuten-Takt,
wahrend die Linie BB2 Mo-Sa im 60-Minuten-Takt fahrt (erganzt durch Einzelfahrten).
Tarife

In Emsdetten gilt fir den Busverkehr der Westfalen-Tarif. Dieser bietet verschiedene
Angebote flir Gelegenheits- und Vielfahrer. Es werden verschiedene Ticket-Maglichkeiten
angeboten, von Einzeltickets Uber Tages- und Gruppentickets, 30 TageTickets und
FlexTickets. Der Westfalentarif bietet Tarife fir Erwachsene ab 1,90 € (Stand: Januar 2022)
an. Fur Jugendliche sowie Schilerinnen und Schiler gibt es spezielle Angebote wie das
SchilerAbo plus oder das FunTicket. Seit 2021 gibt es auch den verbundubergreifenden
eTarif eezy.nrw., der den Fahrstreckenpreis Gber Luftlinienkilometer berechnet.

5.1 OPNV - Innere und duRere ErschlieBung

Birgerbus als Besonderheit

[ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Der Burgerbus beruht auf dem Prinzip ,Birger fahren Birger” und verkehrt seit 2007 in
Emsdetten. Der Betrieb ful3t auf ein hohes Mal3 an ehrenamtlichen Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern. Unterstutzt wird der Burgerbus durch die Stadt Emsdetten sowie die
Gemeinde Saerbeck (Koordination) und den RVM, der gleichzeitig Konzessionstrager der

Birgerbuslinien (BB1, B2, BB2) ist.

Abbildung 36 Bushaltestellen und Buslinien-Verlaufe

L. e

Integriertes Mobilitdtskonzept
Emsdetten

Bestandsanalyse

Inter- und Multimodale Mobilitats-
angebote

® BirgerBus Haltestelle
—— Birgerbuslinie
Biirgerbus (Einzugsgebiet 200m)
® Haltestelle
Haltestelle (Einzugsgebiet 200m)
—— Buslinie
===~ Schienenpersonennahverkehr

[ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

[ S— Stand: Juli 2021

1 2km

Grundlage: OSM
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5.1 OPNV — Buslinien

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Verbindung Taktung Besonderheiten

261

262

263

264

265
266
284

BB1

BB2

al

C2

R62

167

168

169

175

176

185

Bahnhof — Sudring — Bahnhof
Bahnhof — Grinring- Westum — Bahnhof und zuriick

Kathe-Kollwitz-Schule — Hollingen — Shlintel — Bahnhof
und zurick

Martinum — Diemshoff — Hembergen, Mitte und zurlck

Isendorf — Paul-Gerhardt-Schule — Diemshoff und
zurick

Grundschule Sinningen — Hilgebrink und zurick
Bahnhof — Sinningen — Veltrup — Bahnhof und zurick
Marienschule — Isendorf — Hummertsesch und zurick

Emsdetten — Hembergen — Saerbeck und zuriick

Bahnhof — Hollingen — Sozialkaufhaus — Bahnhof —
Kleine Schweiz — Kathe-Kollwitz-Schule — Bahnhof

Bahnhof — Sudring — Bahnhof und zuriick

Bahnhof — Grinring — Bahnhof

Saerbeck — Emsdetten und zurlick

Emsdetten, Austum — Saerbeck und zurlick

Emsdetten — Sinningen (Grundschule) — Saerbeck und
zurick

Reckenfeld — Emsdetten — Saerbeck und zuriick

Burgsteinfurt — Emsdetten — Greven-Reckenfeld und
zuriick

Nordwalde — Emsdetten — Greven-Reckenfeld und
zurick

Emsdetten — Neuenkirchen und zurlick

Uberblick: Taktung und Bedienzeiten

7:02 - 13:36 Uhr (werktags)
7:00 - 13:40 Uhr (werktags)
6:57 — 7:55 Uhr (werktags)

14:43 - 16:02 Uhr (werktags)
6:58 — 13:55 Uhr (werktags)

11:25 - 13:57 Uhr (werktags)
7:00 - 13:42 Uhr (werktags)
14:40 - 16:03 Uhr (werktags)

8:43 — 18:30 Uhr (werktags)
11:30 — 17:30 Uhr (samstags, sonntags)

9:30 — 16:30 Uhr (werktags)
9:30 — 11:30 Uhr (samstags)

8:13 — 17:13 Uhr (werktags)
9:13 - 12:13 Uhr (samstags)

8:43 — 17:43 Uhr (werktags)
9:43 — 11:43 Uhr (samstags)

6:23 — 18:08 Uhr (werktags)
7:08 — 14:08 Uhr (samstags)

7:55 - 16:15 (werktags)
7:42 — 16:15 Uhr (werktags)

7:30 — 16:23 Uhr (werktags)

6:22 — 16:32 Uhr (werktags)
8:32 — 15:40 Uhr (samstags)

Keine regelmafiige Taktung
Keine regelmafiige Taktung

Keine regelmafiige Taktung

Keine regelmafiige Taktung

Keine regelmafiige Taktung

Keine regelmafiige Taktung
Keine regelmafiige Taktung
Ca. 60-Minutentakt
2-Stundentakt

60-Minutentakt

60-Minutentakt

60-Minutentakt (n der Mittagszeit Ianger)

60-Minutentakt (teilweise weniger)

Keine regelmafiige Taktung

Keine regelmafiige Taktung

Keine regelmaliige Taktung

Keine regelmafiige Taktung

Keine regelmafiige Taktung

An Schultagen vermehrt aktiv
An Schultagen vermehrt aktiv, eine Fahrt morgen und drei nachmittags

An Schultagen aktiv

An Schultagen vermehrt aktiv

An Schultagen vermehrt aktiv, am Nachmittag dichtere Taktung

An Schultagen vermehrt aktiv
An Schultagen vermehrt aktiv, am Nachmittag dichtere Taktung

An Schultagen aktiv

Regelmalige Taktung bis auf zwischen 11:30 und 14:30 Uhr zwei
Stundentakt

Durchgangige Bedienung

Anschl. an weitere Regionallinien

Am Nachmittag Taktverdichtung ab Haltestelle Saerbeck, LindenstraRe C

Morgens eine Fahrt, ca. 60-Minutentakt am Nachmittag von Saerbeck nach
Emsdetten

Morgens eine Fahrt, ca. 60-Minutentakt am Nachmittag von Saerbeck nach
Emsdetten und Emsdetten nach Reckenfeld

Morgens und nachmittags Fahrten, Vormittag keine Bedienung, samstags
nur vereinzelte Fahrten

Eine Fahrt morgens und eine Nachmittags
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Linie Verbindung Bedienzeitraum (samstags und Taktung Besonderheiten
sonntags)

Bahnhof — Sudring — Bahnhof =

261 Bahnhof — Grinring- Westum — Bahnhof und zuriick = =
262 Kéthe—KolIwitz-SchuIe — Hollingen — Shlintel — Bahnhof und = =

zuriick
263 Martinum — Diemshoff — Hembergen, Mitte und zurlck - -
264 Isendorf — Paul-Gerhardt-Schule — Diemshoff und zurick = =
265 Grundschule Sinningen — Hilgebrink und zurick = =
266 Bahnhof — Sinningen — Veltrup — Bahnhof und zurick = =
284 Marienschule — Isendorf — Hummertsesch und zurick = =
BRI Emsdetten — Hembergen — Saerbeck und zuriick 11:30 — 18:30 Uhr (samstags, 2-Stundentakt

sonntags)

BE? Bahnhpf - H.pllingen —vSoziaIkaufhaus — Bahnhof — Kleine 9:30 - 11:30 Uhr (samstags) 60-Minutentakt

Schweiz — Kathe-Kollwitz-Schule — Bahnhof
1 Bahnhof — Sudring — Bahnhof und zuriick 9:13 - 12:13 Uhr (samstags) 60-Minutentakt Durchgangige Bedienung
C2 Bahnhof — Grinring — Bahnhof 9:43 — 11:43 Uhr (samstags) 60-Minutentakt
R62 Saerbeck — Emsdetten und zuriick 7:08 — 14:08 Uhr (samstags) 60-Minutentakt Anschl. an weitere Regionallinien
167 Emsdetten, Austum — Saerbeck und zurlick - -
168 Emsdetten — Sinningen (Grundschule) — Saerbeck und zuriick - -
169 Reckenfeld — Emsdetten — Saerbeck und zurick = =
175 Burgsteinfurt — Emsdetten — Greven-Reckenfeld und zuriick = =
176 Nordwalde — Emsdetten — Greven-Reckenfeld und zuriick 8:32 — 15:40 Uhr (samstags) - samstags nur vereinzelte Fahrten
185 Emsdetten — Neuenkirchen und zuriick = =

Uberblick: Taktung und Bedienzeiten Stadtverkehr
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am Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten A _
- Bestandserhebung und -analyse 5.2 OPNV - Bahnhof und Bushaltestellen

Qualitat der Bushaltestellen

Die Emsdettener Bushaltestellen unterscheiden sich hinsichtlich ihrer Ausstattung stark. Selbst Haltestellen, die von finf oder sechs
Buslinien bedient werden verfigen nur in wenigen Fallen Uber einen Witterungsschutz. Ebenso sind taktile Elemente fir sehbehinderte
Menschen oder Sitzgelegenheiten nur vereinzelt zu finden. Somit besteht hier ein hoher Handlungsdruck. Vereinzelt bestehen im
unmittelbaren Umfeld der Bushaltestellen Mdglichkeiten zum Abstellen von Fahrradern.

ErschlieBungs- und Verbindungsqualitit des OPNV

Der Busverkehr besteht prinzipiell ausgehend vom Emsdettener Bahnhof in das gesamte Stadtgebiet und in umliegende Gemeinden.
Hierbei ergeben sich jedoch keine tatsdchlichen OPNV-Achsen im Sinne einer durchgangigen Taktung. Riickgrat hierbei ist vor allem der
Biirgerbus, der in gewisser RegelmaRigkeit verkehrt. Innerhalb des Stadtgebiets spielt der OPNV somit nur eine sehr untergeordnete Rolle.
Zudem sind gewisse Teile des Stadtgebiets (die Umgebung entlang des Brookwegs sowie der Bereich rund um Hanfelde/Kleine Schweiz)
nicht durch den OPNV erschlossen.

Insbesondere in den Abendstunden gibt es kein OPNV-Angebot, so dass die OPNV-Nutzung im Alltag nur sehr unflexibel méglich ist.
Ausnahmen bildet hierbei der Schilerverkehr. Der Wochenendverkehr ist ebenfalls sehr schwach ausgebildet. Die im Siden Emsdettens
befindlichen Industrie- und Gewerbestandorte sind zum Teil durch den Busverkehr erschlossen, jedoch ergeben sich durch die Taktung
bislang nur wenig Spielraum, attraktives Pendeln zu ermdglichen. Das Industriegebiet Sid wird westlich der Bahntrasse durch die
Bushaltestelle K53/Senefelder Str. (Linie 250) sowie durch die Haltestellen Blumenstrake (Birgerbus) bedient, wahrend der Bereich
ostlich der Bahn nur durch die Gber 500m entfernte Haltestelle Sportlerklause (Linie C1), die Haltestelle Gocking und die Haltestelle
Kupfergraben (Linie 262) bedient wird. Ebenfalls fehlt es dem Gewerbegebiet West an einer direkten OPNV-ErschlieBung. Im nérdlichen
Bereich gibt es in 1 km Entfernung mit der Haltestelle Wildgrund (Linie C2) sowie der Haltestelle Sozialkaufhaus (Birgerbuslinie BB2) im
stdlichen Bereich ein rudimentares Busangebot. Weitere potenzielle Haltestellen sind hier Silberweg und Habichtshéhe.

Der Bahnhof Emsdetten dient fir den Busverkehr als wesentlicher Verknipfungspunkt auf Emsdettener Stadtgebiet. Aufgrund der sehr
guten Bahntaktung in und aus Richtung Rheine sowie Minster (Westf.) kdnnen Bahnanschlisse gut erreicht werden. In die andere
Richtung (Umstieg Bahn auf Bus) wird dies aufgrund der schwachen Bus-Taktung schwieriger. Zwischen den Buslinien R75 (Burgsteinfurt)
und R62 (Saerbeck) besteht am Bahnhof eine direkte Umsteigemdglichkeit zwischen zwei Buslinien. Zudem konnen Fahrten mit der Linie
C1und R62 in Richtung Saerbeck verknupft werden.

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Umsteigepunkt am Bahnhof (ohne taktile

56



am Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten 3 _ E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 5.2 OPNV — Bahnhof und Bushaltestellen Mobilitét. Stadt. Dialog.

Bedeutung des OPNVs in Emsdetten

Nur zwdIf Prozent der Emsdettenerinnen und Emsdettener verfiigen iiber ein Abonnement oder eine Zeitkarte fiir den Offentlichen Personennahverkehr. Dies ist kein ungewdhnlicher Wert fiir eine
kompakte Stadt mit einer Radverkehrskultur. Viele Ziele und viele Binnenwege lassen sich in der Stadt zu FuR oder mit dem Rad bewaltigen, so dass der OPNV-Anteil an Wegen entsprechend gering ist.
Dennoch ist insbesondere durch die rdumliche Distanz zwischen dem Bahnhof und den Arbeitsplatz-Standorten (Industriegebiet Siid, Gewerbegebiet West-Siid und West-Nord) der OPNV als Alternative
zum Privat-Pkw fur diejenigen Pendelnden relevant, fir die der Radverkehr aufgrund der Entfernung keine Alternative darstellt. Exemplarisch sind in nachfolgender Tabelle einige Pendel-Relationen aus
Rheine, Greven und MUnster zu beispielhaften Arbeitgebern im Reisezeitvergleich aufgefihrt.

Tabelle &4 beispielhafte OPNV-Erreichbarkeit ausgewahlter Standorte

] Aus Rheine

Beispielhafter
Betrieb

Anschluss und Taktung

Anschluss und Taktung

(Haltestelle im OPNV (h) Anschluss und Taktung MIV (h) OPNV (h) MIV (h) OPNV (h)
Umkreis)
Industriegebiet Ca. 30 - Ca. 40 — 55 Langerer FuRweg (ca. 20 Min) Ca. 10 — 20 Min ca. 30 - 45 Teils langerer FuRweg (ca. 30 Ca. 30 - 45 Ca. 45 Min Teils langere FuRwege (iber 10 Min
Sid: Autohaus 40 Min Min Verbindung von und zum Bahnhof Min Minuten) Min ), langere Wartezeit nach
Siemon Emsdetten o. Reckenfeld Zugankunft
(K53/Senefelder eingeschrankt
Str.)
Industriegebiet Ca. 20 - Ca. 30 — 40 Kurzer FuRweg Ca. 15 — 25 Min Ca. 45 — 50 Teils langere FuRwege (Uber Ca. 30 - 50 Ca. 45 — 55 FuRwege von ca. 10 Min , teils
SGd: Solid System 40 Min Min Ab ca. 19:45 Uhr Busanbindung Min 10 Minuten), teils langere Min Min langere Wartezeit nach Zugankunft
Team GmbH zum Bahnhof eingeschrankt Wartezeit nach Zugankunft
(Sportlerklause)
Gewerbeaebiet Ca. 20 - Ca.35 - 40 Teils langere FuRwege (10 — 20 Ca. 20 — 30 Min Bis zu einer Teils langere FuRwege (Uber Ca. 35 - 55 Mindestens 40  Teils langere FuRwege (iber 10 Min
- 30 Min Min Min) Stunde 10 Minuten), langere Min Min ), teils [angere Wartezeit nach
West Nord: . :
Von und zum Bahnhof in Wartezeit nach Zugankunft Zugankunft
Ansmann GmbH & . .
Co.KG (Wildgrund) Emsdetten eingeschrankte
’ Verbindung
Gewerbeaebiet Ca. 20 - Ca. 27 - 37 Teils langere FuRwege (iber 10 Ca. 15 — 25 Min Bis zu einer Iangere Wartezeit nach Ca. 30 - 55 Ca. 40 - 50 Teils langere FuRwege (tber 10 Min
— 35 Min Min Min), teils Iangere Wartezeit nach Stunde Zugankunft, FuBweg unter 10 Min Min ), teils langere Wartezeit nach
West Std: Schwarte .
Zugankunft Minuten Zugankunft
Group GmbH Ab 19:30 Uhr Busanbindung zum
(Habichtshéhe) ’ g

Bahnhof eingeschrankt

Deutlich wird, dass der OPNV durchaus konkurrenzfahig sein soll. Problematisch ist hierbei jedoch, dass viele Relationen zwischen Bahnhof und den Gewerbe- und Industriestandorten aufgrund
ihrer Taktung und Bedienzeiten fir Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer nur sehr unflexibel nutzbar sind.
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Haltestelle LELT ] Zuganbindung aus Rheine Zuganbindung aus Minster

Postzentrum
(K53 /Senefelder
Str.)

BlumenstraRe

Sportlerklause

Gocking

Kupfergraben

Wildgrund

Sozialkaufhaus

Silberweg

Habichtshohe

60- Minutentakt ab 7:15 Uhr

60-Minutentakt (auRer
mittags, hier Iangere
Wartezeit)

60-Minutentakt

60-Minutentakt (C1)

60-Minutentakt (R75)
(Schultage teils erhéhte
Taktung)

60-Minutentakt (mittags keine
Bedienung)

60-Minutentakt (mittags keine
Bedienung)

261 und 262 lediglich
groftenteils wahrend der
Schultage aktiv, fahren nicht
den Bahnhof an

167, 168, 261 und 262
vermehrt an Schultagen aktiv,
fahren nicht den Bahnhof an

6:13 = 19:15 Uhr

9:42 - 16:42 Uhr

8:24 — 17:24 Uhr

8:25 — 17:25 Uhr

6:42 — 19:27 Uhr

8:52 — 17:52 Uhr

9:53 - 16:53 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 9:30 Uhr / Zugankunft um 9:16 Uhr und
9:26 Uhr passend

Spateste Ankunft Bahnhof um 17:04 Uhr / Zugabfahrt um 17:22, 17:33
und 17:40 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 8:13 Uhr / Zugankunft um 8:01 Uhr
Spateste Ankunft Bahnhof um 17:35 Uhr / Zugabfahrt um 17:40 und
17:55 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 8:13 Uhr / Zugankunft um 8:01 Uhr
Spateste Ankunft Bahnhof um 17:35 Uhr / Zugabfahrt um 17:40 und
17:55 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 6:36 Uhr / Zugankunft um 6:16, 6:26 und
6:35 Uhr

Spateste Ankunft Bahnhof um 19:38 Uhr / Zugabfahrt um 19:55 und
20:22 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 8:43 Uhr / Zugankunft um 8:26 und 8:36
Uhr

Spateste Ankunft Bahnhof um 18:03 Uhr / Zugabfahrt um 18:22 und
18:33 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 9:30 Uhr / Zugankunft um 9:16 und 9:26
Uhr

Spateste Ankunft Bahnhof um 17:04 Uhr/ Zugabfahrt um 17:22 und
18:33 Uhr

Fahrt vom Bahnhof Greven zur Haltestelle Postzentrum

Friheste Abfahrt von Bhf. Greven um 5:59 Uhr / Zugankunft aus Minster um 5:47 Uhr
Bei Busabfahrt um 6:50 Uhr: Zugankunft nach Minster um 6:25, 6:36 oder 6:47 Uhr
Spateste Ankunft am Bhf. Greven um 19:40 und 19:57 Uhr / Perspektivisch 17 Uhr
Zugabfahrt nach Munster 17:45 und 18:10 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 9:30 Uhr / Zugankunft um 9:33 Uhr und 9:47 Uhr
passend
Spateste Ankunft Bahnhof um 17:04 Uhr / Zugabfahrt um 17:16, 17:27 und 17:37 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 8:13 Uhr / Zugankunft um 7:54 Uhr
Spateste Ankunft Bahnhof um 17:35 Uhr / Zugabfahrt um 17:37 und 18:02 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 8:13 Uhr / Zugankunft um 7:54 Uhr
Spateste Ankunft Bahnhof um 17:35 Uhr / Zugabfahrt um 17:37 und 18:02 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 6:36 Uhr / Zugankunft um 6:21 und 6:32 Uhr
Spateste Ankunft Bahnhof um 19:38 Uhr / Zugabfahrt um 20:02

Friheste Abfahrt Bahnhof um 8:43 Uhr / Zugankunft um 8:21, 8: 32 und 8:39 Uhr
Spateste Ankunft Bahnhof um 18:03 Uhr / Zugabfahrt um 18:16 und 18:27 Uhr

Friheste Abfahrt Bahnhof um 9:30 Uhr / Zugankunft um 8:54 und 9:21 Uhr
Spateste Ankunft Bahnhof um 17:04 Uhr/ Zugabfahrt um 17:16 und 17:27 Uhr
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Fazit

Der Busverkehr hat einen schweren Stand in der Stadt Emsdetten. Viele Binnenwege werden in Emsdetten
mit dem Rad oder zu Ful? absolviert — was im Sinne von umweltschonender Mobilitat positiv
hervorzuheben ist. Dennoch wird insbesondere durch fortschreitenden demografischen Wandel die
Gruppe der Personen, die auf &ffentlichen Verkehr angewiesen sind zunehmend groRer, so dass hier
Handlungsdruck besteht. Ebenso geht es darum, die Potenziale des gut frequentierten Bahnhofs mit den
Arbeitsstandorten in den Gewerbegebieten SUd und West besser zu verknipfen. Hier kann das
bestehende Angebot nur sehr unflexibel durch Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer genutzt werden.

Zentrale Handlungserfordernisse

Modernisierungsoffensive  der  Bushaltestellen:  Attraktivierung und  Angleichen  der
Ausstattungsmerkmale der Emsdettener Bushaltestellen

Anpassung und Harmonisierung der Busverbindungen an Abfahrtszeiten der REs/RB
Starkung des OPNVs innerhalb des Stadtgebiets (Entwicklung von Achsen)

Bessere Verknipfung zwischen Bahnhof und den Arbeitsplatz-Schwerpunkten (hinsichtlich Taktung,
auch/vor allem, um Schichtdienst und Pendeln zu ermdglichen) = ggf. als bedarfsgesteuerte
Bedienung mit flexibler Angebotsausgestaltung

Starkung intermodaler Vernetzungsmaglichkeiten: insb. Bike+Ride

Verkirzung der Wegedistanzen zwischen Bushaltestellen und Gewerbebetrieben (etwa durch
Werksfahrréder)

Starken

(jedoch
durch Taktung und Bedienzeiten nur sehr unflexibel in den Alltag integrierbar)

Schwachen

- OPNV spielt fiir groRen Teil der Bewohnerinnen und Bewohner kaum eine Rolle
(vorrangig Schilerinnen und Schiler und altere Personen)

- Lediglich 12% besitzen derzeit eine Zeitkarte

- Kaum Informationen zu Méglichkeiten eines Jobtickets

- Busverbindung zwischen Bahnhof und Arbeitsplatz-Schwerpunkten nur schwach
bedient

- Mangelndes Angebot in Randzeiten

- UnregelméRige (und z.T. nicht vorhandene) Taktung

- Teilweise fehlende Direktverbindungen, vor allem in den Randzeiten

Onlinebeteiligung

Zusatzlicher Schienenhaltepunkt am Sidring

Gunstigere Tarif-Gestaltung (z.B. 365€-Ticket, Jobticket)

Engere Taktung der Zige nach Munster/Rheine zu Stol3zeiten

Lange Wartezeiten an den Bahnibergangen (Marienstr., Neubriickenstr., Lonsstr.)
Geringe Auslastung des Busverkehrs

Anpassung der Busfahrzeiten

Problematik Busverkehr in engen Wohnstralien
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6. Kfz-Verkehr
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten _ — Einfi
E Bestandserhebung und -analyse 6. Kfz-Verkehr ElnfUhrung

Kfz-Verkehr im Wirkzusammenhang

Kfz-Verkehr verursacht verschiedene Belastungen (Klima, Umwelt, Larm) und
hat einen hohen Flachenbedarf (StraRen, Parkraum). Verscharfte
Klimaschutzziele (national wie international) und daraus resultierende Diskurse
und identifizierte Handlungsnotwendigkeiten verdeutlichen, dass der Kfz-
Verkehr mit seinen Folgeerscheinungen und Nachteilen hinsichtlich der
Verkehrssicherheit und des Flachenverbrauchs zunehmend Probleme erzeugt.
Potenziale zur Minderung dieser bieten neue Technologien wie z. B. emissions-
arme bzw. -freie Antriebsformen. Da durch diese zwar eine Minderung
verkehrsbedingter Emissionen erreicht werden kann, allerdings keine verkehrs-
mindernden Effekte zur Entlastung von StralRen mit ihnen einhergehen, missen
auch Potenziale zur Verringerung von Kfz-Verkehrsmengen geprift werden.

Bestehende Planwerke / Konzepte / Studien
Planung der K53n

Seit 1975 ist die Westumgehung (,K53n") im Flachennutzungsplan der Stadt
Emsdetten dargestellt. In den vergangenen 20 Jahren wurden die
Planfeststellungsunterlagen erarbeitet und abgewogen. Rahmenbedingungen,
wie etwa die vorUbergehende Aussetzung der Forderung von
Straltenneubauprojekten durch Bund und Land, verzégerten den Abschluss des
Planfeststellungsverfahrens  K53n.  Neben  der  Uberarbeitung  von
Verkehrsgutachten mussten auch der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP)
und der artenschutzrechtliche Fachbeitrag aktualisiert und erganzt werden.

Die heutige K53 setzt sich aus den StralRen Silberweg, TaubenstraRe,
Lerchenfeld sowie der Reckenfelder Strale zusammen. Die K53 ist von
Durchgangsverkehr und Schwerlastverkehr belastet, sodass immer wieder eine
Ortumgehung seitens der Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt Emsdetten
gefordert wird.

Mit dem Neubau der K53n im Westen von Emsdetten sind Hoffnungen auf umfangreiche

Entlastungen auf der alten K53 verbunden.

Perspektivisch wird die geplante K53n im ndordlichen Bereich bis zur B481 verlangert (in

untenstehender Karte in blau dargestellt).

Abbildung 37 Geplanter Verlauf der K53n

Neuenkirchener Str. (L583) (

Borghorster Str. (L590)

Ende der
Baustrecke|

Robert-Bosch-Strake
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Regionale Kfz-Erreichbarkeit

Emsdetten ist mit dem Kfz sehr gut zu erreichen. Die BAB 1 (Hamburg/Bremen bzw.
Minster/Dortmund/Kaln), mit direkter Anbindung an die BAB 43
(Minster/Ruhrgebiet/Wuppertal), ist Gber die in dstlicher Richtung jeweils ca. zehn Kilometer
entfernten Anschlussstelle Ladbergen (Uber die B475) oder Greven (iUber die B481) zu
erreichen. Rund 40 km westlich gibt es einen Anschluss an die BAB 31 (Emden/Ruhrgebiet)
sowie 25 km ndrdlich einen Anschluss an die BAB 30 (Amsterdam/Berlin).

Die entlang des Emsdettener Zentrums verlaufende Bundesstralen B481 (Achse Rheine-
Emsdetten-Greven) ermdglicht eine gute ErschlieBung des Stadtgebiets aus den im Norden
und Siden gelegenen Kommunen bzw. Mesum (Stadt Rheine) und Reckenfeld sowie den
Zentren Rheine und Greven. Die nordostlich des Zentrums beginnende B475 verbindet die
Stadt Gber Saerbeck u.a. mit der Stadt Ibbenblren. Von hoher Bedeutung ist ebenfalls die
L590 nach Borghorst.

Die Fahrzeiten zu den verschiedenen grofReren Zielen liegen in Bereichen, die von Pendelnden
in Kauf genommen werden. Ins ca. 30 km entfernte Mlnster sind es ca. 40 Minuten
(BAB1/B481) und die Stadte Rheine, Steinfurt und Greven sind in ca. 20 Minuten erreicht.
Dementsprechend stellt die regionale Kfz-Erreichbarkeit einen Standortvorteil fir den Wohn-
und Gewerbestandort Emsdetten dar. Insbesondere in Munster als eine der wesentlichen
Zielstadte wird die Situation fir Kfz jedoch zunehmend komplizierter, weshalb
konkurrenzfahige Alternativen in den Fokus zu nehmen sind.
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Abbildung 38 Regionale Lage der Stadt Emsdetten
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Abbildung 39 StraRennetz
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(Richtung Westen), Nordwalder StraRe (L592, Richtung Siden) und die Rheiner

StraRe (in Richtung Norden) sowie HansestralRe/Dettener Stralke im Sidwesten. Der

Ortsteil Sinningen im Westen wird Gber die B475 erschlossen, der Ortsteil Hembergen

im Sidosten wird Uber die Dettener StraRe an das Emsdettener Zentrum

angeschlossen.
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Erschlielung der Innenstadt Emsdettens

Die Innenstadt Emdettens ist gut fir den Kfz-Verkehr erreichbar. Aus Norden
kommend ist die Innenstadt vor allem Uber die B481 erreichbar. Die
NordwalderstraRe bindet die Innenstadt aus siidlicher Richtung an. Uber die
Borghorster StraRe ist die Innenstadt auf direktem Wege fir die 0stlichen
Wohngebiete bis hin nach Borghorst erreichbar. Auch von Sinningen und Saerbeck
aus gibt es Uber die B475 und weiter als Elbersstralie einen direkten Anschluss an
die Emsdettener Innenstadt. Die Ortsteile Austum und Hembergen in sidéstlicher
Richtung erreichen die Innenstadt Gber die HansastraRe.

WilhelmstraRe
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Abbildung 40 Geschwindigkeiten
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E Bestandserhebung und -analyse

Auslastungen und Verkehrsfluss

Die B481 fihrt die hochsten Belastungen und wird somit ihrer Bedeutung gerecht.

Der StraRenzug Silberweg-TaubenstraRe-Lerchenfeld-Reckenfelder Stralke (westliche
Nord-Std-Achse) ist die wichtigste Achse abseits des bergeordneten StraRennetzes
aus und in Richtung Oberzentrum Minster und weist entsprechend hohe Kfz (und auch
Schwerverkehrs-)-Frequenzen auf. Hier ist die Belastung insbesondere zu StoRzeiten
des Berufsverkehrs besonders hoch, was sich in Rickstauungen zwischen der
Stadtgrenze und der Kreuzung zur Nordwalder Stralle auswirkt. Folge davon sind
Schleichverkehre durch die umliegenden Straken (z.B. Fohrendamm).

Auf der Ost-West-Achse (L590/B475) kommt es zu StoRzeiten zu Rickstauungen,
etwa rund um die Elber-Kreuzung (B481/B475) sowie am Postkreisel und teilweise am
Kreisverkehrsplatz BuckhoffstralRe /WilhelmstraRe/KolpingstraRe/Borghorster Stralie.

Durchgangsverkehre

Der StralRenzug Neuenkirchener StralRe-Nordwalder Stralie-Wiesengrund-Sternbusch
bildet eine Parallelachse zur K53. Trotz eines Verbots fur Kraftfahrzeuge Uber 3,5 t wird
er zum Teil als Alternative genutzt, was insbesondere mit dem dort stattfindenden
Rad- und FuRverkehr kollidiert.

6.3 Kfz-Verkehr — Verkehrsbelastungen

Abbildung 41 Verkehrsbelastungen
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Dimensionierung und Gestaltung des StralRenraums

Die Stralsen in Emsdetten sind in vielen Bereichen funktional gestaltet und somit in
der Regel auf den Kfz-Verkehr ausgerichtet, dem zumeist 60-90 Prozent des
StraRenraums  zugestanden werden, wodurch auch stadtebauliche und
Aufenthaltsqualitaten gemindert werden. Dabei sind besonders die grofieren
Ausfallstraen zu nennen. In vereinzelten Teilbereichen sind jedoch auch Ansatze
integrierter StraRenraumgestaltung erkennbar (z.B. verkehrsberuhigter Bereich Am
Brink, BahnhofstraRe, Achse Bahnhof - Innenstadt).

Insgesamt ist zu bemerken, dass viele Stralien meist aufgrund historischer
Bebauung sehr schmal sind (insb. in den Ortsteilen), was zu schmalen Seitenraumen
fihrt und vor allem in Verbindung mit straRenbegleitendem Parken Konflikte mit : : :

anderen Verkehrsarten bedingt und die Verkehrssicherheit beeintrachtigt. Funktionaler StraRenraum am Knotenpunkt Schmaler Seitenraum in der
Insbesondere an solchen Stellen kdnnte die Aufhebung des (harten) Trennprinzips Neubr(J'JEkensl:ral'Se und Blumenstra‘Bem MunsterstraRe

eine Zukunftslésung darstellen.

Kreisverkehre

Des Weiteren sind vermehrt Kreisverkehre eingerichtet worden, die dazu beitragen,
einen stetigen Verkehrsfluss zu gewahrleisten. Die Kreisverkehre lassen sich in drei
Kategorien unterteilen: FGhrung FuR- und Radverkehr im Seitenraum ohne Vorrang,
Fihrung FuB- und Radverkehr im Seitenraum mit Vorrang (FuBgangeriberwege
und rote Radfahrerfurten) sowie Fihrung Radverkehr auf der Fahrbahn (mit oder
ohne FuRgangeriiberwegen).

Modaler Filter-am Grevene Weiche Trennung des StraRenraums
StraRenzustand MinsterstraBe ; in der Rheiner Stralle ,
Der Zustand der Strafden wird jahrlich durch die Stadt Emsdetten erfasst. Hier

besteht auf das Gesamtnetz bezogen aktuell wenig Handlungsdruck. Dieser ist
jedoch in den Seitenraumen oftmals vorhanden.
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Parken in der Emsdettener Innenstadt

Die Emsdettener Innenstadt verfligt Uber ein grolRes Angebot an
Parkmaglichkeiten. Insgesamt weist das statische Parkleitsystem neun
Parkmdglichkeiten aus, darunter die beiden Parkhduser Wilhelmstrale
und Villa Nova. Zusammengefasst sind dies ca. 1.000 Stellplatze.

Dazu kommt die P+R-Flache am Bahnhof sowie das Parkhaus des
Kaufland-Einkaufszentrums. Neben den Parkhdusern gibt es auch noch
verschiedene zentrale Stellpldtze in der Emsdettener Innenstadt. Zu
diesen zahlen u.a. der Parkplatz am Sandufer, der FrauenstralRe und dem
Altenwohnheim St. Josef-Stift, an denen kostenpflichtig geparkt werden
kann. Rund um die FrauenstraBe kam es bislang in Teilen zu
Parksuchverkehren; dort wird aktuell (Anfang 2022) ein digitale Anzeige
zur  Steuerung und  Darstellung der Auslastung installiert.
Parksuchverkehre sollen dadurch minimiert werden.

AufZerhalb der Innenstadt von Emsdetten kommt es dennoch punktuell zu
Einschrankungen durch illegales Gehwegparken, wie auf dem Westring.
Gehwegparken beeintrachtigt insbesondere den Gehkomfort. Dartber
hinaus werden die Mehrzweckstreifen haufig (legal) vom ruhenden Kfz-
Verkehr beansprucht (wie an der Borghorster StraRe), sodass es an
einigen Abschnitten zu Konflikten mit dem Radverkehr kommt.

Parkgebihren

Auf bewirtschafteten Stellplatzen ist eine Gebuhr von 0,10 € pro sechs
Minuten fallig. Die Hochstparkdauer betrdgt dabei zwei Stunden.

Parken auf MehrzMstreifen iﬁ%g_er :
Kurzzeitparkende konnen (ber die so genannte ,Brotchentaste” die Borghorster Strafle ;
ersten zwolf Minuten kostenfrei parken.

Konfliktreiches Gehwegparkeﬁ ém_\West'rin‘
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Tabelle 5 Ubersicht Parkmdglichkeiten in Emsdetten

- Standort Anzahl Stellplatze gebihrenpflichtig

Parkplatz In der Lauge Ja, zeitlich begrenzt
P&R Alte Emsstralie 374 nein
Parkplatz Hengeloplatz 105 Ja, zeitlich begrenzt
Tiefgarage Bahnhofstralie k. A. k. A.
Parkplatz Moorbrickenstrale 30 Ja, zeitlich begrenzt
Parkplatz MihlenstraRe 25 Ja, zeitlich begrenzt
Parkhaus E:ltjtf;:ae}gir; kA nein

Altenwohnheim St.
Parkplatz Josef-Stift 34 Ja, zeitlich begrenzt
MihlenstraRe

Parkplatz FrauenstraRe 50 Ja, zeitlich begrenzt
Parkplatz Sandufer 6 nicht fir E-Autos
Parkplatz In der Lauge k. A. k. A.

Parkhaus WilhelmstralRe 164 Ja, zeitlich begrenzt
Parkplatz Emshalle 175 Ja, zeitlich begrenzt
Parkplatz Stroetmanns Fabrik 40 Ja, zeitlich begrenzt

tten
Parkplatz Feuerwache 72 Ja, zeitlich begrenzt

68



6.6 Kfz-Verkehr — Verkehrssicherheit
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Verkehrssicherheit

Zwischen Januar 2016 und Jahresende 2020 gab es auf dem Emsdettener Stadtgebiet 796 Verkehrsunfalle, wovon 725
Unfalle mit Personenschaden verbunden waren. Die Unfalle gliedern sich folgendermafRen auf:

Kat. 1 (Unfall mit Getoteten): 5 Unfalle (mit finf getdteten Personen)

Kat. 2 (Unfall mit Schwerverletzten): 163 Unfalle (insgesamt 169 Schwer- und 16 Leichtverletzte Personen)
Kat. 3 (Unfall mit Leichtverletzten): 557 Unfélle (564 Leichtverletzte Personen)

Kat. & (Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden): 71 Unfélle

Kat 5. & Kat. 6 (sonstige Unfall mit Sachschadensunfall): keine Unfalle

Unfallursache sind vor allem die Nichtbeachtung der die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen und Fehler beim
Abbiegen, also vor allem Unfalle in Kreuzungsbereichen. Insgesamt entfallen 29 Prozent der Unfalle auf diese
Unfallursachen. Gefolgt von einem ungeniigenden Sicherheitsabstand als Unfallursache (7%). 436 der 796 Unfélle
fanden unter Beteiligung von zu Full Gehenden und/oder Radfahrenden statt. Davon die allermeisten mit
Radfahrenden (379). Somit waren Radfahrende an rund 50 Prozent aller Verkehrsunfalle in Emsdetten beteiligt. Dies
deckt sich mit bundesweiten Entwicklungen. Griinde dafir sind ein steigendes Radverkehrsaufkommen (sowohl in
Emsdetten, als auch bundesweit), als auch der Umstand, dass die Radsaison im Vergleich zu friheren Zeiten
heutzutage Ianger ist. In einer FUnf-Jahres-Betrachtung lassen sich Entwicklungen nur schwer ablesen. Bundesweit
nehmen die Unfallzahlen jedoch stetig ab — so wurde etwa im Jahr 2019 der geringste Wert seit 60 Jahren ermittelt.
In Emsdetten schwanken die Unfallzahlen in den Betrachtungszeiten und finden hier im Jahr 2019 entgegen des
Bundestrends einen Héchstwert innerhalb des Betrachtungszeitraums. Das Jahr 2020 ist hingegen von einem deutlich
niedrigeren Unfallgeschehen gekennzeichnet — dies kann durch ein in diesem Jahr insgesamt gesunkenes
Verkehrsaufkommen von Berufs- und Ausbildungsfahrten (im Zuge der Corona-Pandemie) ausgeldst worden sein.

Bei der Betrachtung der Altersgruppen fallt auf, dass es vor allem jingere und altere Personen sind, die das
Unfallgeschehen dominieren. Hervorstechend sind die Gruppe der jungen Erwachsenen (16-20 Jahre) sowie Personen
zwischen 46 und 50. Dies konnte u. a. auf die abnehmende Mobilitatsquote ab einem Alter von 50 Jahren
zurlckzufGhren sein. Zudem ist die Anzahl der Wege von mobilen Personen zwischen 40 und 49 deutschlandweit am
hochsten, wobei der Anteil des Pkws am MIV in dieser Altersgruppe mit 59 Prozent vergleichsweise hoch ist (MID 2017,
KIT 2015). Ein Blick auf die Emsdettener Unfallzahlen zeigt, dass an Uber der Halfte der Verkehrsunfdllen Pkw-
Fahrende beteiligt waren.
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Abbildung 42 ) \fallzahlen - Entwicklung
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Onlinebeteiligung

+ Sicherheit im Umfeld von Schulen und Kindertagesstatten (z.B. Josefschule, AWO
Kinderkotten, Kinderland Familienzentrum, Gymnasium Martinum, Wilhelmschule)
Siehe librige Kategorien:

Einschrankung der Sicherheit durch ruhenden Kfz-Verkehr

Fehlende Kontrollen von Park-/Halteverboten und RotlichtverstéRen

Zu hohe Kfz-Geschwindigkeitsniveaus bzw. Missachtung der zul.
Hochstgeschwindigkeit

* Keine einheitlichen Regelungen an Kreisverkehren

» Ubersichtige Fiihrung vom Radverkehr
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Fazit Starken

Zusammenfassend ist zunachst die Kfz-Erreichbarkeit von Emsdetten hervorzuheben. - (Uber)regiqnalg Kfz-Erreichbarkeit gegeben
Sowohl (liber)regionale als auch innergemeindliche Ziele sind mit dem Kfz gut bis sehr - Innergemeindliche Kfz-Erreichbarkeit sehr gut
gut zu erreichen. Der Kfz-Verkehr flie3t zudem innerhalb des Stadtgebiets weitgehend - Sl AT R STl 2O

- Ausreichendes Parkangebot in der Innenstadt
ungehindert — Ausnahmen davon treten vor allem in den Stof3zeiten auf.  Verkehrsberuhigung ingWohngebieten Fast flachendeckend

Ebenfalls gibt es ein breites Angebot an Parkmdglichkeiten, worunter auch zahlreiche
kostenfreie Parkstande sind.

Die StraRenrdume Emsdettens sind haufig sehr autodominiert und somit eher
monofunktional. So sind auch die Seitenraume haufig durch parkende Pkw belegt, was zu
Defiziten insb. fir den Radverkehr fihrt. Schwachen

- Eher funktionale StraBenraumgestaltung

- Durchgangsverkehr auf Ortsdurchfahrten

- Konflikte durch ruhenden Kfz-Verkehr: Beeintrachtigung Verkehrsfluss und —sicherheit
- Stagnierende Verunglicktenzahlen (vulnerable Gruppen)

Zentrale Handlungserfordernisse

» Handlungsbedarf besteht vor allem in einer integrierten StraRenraumgestaltung, die
dazu beitragt, die unterschiedlichen Strallenraumanspriche adaquat zu
berGcksichtigen und dabei die Themen Nahmobilitat und Aufenthaltsqualitat starker
als bislang in den Fokus rickt.

+ Falschparken vermeiden und verhindern Onlinebeteiligung

+ Einhaltung von zuldssigen Geschwindigkeiten « Unstimmigkeit beztglich Ortsumgehung
« Uberhéhte Geschwindigkeiten
» Wunsch nach mehr ordnungsrechtlicher Kontrolle (Geschwindigkeiten, Parken)

Verkehrssicherheit: siehe vorige Seite
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Integriertes Mobilitdtskonzept Emsdetten . _ . L EinEn
Bestandserhebung und -analyse 7. Wirtschafts- und Guterverkehr — Einfuhrung

Wirtschafts- und Giterverkehr

Als Mittelzentrum ist Emsdetten ein wichtiger Wirtschaftsstandort. Wahrend sich viele
Arbeitsplatze aus Dienstleistung und Verwaltung vorrangig in der Innenstadt ballen, befinden
sich insbesondere im StGden (Industriegebiet SGd-West) und im Westen (Gewerbegebiet
West-Nord und West-Sid) groRere Ansammlungen von Gewerbe- und Industriebetrieben.

In gesamt Emsdetten gibt es ca. 3.200 angemeldete Gewerbebetriebe mit 15.056
Beschaftigten (Stand 2020). Mit 39 Prozent arbeitet der groRte Anteil der Beschaftigten im
produzierendem Gewerbe, welches vorrangig in den Industrie- und Gewerbegebieten
ansassig ist, gefolgt von den Sektoren Dienstleistung (ca. 35 %) und Handel / Gastgewerbe
(ca. 25 %).

Dies hat zum einen Schwerverkehre zur Folge, zum anderen sind es aber auch zahlreiche
Pendelverkehre, die durch die Betriebe entstehen. Flachenreserven von ca. 256.000m? im
Industriegebiet Stid-West und 7.500m? (Stadt Emsdetten: Stand 2018) im Gewerbegebiet
West-Nord bieten grofRe Potentiale fir weitere Ansiedlungen und demnach zusatzliche
Schwer- und Pendlerverkehre.

Reisezeitvergleiche Pkw zu Bahn/Bahn (Innenstadt und Gewerbegebiet im Siiden)

Nebenstehende Abbildung zeigt, dass ein Teil der Arbeitsplatze Emsdettens — insbesondere
die des produzierenden Gewerbes — auRerhalb der Innenstadt liegen und somit weite
Distanzen fur bahnpendelnde Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer anfallen. Dies wurde im
Kapitel Offentlicher Personennahverkehr bereits angesprochen — hier besteht ein Mangel an
attraktiven Pendelmaglichkeiten, da die Pendelzeiten Pkw zu Bus/Bahn durchgangig kirzer
sind, jedoch in Teilen vergleichbar. Bei vielen Anschlissen am Bahnhof ergeben sich jedoch
groRere Wartezeiten (>10 Minuten) und ein mangelnder Takt hindert verlassliches Pendeln
via Bus und Zug. Auch aus Richtung Steinfurt (ohne direkte Bahnverbindung nach
Emsdetten) aus ergeben sich langere Pendlerzeiten iber den OPNV von ca. 1.5 h im Vergleich
zum MIV mit 25 - 45 Minuten.

Abbildung 44 Nahversorgung und Gewerbegebiete
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Abbildung 45 wichtige Gewerbe- und Industriegebiete

Industriegebiet Sid

. .. . . . . . v e o)s \ Integriertes Mobilitdtskonzept
Das Gewerbegebiet Sid befindet sich circa. finf Kilometer siddstlich der oﬁ Emsdetten
Emsdettener Innenstadt zwischen der Bahnlinie und der Reckenfelder StraRe in &‘9 B
Stadtrandlage. Hier sind vor allem groRflachigere Industriebetriebe angesiedelt. 2 L
Schwerverkehre konnen gut Uber die B481 abflieRen, jedoch wird ein Teil auch _
uber die K53/Westring abgewickelt. In der Nahe befindet sich zudem der .

Einzelhandelsstandorte

Handwerker GewerbePark

“enn SPNV

ﬂ Hauptbahnhof

® Lebensmitteldiscounter in Planung
Gewerbegebie( und -betriebe

Gewerbegebiet West-Sid und West-Nord Gewerbegebiet Hintergrund

Das Gewerbegebiet West-Sid befindet sich siidlich der Borghorster StraRe an der West-Nord it
westlichen Stadtgrenze Emsdettens. Der nordliche Bereich befindet sich nérdlich e il
der Neuenkirchener StraRe. Fir die beiden Gewerbegebiete ist der Westring von Wasserfiache
wesentlicher Bedeutung, da er Zubringer zum Ubergeordneten Straf3ennetz ist. Gewerbegebiet

Dies schlagt sich in den verhaltnismallig hohen Schwerverkehrsanteilen auf dieser . West-Siid

Achse nieder.

Industriegebiet Siid und

K53n @ Handwerker GewerbePark

Fur beide Standorte hat die K53n wesentliche Auswirkungen, da sich auf dem

heutigen Westring bereits viele Schwerverkehre ballen. Verkehrserzeugend ist

dort etwa das DHL Zentrum Robert-Bosch-StraRRe, von wo aus Paketsendungen @ Planersocietat —— i
ins gesamte Stadtgebiet verteilt werden. ol blekg Grundlage: OSM

Ein Verkehrsgutachten aus dem Jahr 2021 (vgl. Planungsbiro Hahm 2021: VU
Neubau KreisstraRe K53n) attestiert dem Vorhaben eine hohe Entlastungswirkung
der derzeitigen K53. Die Verkehrswirksamkeit der K53n wird somit als sehr hoch
eingestuft — MaRstab dieser Bewertung ist die weitgehende magliche
Verlagerung der Durchgangsverkehre sowie eines (erheblichen) Anteils der Quell-
Zielverkehre.
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Abbildung 47 Anteil Schwerlastverkehr
Im Vorzugs-Szenario des Gutachtens werden Entlastungen der '

bestehenden K53 je nach Streckenabschnitt zwischen mind. 3.800 Kfz/Tag {\ Integriertes Mobilitatskonzept
(Reckenfelder StraRe) und 6.600 Kfz/Tag (Lerchenfeld) prognostiziert. Die 4;\) ;;::;Zf:zse
N

Entlastungswirkungen betragen fir den innerdrtlichen Kfz-Verkehr so im
Mittel zwischen 50 Prozent und 30 Prozent und fir den Lkw-Verkehr
zwischen 80 Prozent und 70 Prozent (mehr als 1.200 Lkw/Tag).

Als weitere positive Aspekte werden die Reduzierung der Larm- und
Schadstoffemissionen und die Reduzierung der stadtebaulichen
Trennwirkung der vorhandenen K53 angefihrt.

Durch die Umsetzung der K53n ergeben sich Chancen, den auf der
bestehenden K53 gewonnenen Verkehrsraum umzuverteilen, neu zu
gestalten und nachhaltig zu nutzen. Dies ist insbesondere vor dem
Hintergrund ein Potenzial, dass die bestehende K53 durch ein sensibles
stadtebauliches Umfeld fihrt, ein nicht zu vernachlassigender Aspekt.

Integriertes Mobilitatskonzept

Abbildung 46 Verlauf der K53n
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Fazit Starken
Emsdettens Gewerbe- und Industriestandorte sind grundsatzlich in einer rdumlich - Bedeutender Wirtschaftsstandort durch zahlreiche ansassige und namhafte Industrie
vertretbaren Distanz zu den Siedlungsschwerpunkten. Dennoch ist insbesondere der und Gewerbe

Westring besonders zu StoRzeiten stark belastet, was negative Auswirkungen auf die = ST Le < S s Sl Ems e B L e s el 2 ) el e 2

anliegende Wohnbebauung sowie QualitatseinbulRen zulasten des FuR- und Radverkehrs
hat.

Pendelnde Arbeitnehmer von AuRerhalb Emsdettens haben nur rudimentdre
Maglichkeiten einer autofreien Erreichbarkeit der Industrie- und Gewerbestandorte.

Schwachen

Zentrale Handlungserfordernisse Luft- und Larmemissionen: Zu Stof3zeiten hoher Schwerverkehrsanteil auf K53

Mangelhafte OPNV-Erreichbarkeit der Gewerbe- und Industriestandorte
Parkende Lkw beeintrachtigen Radverkehr

» Verbesserung der Erreichbarkeit fiir Pendelnde

» Busverkehr, ggf. flexible Bedienformen
* Neuer Haltepunkt im Umfeld des Industriegebiet Siid

» Wirkungsanalyse zur K53n, die erhebliche Verlagerung von Schwerverkehren
prognostiziert

Onlinebeteiligung

» Unstimmigkeit bezuglich Ortsumgehung

. Uberlastung der K53 (Reckenfelder Str./Lerchenfeld/Taubenstr.)
 VerstoRe gegen Durchfahrtsverbote (z.B. Grabenstr., Neubrickenstr.)
* Wunsch nach nachtlichen Durchfahrtsverboten
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8.1 Inter- und Multimodalitat — Umsteigepunkte und Mobilstationen Vbt Stadt Dislog

Ausstattung der Umsteigepunkte

Bisher gibt es keine Mabilstationen in Emsdetten. Jedoch gibt es bereits verschiedene Angebote, die ein
bequemes Umsteigen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln ermadglichen. Der Emsdettener Bahnhof fungiert
dabei als zentraler Umsteigepunkt im Emsdettener Stadtgebiet, der bereits erste Ansatze einer Mobilstation
aufweist. Darlber hinaus gibt es insbesondere in der Kernstadt und Richtung Saerbeck immer wieder
Maglichkeiten von dem Blrgerbus auf den ,normalen” Busverkehr umzusteigen, so z. B. in Hembergen.

Bike&Ride-Anlagen

Am Emsdettener Bahnhof gibt es zwei B&R-Anlagen. Das 2006 erdéffnete Fahrradparkhaus bietet Platz fiir 1.000
Fahrrdder. Aufgrund der hohen Auslastung wurde zwei Jahre spater ein weiteres etwas Kkleineres
Fahrradparkhaus mit zusatzlichen 300 Abstellmdglichkeiten errichtet. Das groRe Fahrradparkhaus befindet sich
an Gleis 1, die zweite Anlage an Gleis 2, sodass von beiden Gleisen ein schnelles Umsteigen vom eigenen Fahrrad
auf die Bahn moglich ist. Die Anlagen sind immer sehr hoch ausgelastet (vgl. Radverkehr). Bikesharing-Angebote
am Bahnhof oder an Bushaltestellen gibt es nicht. An einigen Haltestellen sind Radabstellanlagen vorhanden.
Diese werden aber nicht ausschlie8lich dazu benutzt um auf den Bus umzusteigen, sondern werden auch als
normale Abstellanlagen verwendet

Park&Ride-Anlagen

Neben der B&R-Anlage gibt es am Emsdettener Bahnhof eine P&R-Anlage mit 374 kostenfreien Pkw-
Parkplatzen. Die P&R-Anlage ist zusatzlich mit 4 Parkplatzen fir E-Autos ausgestattet, sodass hier eine
attraktive Mdglichkeit geschaffen wird, auf die Bahn umzusteigen und wahrend der Abwesenheit bequem das
eigene E-Auto zu laden. Zudem wurde eine eigene E-Ladesdule fur den Blrgerbus geschaffen. Im weiteren
Bahnhofsumfeld befinden sich noch die Parkplatze Lauge und Hengeloplatz. Weitere P&R-Anlage sind im
Stadtgebiet nicht vorhanden. Erganzt wird das Angebot durch eine Carsharing-Station des Anbieters wuddi
sowie einer Kiss&Ride-Anlage.
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Sharing-Angebote

In vielen deutschen Stadten erhalten Aspekte der Verkehrswende und somit alternative
Mobilitatsangebote einen wachsenden Stellenwert. Die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel
wie dem Fahrrad, Bus und Bahn oder dem Carsharing-Pkw nimmt zu, wohingegen der eigene
Pkw an Bedeutung verliert. ,Teilen” statt besitzen spielt insbesondere bei jungen Menschen eine
immer groRere Rolle.

Sharing-Angebote, also die gemeinsame Nutzung von Fahrzeugen, sind komfortabel, reduzieren
individuelle Mobilitatskosten und tragen zur Verkehrswende bei. Flexible Carsharing-,
Bikesharing- und E-Tretroller-Angebote verringern die Abhangigkeit vom privaten Pkw und
erginzen den OPNV. Die Motivation keinen Pkw anzuschaffen oder einen Pkw sogar abzugeben
kann dadurch erhéht werden und intermodale Wegeketten im besonderen Mal? gefordert.

Dabei gibt es zwei verschiedene Arten von Sharing-Modellen. Beim klassischen
stationsgebundenen Sharing wird das gewinschte Angebot an einer Station ausgeliehen und
muss an dieser Station auch wieder zurickgegeben werden. Bei einem Free-Floating-System
handelt es sich um im StraRenraum frei verfiighare Angebote ohne festinstallierte Stationen.
Innerhalb eines festgelegten Geschaftsgebiet kénnen u. a. Autos, Roller und Fahrrader gemietet
werden und nach Ende der Fahrt innerhalb dieses Geschaftsgebiets wieder an einem beliebigen
Ort abgestellt werden. Free-Floating ist dabei vorwiegend in deutschen GroRRstadten mit Gber
600.000 Einwohnerinnen und Einwohnern zu finden.

Die Einflussmdglichkeiten der Emsdettener Stadtverwaltung auf die Einrichtung und Umsetzung
von Sharing-Angeboten orientiert sich an den gesetzlichen Regelungen fir die unterschiedlichen
Angebote.

In Emsdetten gibt es bisher einen Carsharing-Anbieter, das ,kostenlose Kolping-Leihrad" sowie
die Maglichkeit fir mehrere Tage kostenlos Lastenrader zu entleihen. Moglichkeiten fir
stationsbasiertes Bikesharing oder E-Tretrollersharing gibt es derzeit nicht.

Bikesharing

Bikesharing ermadglicht es innerhalb der eigenen Stadt und an unterschiedlichen Zielorten,
kostenginstig und unkompliziert auf ein Fahrrad umzusteigen und vor Ort, auch ohne eigenes
Auto oder Rad, flexibel mobil zu sein. Auch ohne eigenes Fahrrad kénnen so Wege intermodal
bestritten werden. Da die Fahrradmitnahme in groRem Umfang im OPNV nicht praktikabel ist,
bietet ein Bikesharing-System eine komfortable Alternative zum eigenen Fahrrad oder Pkw.

Ein Bikesharing-System gibt es in Emsdetten derzeit nicht. Uber das Projekt ,EmsRAD” kénnen
jedoch Lastenrader fir ein bis drei Tage bis zu zweimal im Monat ausgeliehen werden. Die
Lastenrader werden von verschiedenen Eigentimerinnen und Eigentimern (Privatpersonen,
Firmen, Vereinen etc.) zur Verfiigung gestellt.
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Carsharing

Carsharing ist die gemeinsame Nutzung von Pkws. Es kann durch private Personen, Betriebe,
Offentliche Verwaltungen oder Vereine genutzt werden. Carsharing ist als ein Baustein unter
vielen zu verstehen. Vorgelagert muss es darum gehen, den Umweltverbund zu férdern.
Nachgelagert kann Carsharing dazu beitragen, die weiterhin notwendigen Kfz-Fahrten zu
reduzieren und Parkdruck zu mindern. Die gemeinschaftliche Nutzung von Pkws reduziert
langfristig den Flachenverbrauch durch ruhenden Kfz-Verkehr, was insbesondere im urbanen
Umfeld und zentralen Ortslagen zielfihrend ist. So kann ein stationsbasiertes Carsharing-
Fahrzeug je nach adrtlichen Verhaltnissen vier bis teilweise mehr als zehn Fahrzeuge ersetzen, da
die Nutzenden vielfach ihr eigenes Auto abschaffen. Die gewonnenen Flachen stehen dann fur
andere Zwecke zur Verflgung.

Carsharing-Dienstleistungen spielen in Emsdetten derzeit noch keine grofée Rolle. In Emsdetten
gibt es einen Carsharing-Anbieter (wuddi) mit einer Station im Stadtgebiet. Die Station befindet
sich am Emsdettener Bahnhof. In den Ubrigen Stadtteilen gibt es bisher noch keine Carsharing-
Standorte. Wuddi ist ein stationsgebundener Carsharing-Anbieter. Das geliehene Auto muss an
derselben Station wieder zurickgegeben werden an der es auch ausgeliehen wurde, sodass
One-Way-Fahrten nicht mdglich sind. Demnach ist eine Nutzung von Carsharing innerhalb
Emsdettens und aufgrund der kurzen Wege in der Stadt wenig attraktiv.

Mit insgesamt 2 Carsharing-Fahrzeugen im gesamten Stadtgebiet kommen damit derzeit nur
rund 0,05 Carsharing-Autos auf je 1.000 Emsdettener Einwohnerinnen und Einwohner. Im
Vergleich mit einer Stadt ahnlicher Grof3e kam Bablingen 2019 bereits auf ca. 0,34 Fahrzeuge je
1.000 Einwohnende. Kommerzielles Carsharing in einem nicht so stark verdichteten Raum mit
geringen Wegestrecken wie Emsdetten umzusetzen, weist Herausforderungen auf. Fir den
wirtschaftlichen Betrieb ist eine Grundauslastung der Carsharing-Flotte erforderlich, die in
weniger urbanen Raumen haufig nicht erreicht werden kann. In diesen Fallen ist eine
Kooperation mit einem Hauptnutzenden z. B. einem Unternehmen oder der Verwaltung
erforderlich. Alternative Angebote wie On-Demand-Verkehre waren weitere Maglichkeiten
Autofahrten in Emsdetten zu teilen und flexibler zu gestalten.

Carsharing am Emsdettener Bahnhof

Zugangsmedium

Der Wechsel und die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel scheitert haufig an der
Zuganglichkeit der verschiedenen Angebote, die durch komplexe Anmeldevorgange oder
unterschiedliche technische Plattformen erschwert wird. Vermehrt etablieren sich daher
multimodale Zugangsmedien, bei denen der Anbietende (meist ein Verkehrsverbund oder OV-
Betreiber) die verschiedenen Angebote bindelt und ein einheitliches Preis- und
Abrechnungsverfahren anbietet. Uber dieses kénnen auch zusatzliche Anreize durch
Verginstigungen geschaffen werden. Mit dem Zugangsmedium kdnnen dann alle
eingebundenen Verkehrsmittel wie z. B. der OPNV oder Sharing-Systeme (Leihrader, Pkw)
genutzt werden.

Derzeit gibt es ein solches Zugangsmedium in Emsdetten noch nicht und die einzelnen
Mobilititsangebote, wie der OPNV kénnen nur iber eigene Plattformen und Apps (z. B.
WestfalenTarif-App, eezy.nrw, wuddi) gebucht werden. Unterschiedliche Ticketsysteme und
Preise erschweren damit die Starkung eines intermodalen Verkehrsverhaltens.
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E-Mobilitat und Ladeinfrastruktur in Emsdetten

Im Laufe der vergangenen Jahre ist die Elektromobilitat durch ein stetiges
Wachstum gepragt. Bei den vollelektrischen Autos (Elektroauto mit Batterie) lag
der Sprung der Verkaufe von 2019 bis 2020 bundesweit sogar bei 126 Prozent. E-
Autos machen jedoch am deutschen Gesamtanteil bisher nur etwa 0,6 Prozent
des Pkw-Bestandes aus.

In Emsdetten gibt es insgesamt 5 Pkw-Ladesaulen mit jeweils 2 Ladepunkten im
Stadtgebiet. Davon werden 4 O&ffentliche Ladesdulen von den Stadtwerken
Emsdetten und eine Ladesaule von Procar Automobile Minsterland GmbH
betrieben. Die Ladesaulen konzentrieren sich vor allem auf das Bahnhofsumfeld.
Sie befinden sich u. a. am Bahnhofsvorplatz, im Parkhaus am Bahnhof und am
Rathaus Parkplatz. Im gesamten Kreis Steinfurt gibt es 201 Normalladepunkte
und 12 Schnellladepunkte. Auch im OPNV wird das Thema Elektromobilitat
verfolgt. Auf der Linie des Blrgerbusses BB2 wird seit 2019 ein elektrischer
Birgerbus eingesetzt. Darlber hinaus sind die Autos des Carsharing-Anbieters
wuddi Elektrofahrzeuge.

Im Radverkehr ist der Anteil der Verkdufe im Bereich E-Mobilitat hingegen
deutlich hoher. 2020 machten E-Bikes bereits rund 40 Prozent aller
Fahrradverkaufe aus. Am beliebtesten sind dabei E-Trekking und E-Cityrader
sowie E-Mountainbikes. Auch in Emsdetten zeigt sich dieser Trend. Mit dem
Emsdettener Forderprogramm zur Anschaffung von Lastenradern bzw.
Lastenanhangern konnten im Jahr 2021 26 E-Lastenrdder geférdert werden.
Damit ist die Zahl in den letzten Jahren stetig gestiegen (2019: 13, 2020: 16).
Zudem bietet der Emsdettener Verkehrsverein 4 E-Rader zum Verleih an. Neben
der Pkw-Ladeinfrastruktur gibt es zudem 6 Ladesaulen fir E-Fahrrader, die von
den Stadtwerken betrieben werden. Die Fahrradladestationen sind heterogen im
Stadtgebiet verteilt und finden sich vermehrt auch am Stadtrand. Die gesamte
Ladeinfrastruktur wird Uber Naturstrom versorgt.

SchlieRficher mit Lademogllchkelten :
“flir E-Bike-Akkus :

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

ektro-Birgerbus

(Qﬁelle: Stadt Emsdetten)
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Abbildung 48 Inter- und multimodale Mobilitatsangebote sowie E-Mobilitat
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Fazit Starken

Zusammengefasst lassen sich insbesondere die Ansatze in der E-Mobilitit betonen. In Informationen auf der Website der Stadt zu Lademadglichkeiten (Kfz + Pedelec) und
allen relevanten Handlungsfeldern (OPNV, Radverkehr, Kfz-Verkehr und Sharing) wurden Schliefsfacher am Bahnhof
berei ST . . . . - BuUndelung von Mobilitatsangeboten am Bahnhof

ereits MalRnahmen wie die Einrichtungen von Ladesaulen im Stadtgebiet oder die ‘ A .
Elektrifizi des Bi b b2t Flschendeckend. insh d d tal - hochwertige P&R-Anlage am Bahnhof mit E-Ladesaulen
ektrifizierung des Birgerbusses umgesetzt. Flachendeckend, insbesondere dezentral, _ B+R-Anlage am Bahnhof inkl. Lademaglichkeit
fehlen Lademdglichkeiten fir E-Pkws. Am Emsdettener Bahnhof sind bereits - Elektrifizierter Brgerbus
Schnittstellen fur einen Umsteigepunkt erkennbar, an dem ein Wechsel zwischen - Férderung von E-Mobilitat, z.B. von E-Lastenradern
verschiedenen Verkehrsmitteln maglich ist. An den Bushaltestellen im Stadtgebiet sind so - E-Carsharing
gut wie keine Bindelung verschiedener Verkehrsmittel vorhanden. Sharing-
Dienstleistungen spielen derzeit nur eine untergeordnete Rolle. Ein fehlendes .
multimodales Zugangsmedium mit allen Mobilititsangeboten, welches ein einfaches Schwachen

Umsteigen méglich macht fehlt in Emsdetten derzeit noch. - Noch geringes Carsharing-Angebot

- Kein stationsgebundenes Bikesharing-System

Zentrale Handlungserfordernisse - Bundelung inter- und multimodaler Ansatze in der Innenstadt
- Kein multimodales Zugangsmedium
» Potenziale an EinfallstraBen, an denen schon Bus—"und/oder Burgerbushaltestellen - Maglichkeiten fir ein multimodales Verkehrsverhalten kaum gegeben
vorhanden sind, zum Umstieg von Pkw auf Fahrrad/OPNV nutzen - Fehlende dezentrale Lademaglichkeiten fur E-Pkw
» Mdglichkeiten zum Ausbau von Carsharing, ggf. in Kooperation mit Hauptnutzer/in
prifen
» Mdglichkeiten zum Aufbau eines Bikesahring-Systems/Implementierung eines
Bikesharing-Anbieters prifen Onllnebetelllgung
» Ausweiten von Lademaglichkeiten fir E-Pkw- und E-Bikes « \Wunsch nach Mitfahrerbanken/Mitfahrzentrale

« Biindelung verschiedener Verkehrsmittel in einem Zugangsmedium * Ladesaulen in Industriegebieten und an Versorgungseinrichtungen
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9. Mobilitatsmanagement und —marketing — Einfuhrung

app

Mobilitatsmanagement

Verkehrs- und Mobilitatsmanagement stellt eine wichtige S3ule der Mobilitdt in Emsdetten dar.
Im Gegensatz zu umfangreichen baulichen Malinahmen, wie beispielsweise der Bau eines neuen
Fahrradweges, soll mithilfe eines Verkehrs- und Mobilitdtsmanagements individuelles Verhalten
und Routinen in Richtung eines nachhaltigen Mobilitatsverhaltens verandert werden.

Kommunales und regionales Mobilitatsmanagement

Das Thema Verkehrs- und Mobilitatsmanagement ist in Emsdetten institutionell in der
Stadtverwaltung verankert: So beschaftigt sich die zum Fachbereich Il gehérende Abteilung
LStadtentwicklung und Umwelt” mit dem Thema. In dieser ist eine eigene Stelle in Form eines
kommunalen Mobilitatsmanagers angesiedelt. Mit der Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes,
der Kommunalauswertung des Mobilitatsverhaltens in Emsdetten und dem Projekt Klima gab es
in der Vergangenheit bereits viele Ansdtze des kommunalen Mobilitatsmanagements in
Emsdetten aus denen u. a. der runde Tisch Mobilitdt entstanden ist. DarUber hinaus ist die Stadt
Emsdetten 2016 als erste Kommune im Kreis Steinfurt dem Zukunftsnetz Mobilitat NRW
beigetreten. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW berat Kommunen insbesondere in den Bereichen
kommunales Mobilitdtsmanagement und MaRRnahmen des Mobilitdatsmanagements. Im Rahmen
dessen finden immer wieder Veranstaltungen wie z. B. der Rollatortag statt.

Auf regionaler Ebene arbeitet der Kreis Steinfurt im Rahmen des Mobilitatsmanagements &
Verkehrsentwicklungsplanung an Malinahmen zum Mobilitatsmanagement. Im Rahmen dessen
wurde ein Arbeitskreis Mobilitdtsmanagement aufbaut, der die amtertbergreifende
Zusammenarbeit starken soll. Im Vordergrund steht der Austausch Gber und das Initiieren neuer
Mobilitatsprojekte.

Betriebliches Mobilitadtsmanagement

Ein betriebliches Mobilitatsmanagement bietet Unternehmen und ihren Mitarbeitenden
zahlreiche Vorteile und erzielt positive 6kologische Effekte. So profitieren Unternehmen von einer
hoheren Gesundheit ihrer Beschaftigten, Effizienzsteigerungen und damit Kostensenkungen,
einem Imagegewinn sowie Umweltwirkungen, etwa in Form von CO2-Einsparungen. Dabei geht
es zum einen um die Mobilitat der Mitarbeitenden auf ihrem Weg zu Arbeit, aber auch um die
Mobilitat wahrend der Arbeitszeit und die Abwicklung von Kundenverkehren.

Emsdettens Mobilitatsmanager ist Ansprechpartner fir Unternehmen und 6ffentliche Arbeitgeber
fUr betriebliches Mobilitatsmanagement. Eine konkrete Maflinahme im Bereich des betrieblichen
Mobilitdtsmanagements stellt das vom Regionalverkehr Minsterland (RVM) oder des Westfalen
Tarifs zur Verfigung gestellte Job-Ticket dar. Interessierte Unternehmen und Institutionen haben
dabei die Maglichkeit ein Job-Ticket zu erwerben. Das Job-Ticket ermdglicht es den
teilnehmenden Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern die vergiinstigte Nutzung des OPNV, auch
auBerhalb von Fahrten von und zur Arbeitsstelle. Darlber hinaus bietet das Zukunftsnetz
Mobilitat fir die Kommunen und Wirtschaftsférderung u.a. Fachberatungen fur Unternehmen an
und Unterstitzen bei der Ansprache.

Zudem gibt es bereits viele Ansatze zur Organisation der internen dienstlichen Mobilitat der
Emsdettener Stadtverwaltung. Bereits 2013 hat die Stadtverwaltung das erste E-Auto
angeschafft. Bis 2019 sind mittlerweile zwei Weitere hinzugekommen sowie zwei E-Bikes fir die
Mitarbeitenden der Stadtverwaltung. Auch der Baubetriebshof wurde 2020 mit 2 Elektro-
Nutzfahrzeugen und zwei E-Lastenradern ausgestattet. Seit 2017 stehen den Mitarbeitenden 6
E-Bikes zur Verfugung. Neben dem Austausch des Fuhrparks mit elektrisch betriebenen
Fahrzeugen sowie einem Fokus auf E-Bikes steht die starkere Verlagerung der dienstlichen
Mobilitat auf Verkehrstrager des Umweltverbundes im Vordergrund.
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Bestandserhebung und -analyse 9.1 MObIIltatsmanagement Mobilitat. Stadt. Dialog.

Schulisches Mobilitatsmanagement

Viele Eltern bringen taglich ihre Kinder mit dem Auto zur Schule, wodurch zu Schulbeginn und
Schulende oft untbersichtliche und gefahrliche Situationen vor den Schulen auftreten. Durch
viele haltende Fahrzeuge werden beispielsweise die Sichtbeziehungen eingeschrankt und damit
das Queren von StralBen fur Kinder erschwert. Zudem kann dadurch auch die Anfahrt mit dem
Bus verzogert werden, wenn Fahrzeuge im Bereich von Bushaltestellen anhalten. Diese auch
unter dem Begriff ,Elterntaxi” bekannte Problematik macht die Relevanz eines schulischen
Mobilitatsmanagements deutlich. So ist der tagliche Weg zu FuR oder mit dem Fahrrad zur
Schule fir Kinder und Jugendliche wichtig, um maglichst frih zu lernen, sich im StraRenverkehr
zu orientieren und sicher fortzubewegen. Ein schulisches Mobilitatsmanagement setzt genau
daran an, indem es unter besonderen Sicherheitsaspekten die eigenstandige Mobilitat von
Kindern und Jugendlichen fordert. Eine MalRnahme im Rahmen des schulischen
Mobilitatsmanagements sind Schulwegplane. Sie bilden eine Schnittstelle zwischen
infrastrukturellen MaRnahmen und Uberzeugungs- und Offentlichkeitsarbeit. Schulwegepldne
zeigen Eltern und Kindern auf, welche Wege zur jeweiligen Schule am geeignetsten sind fir den
Weg zu Fuld oder mit dem Rad. Das Thema Schulwegeplane ist in Emsdetten derzeit noch nicht
institutionell verankert. Allerdings erstellen die Schulen wie z.B. die Johannesschule selbst
Schulwegeplane. DarUber hinaus spielt das Thema Verkehrserziehung an den Emsdettener
Schulen bereits eine groRe Rolle. Im ersten Schuljahr findet in der Regel eine gemeinsame
Veranstaltung mit der Verkehrspolizei statt. In dieser wird Kindern und teilweise Eltern die
wichtigsten Punkte fir einen sicheren Schulweg beigebracht. Begleitet von der Verkehrspolizei
wird mit Schilerinnen und Schilern der dritten und/oder vierten Klassen jahrlich eine
Radfahrprifung durchgefihrt. Diese beinhaltet sowohl theoretische als auch praktische Module,
sodass die Schulerinnen und Schuler ein sicheres Verhalten mit dem Fahrrad im StraRenverkehr
erlernen. Weiterhin bietet die Polizeidirektion eine Uberpriifung der Fahrrdder auf ihre
Verkehrssicherheit an.

Auch an den weiterfihrenden Schulen ist die Verkehrserziehung immer noch ein wichtiges
Thema. In der jahrlich stattfindenden Projektwoche beschaftigen sich die Schulerinnen und
Schiler der 5. Klasse der Kathe-Kollwitz-Realschule mit Themen rund um die Verkehrserziehung.

Daraus entstanden ist u.a. die Fahrradselbsthilfewerkstatt. Die Fahrradwerkstatt kann von allen
Personen der Schule kostenlos genutzt werden und soll den Schilerinnen und Schilern ein
sicheres Fahrverhalten sowie das DurchfUhren kleinerer Reparaturen beibringen.

Die Stadt Emsdetten unterstutzt Schilerinnen und Schiler bei einem sicheren Schulweg indem
sie Schulwegjahreskarten (Ubernahme der Fahrtkosten durch die Stadt) fir Kinder und
Jugendlichen ausstellt, deren Schulweg bei Grundschulen mehr als 1 km Luftlinie, bei
weiterfihrenden Schulen mehr als 2 km Luftlinie und in der Sekundarstufe Il mehr als 3 km
Luftlinie entfernt ist.

Mit der Mitwirkung des Jugendamtes am Runden Tisch Mobilitdt in Emsdetten wurde das Thema
Mobilitat und Verkehr in den letzten Jahren verstarkt in die Schulen und Kindertagesstatten
gebracht. So wurden 2018 bis 2019 z.B. 18 Kindertagesstatten mit Verkehrssicherheitspaketen
zur spielerischen Verkehrserziehung ausgestattet.
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-Kinder laufen ihren Schulweg ab
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Veranstaltungen und Kampagnen

Zur Forderung des Radverkehrs bewirbt die Stadt Emsdetten u.a. die Aktion STADTRADELN,
bei der alle Menschen, die in Emsdetten wohnen, arbeiten oder vereinsangehdrig sind
teiinehmen konnen. Die Teilnehmenden bilden gemeinsam Teams und tragen dabei
gefahrene Kilometer online ein. Neben der Stadtverwaltung bilden auch diverse Schulen und
Unternehmen in Emsdetten eigene Teams. Somit bietet die Aktion STADTRADELN sowohl
Anknipfungspunkte fur ein kommunales und betriebliches als auch ein schulisches
Mobilitatsmanagement. Neben diesem deutschlandweiten Event gibt es aber auch noch
Emsdetten spezifische Veranstaltungen zum Thema Mobilitat wie das jahrliche ,Anradeln”
mit kleinem Stadtfest bei der Emsdettener Acht, welche vom Verkehrsverein Emsdetten e.V.
und den Radwanderfreunden Mdinsterland e.V. seit fast 25 Jahren organisiert wird.
Zusatzlich gibt es noch das Sattelfest bei dem die gesamten Ems-Anrainer ,Anradeln” und
der Austragungsort jahrlich rotiert. Im Jahr 2021 hatte das Sattelfest gemeinsam mit der
Emsdettener Acht in Emsdetten stattfinden sollen, wurde aber auf Grund der Corona-
Pandemie auf das Jahr 2022 verschoben. Auch im Rahmen des Stadtfestes Emsdettener
September gibt es immer wieder zahlreiche Aktionen und Stande, die sich z. B. mit dem
Thema Nachhaltigkeit beschaftigen. Im Rahmen der Aktion ,Sicher in Emsdetten” haben
Schilerinnen und Schiler gemeinsam mit Rentnerinnen und Rentnern z. B. im Jahr 2018
gemeinsam die Innenstadt auf Gefahrensituationen und gelungene Verkehrsregelungen
untersucht. Auch im Jahr 2021 wurde der Forderbescheid fir Verkehrssicherheitsaktionen im
Rahmen von ,Sicher in Emsdetten” bewilligt. Die Veranstaltungen und Aktionen werden
regelmaRig auf dem stadtischen Facebook- und Instagram-Kanal sowie der Homepage
beworben.

Smart City Strategie Emsdetten

Mit der 2018 beschlossenen Smart City Strategie verfolgt die Stadt Emsdetten das Ziel in
Hinblick auf den Trend der Digitalisierung eine moderne und nachhaltige Stadtentwicklung
zu verstetigen. Dabei stehen u.a. Themen wie die Digitalisierung der Stadtverwaltung, die
effiziente  und umweltschonende Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur oder die
Wirtschaftsfahigkeit im Vordergrund.

9.2 Marketing und Information

Abbildung 49 Internetauftritt der Stadt Emsdetten
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Verkehr

Die Stadt Emsdetten ist (iber Bundes-, Landes- und Kreis-
straflen sowie tber Schienen mit ihrer ndheren und weiteren
Umgebung verbunden. Aufgrund der lopagrafischen Verhall-
nisse, der kompakten Siedlungsstruktur sowie elnes sich
auf den gesamten Siedlungshereich erstreckenden, weitge-
hend geschlossenen Radverkehrsnetzes hietet das Stadtge-
biet Emsdettens aulerdem sehr glinstige Bedingungen fiir
den Radverkehr.
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Bestandserhebung und -analyse 9.3 Mobilitatsmanagement und -marketing — Fazit und Handlungsbedarfe Vobilit Stack Dislon

Fazit Starken

- Mitglied des Zukunftsnetzes Maobilitat NRW
- AG Mobilitat gegrindet
- Teilnahme am STADTRADELN seit 2017

In Emsdetten gibt es bereits viele Veranstaltungen und Aktionen, die auf das Thema
Mobilitat und das Rad fahren aufmerksam machen und dafir werben. Zur Bewerbung

nutzt die Stadt Emsdetten unterschiedliche Social-Media-Kanale. Als Mitglied des - Zahlreiche Verbande (z.B. Verkehrsverein Emsdetten e.V., ADFC Ortsgruppe Emsdetten)
Zukunftsnetzes Mobilitdt NRW und der Grindung einer AG Mobilitdt ist das Thema - Breit aufgestellter Internet- und Social-Media-Auftritt

Mobilitdtsmanagement in der Stadtverwaltung verankert. Auch sind Ansatze nachhaltiger - Stelle eines stadtischen Mobilitatsmanagers

dienstlicher Mobilitat durch die Bereitstellung von Fahrrédern und E-Mobilitat bereits in - Aufklarung und Aktionen an Schulen/Schulwegeplanung

der Stadtverwaltung sichtbar. - Ansatze zur Organisation der internen dienstlichen Mobilitat der Emsdettener Stadtverwaltung

Zentrale Handlungserfordernisse Schwichen

* Kommunales Mobilitdtsmanagement in der Stadtverwaltung als Vorreiterrolle weiter

aushauen - Betriebliches Mobilitatsmanagement in Unternehmen

» Betriebliches Mobilitdtsmanagement in Unternehmen starken

Onlinebeteiligung
» Stadtische Plattform zum WallboxSharing
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10. Onlinebeteiligung

88



Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Bestandserhebung und -analyse

10. Onlinebeteiligung

Onlinebeteiligung im Herbst 2021
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten : e _ b @ Planersocietat
- Bestandserhebung und -analyse 10.1 On“nEbete'“gung Statistik Mobilitat. Stadt. Dialog.

Tabelle 6 Anzahl der Eintrage nach Themenfeld und Kategorie

Anzahl der Besuche: 3.839

Radverkehr 91 123 214 .
Verkehrs)Sicherheit C . .
( ) 46 o4 140 « Anzahl der unterschiedlichen Besucher und Besucherinnen: 2.610
Kfz-Verkehr 37 49 86
FuRRverkehr 26 36 62
Parken 8 21 29
Lkw-Verkehr 7 10 17 * Anzahl der Eintrage: 682
Barrierefreiheit 6 11 17 « Anzahl der Kommentare: 262
Bus und Bahn 8 A 12
) * Anzahl der ,Daumen hoch/runter” Eintrage: 7.623
Gestaltung des off. Raums 3 2 5
T e 5 1 3 * Anzahl der ,Daumen hoch/runter” Kommentare: 1.448
Sharing 2 1 3
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Integriertes Mobilitdtskonzept Emsdetten : T _ @ Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 10.2 On“nebEte'“gung Top > Mobilitat. Stadt. Dialog.

1. Idee zur Verbesserung der Verkehrssituation am AWO Kinderkotten
« Inhalt: Hinweisschild ,Achtung Kindergarten”, gefahrliche Uberquerung Im Hagenkamp, Geschwindigkeitsiiberschreitung

« Statistik: 129 Likes | 4 Kommentare mit insgesamt 59 Likes

o 2. Verkehrssicherheit an der Josefschule
* |nhalt: Elterntaxis, Park- und Halteverbot

« Statistik: 85 Likes | 9 Kommentare mit insgesamt 172 Likes
3. Reckenfelder StraRe — Westumgehung

* Inhalt: Verlagerung des Durchgangsverkehr auf Westumgehung
« Statistik: 82 Likes | 29 Dislikes

o 4., Westring — Parken am StraRenrand / auf dem Gehweg
* Inhalt: rechtswidriges Parken auf dem Gehweg, Einschrankung anderer Verkehrsteilnehmenden
« Statistik: 65 Likes

5. Querungshilfe fir FuRganger — Borghorster StraRe
* Inhalt: Querungshilfe der Borghorster StralRe auf Hohe Kupfergraben / Rabenstralde, Schulweg

« Statistik: 58 Likes | 3 Dislikes | 3 Kommentare mit insgesamt 51 Likes
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10.3 Onlinebeteiligung — Schwerpunktbereiche

Borghorster StralRe

* |Ist-Situation: 50 km/h, Gehweg ,Radverkehr frei”, Mehrzweckstreifen
* Radfahren auf der Fahrbahn: durch Mehrzweckstreifen gefahrlich

» Radfahren auf dem Gehweg: unzureichende Breite, ,Slalompiste”

* GeschwindigkeitsverstoRe

»  FUr Radverkehr gefahrliche Kreuzung Amtmann-Schipper-Str.

HansestraRe /Minsterstrafle

* Ist-Situation: abknickende Vorfahrt, 30 km/h, keine
benutzungspflichtige Radwege
* Radverkehrsfihrung unklar

«  KFfz-Ridckstau von der Kreuzung Grevener Damm/Hansestr. verstopft
die abknickende Vorfahrt
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10.3 Onlinebeteiligung — Schwerpunktbereiche

Brookweg
* Ist Situation: 50 km/h, ab Am Strietbach 30 km/h, Gehweg, Fahrradpiktogramme

* Missverstandnisse und Unwissen bzgl. Fahrradpiktogrammen
* |deen: FahrradstralRe, Halteverbot, Tempo 30

Silberweg
» Ist-Situation: Tempo 50, Radverkehr-Schutzstreifen, einseitiger Gehweg

* Missverstandnisse und Unwissen bzgl. Schutzstreifen
« Ruhender (Lkw-)Verkehr gefahrdet Verkehrssicherheit

Kreisverkehre
+ Ist-Situation: keine einheitliche Gestaltung der Kreisverkehre in Emsdetten

» Kreisverkehr Borghorster Str./Erzweg/Spatzenweg: Ful3- und Radverkehr hat
keinen Vorrang, Gefahrenstelle v.a. fir Kinder

« Kreisverkehr Lerchenfeld/Richard-Wagner-Str./Max-Liebermann-Str.:
Radverkehr wird plotzlich auf Fahrbahn gefthrt
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Bestandserhebung und -analyse 10.4 0n||nebEtelllgung Inhalt der RUCkmEIdungen Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten : T _ > E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 10.4 Onllnebetelllgung Inhalt der RUCkmEIdungen Mobilitét. Stadt. Dialog.

- \ unachtsame
Einfiihrung Parkverbote ! eingeschrankte Sichtachse . =i Radfahrende
zu schmale Gehwege (2.B. BuckhoffstraBe) (2.B. Rheiner StrafSe, Borghorster Ruhebanke schaffen (2.B. Innenstadt) - o
(2.B. In der Lauge/Rheiner Str., Dannenkamp) Strafe) (2.B. Droste-Hlilshoff-Allee) Einfihrung Tempolimit 30 km/h

(z.B. BuckhoffstrafSe, MiihlenstrafSe)

Radverkehr auf

Schaffung von . '
Spazierwegen Strale Uberschreitung des Tempolimits
(2.B. bis zur neuen verlagern/eigene - - (z.B. Kettelerstrafe, Rheiner Strafe,
Kiéiranloge, Wege schaffen KolpingstrafSe)
Gehwege ] Dorfstrasse bis (B Westing) :
Miihlenpdttchen) ;
Verkehrsberuhigung
(2.B. in der Lauge)
Wege asphaltieren
zugewachsene Gehwege p g Lin;enstra ie)
(z.B. Dannenkamp) - :
' [ KonﬂlktelGefahren
beschadigte Gehwege (Starkregen, Baumwurzeln) | : J
(2.B. LetterhausstrafSe) konsequente
Ahndung/Buf3geldverteilung
parkende Pkw :
(z:BKettelerstrafe N - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - !
Amtmann-Schipper-Strafie)
Fufverkehr
. Sichtbarkeit
2u lange Wartezeiten erhéhen/Beschilderung
(2.B. Kupfergraben/RabenstrafSe) anbringen

ldee
Querungsstellen
Schaffung FuBgangerampeln
Ma nge [ (2.B. Liitkenfelde/KettelerstrafSe)
e ol o o Schaffung FuRgangeriberwege

(2.B. Kupfergraben/Rabenstrafie, - -----

Ve r b | N d un g Vofsstrafie/GrabenstrafSe)  S—— mangelnzeBQVl;;;lg!,s;T‘;gel)iChkeiten
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Errichtung
Bahnunterfiihrung
(z.B. NeubrtickenstrafSe)

Wartezeiten

——

lange Wartezeiten an
den Bahniibergéngen
(z.B. Marienstrafe,
Neubrtickenstrafe,
LénsstrafSe)
Regionstiibergreifendes
I Ticketmodel

Verspatungen

ldee

Mangel

-—— - = - -

Verbindung

10.4 Onlinebeteiligung — Inhalt der Rickmeldungen

Co-Finanazierung/

/> Subventionierung

———————————— schlechte Tarifmodelle - - - -

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Einrichtung
Sammeltaxen

Etablierung
Burgerbus
[ Angebot ]
‘ Ausweitung
Einzugsgebiet
schlechte Schulbus
Abdeckung der :
Abend-/Nachtzeiten  ~ \ \ = e----- '

; fehlende Gebietsabdeckung

Allsweiting det (2.B. Hanfelde/kleine Schweiz)

777 Taktung

Errichtung eines
neuen Bahnhofes
(z.B. Sudring)
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Bestandserhebung und -analyse 10.4 Onllnebetelllgung Inhalt der RUCkmEIdungen Mobilitét. Stadt. Dialog.

eingeschranktes Sichtfeld
(parkende Pkw, Bebauung)
(2.B. Rheiner Strafe, Am ~ ~ "7 T TTTTTTTTTTTToTmToT -
Streitbach, Nordwalder Straf3e)

Beschilderungen,

Gefahrdung Rad- und Verkehrsspiegel

FuBverkehr durch Pkw/LKW

Verkehrssicherheitsstrainings/

Inf talt
Gefahrenzone Schulen (+Schulwege) HQVELanRaILDEER

und Kitas
(z.B. Emanuel von Ketteler Grundschule, ~—
Josefschule, Grafensteinweg,
Kupfergraben, Kita Regenbogen)

unklare Verkehrsfithrung
(2.B. Grevener Damm)

Einhaltliche Gestaltung
der Kreisverkehre

zu kurze Ampelschaltung
(z.B. Grevener Damm)

starkere Kontrollen
(Polizei, Radar)

)

Gefahrdungspotential ]

-

mangelnde Wegebeleuchtung VerstoRe durch Pkw-Fahrer (Rotlichtverstof,
Ty ey <_/ fehlende (Rad-)Wege ” (2.B. K 56, G_eschwindigkeitsiiberschreitung.
(2.8. Nordring/im Hagenkamp) (2.B. Westumer LandstrafSe, Neubriickenstraf3e/Grevener Mlssachtur.rg Vorfahrt/Querungen)  ----------
- Frischholt, Wildgrund) schlechter Zustand der Wege Damm) (2.B. Neuenkrichener Strafe, Buchenweg,
(2.B. SternstrafSe, Hanfelde, MnsterstraRe)
Letterhausstrafe)

EinbahnsstralRen

Park- und Halteverbote Verkehrsberuhigung, baulich z.B.

durch Bodenschweller

=[Verkehrsslenkende MaBnahmen]

temporare Geschwindigkeitsbegrenzungen
Idee Querungen schaffen P A StoBzgeiten g 8
Mangel
getrennte Wege/Fahrspuren fiir die
e — e = — - UmgehungsstraBe (Westumgehung) einzelnen Verkehrsmodi

Verbindung
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efahrenquellen] [Zugangsbeschréinkungen]

o

Idee Briicke erneuern

(MUhlenbach)
Begriinung férdern

absolutes Halte- und
Parkverbot
- - —— = = (2.B. Theodor-Heuss-

. Strafle)
Verbindung
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Sharing
Schaffung von
Mitfahrerbanken/Mitfahrerzentrale

(z.B. Richtung Burgsteinfurt,
Borghorst)

stadtische Plattform/App

[ Organisation J
Verbot in Parkhausern
B fah
Infrastruktur (Brandgefahr)

fehlende

Ausweisung neuer Platze flr

Mangel (Schnell-)Ladeinfrastruktur 3 '_ . Ladesaulen
(z.B. Industriegebiet)
- —— = - -
Verbindung
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Bestandserhebung und -analyse 10.4 Onllnebetelllgung Inhalt der RUCkmEIdungen Mobilitét. Stadt. Dialog.

P

Qualitat der Radwege ]

Héhenausgleich, kantenlose

Engstellen Dbergange
(2.B. Nordm‘JIder Strafe) ' erzwungene Umwege durch
! ' - - - - eingeschrankten Zugang oder
R ; fehlende Radinfrastruktur
Verbreiterung der Radwege ; '
(2.B. Borkhorster Strafie) ! ey
2zu hohe Bordsteine ' ; durchgéngiges Wegenetz
(2.B. Vennweg, --- '

beschadigte Radwege (z.B. durch Wurzelwerk)
(2.B. Rheiner Strafie, Grevener Damm)

Wannenmacherstrafie)
Schaffung einer
Radschnellwegeroute

(2.B. Borghorster Strafe) Verbesserung der

Ampelschaltung

SChaﬂung e ( Infrastruktur
- - Fahrradabstellpldtze (Bahnhof, L Cesomas
' Innenstadt) Offnung von StraRen/Zonen fiir den Radverkehr
v (2.B. Innenstadt)
i fehlende Radwege
E (2.B. Brookweg, Maitzen- bauliche und temporare Hindernisse Verkehrsfluss
; Kreuzung, Am Stretbach) (2.B. Miihlenstrafe, Miinsterstrafie gruner Pfeil fir den
' Radverkehr
:. _ zuwenig (qualitative) Fahrradabstellplatze

(2.B. Bahnhof, Innenstadt) Vorfahrt fiir den Radverkehr
Pkw: Missachtung der
Vorfahrtsregelungen
uniibersichte Verkehrslage/fehlende Sichtachsen (2.8. Minsterstrafe)
(2.B. Bahnunterfiihrung Elberstrafe, Bergstrafe,
Amtmann-Schipper-Strafe) Radverkehr

Kennzeichnung von Radwegen
(Piktogramme, Fahrbahnmarkierung,

Spiegel, Beschilderung)

Uberholmandver von Pkw mit zu
geringem Abstand
(2.B. Schitzenstrafe, Fohrendamm)

Pkw: Uberschreiten der
Geschwindigkeitsbegrenzungen - - - - - - - - '
(2.B. Neubriickenstrafe)

Schaffung von (baulich
getrennten) Radwegen/ eigene Konflikte/Sicherheit
I d Fahrspuren 4——/
e e (2.B. Fufgdngerzone,

Neuenkirchener Strafle)

i Tempo 30 km/h
" (2.B. Hollingen, Neuenkirchener Strafe)

Zufahrts- und
Parkeinschrankungen fir Pkw
(z.B.Neuenkirchener StrafSe)

Mangel

Etablierung sicherer
Querungsstellen

(2.B. Stdring/Grevener Damm)
- —— —— - -

Ve rbl n d u ng Radwegefurten herstellen

(teilweise verbotene) Mitbenutzung der
Gehwege vom Radverkehr
(2.B. Borghorster Strafle, Lange Strafie)

100



Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten : T _ . E Planersocietat
Bestandserhebung und -analyse 10.4 Onllnebetelllgung Inhalt der RUCkmEIdungen Mobilitét. Stadt. Dialog.

Beschilderung verbessern

Durchfahrverbote
durchsetzen

Hindernisse im Nutzung von Schleichwegen
StraBenraum zur -\~ - - (2B. Hollingen, Goerdeler Strafe, - - - - - '
Ausbremsung : Erzweg, Austum)

Westumgehung umsetzen - - - - -

Kreisverkehr einrichten
(2.B. Nordrring/ElberstrafSe, Silberweg/Neuenkirchener
Strasse/Lange Water)

Einrichtung fester

Uberschreitung der Tempolimits Blitzeranlagen

e (z.B. Goldbergweg, Rheiner Strafle, - - - -
Reckenfelder StrafSe)

E [ VerstoRe J

Kontrollen durch
Ordnungsamt verstarken

schlechte Qualitat

parkende Kfz
des StraRenbelags
Halte- und Verkehrsfiihrun (2.B. Brookweg, Hemberger
Parkverbote 4/{ g Damm)

einfuhren

schlechte Abstimmung der Ampelschaltung
(2.B. Miihlenstrafe, Grevener
Verkehrsfluss Damm/Hemberger Damm/Neubrtickenstrafe)

\ zu hohe Auslastung (v.a. zu
Hauptverkehrszeiten)

(2.B. Reckenfelder Strafle, Im Hagenkamp)

Tempolitims
verscharfen

ldee

Mangel

-—— - = - -

Verbindung
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
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Sammelparkplétze einrichten

Stellplatze verringern 4\
[Parkraummanagement

Parkflachen umnutzen
(2.B. Freifldche am
Pumpwerk Litkenfelde)

Halteverbotszonen einrichten

ldee

Mangel

-—— - = - -

Verbindung

10.4 Onlinebeteiligung — Inhalt der Rickmeldungen

Falschparker
' (2.B. Borghorster Strafe, - ------ - - ,
Grabenstrafie)

VerstoRe ] starkere Kontrollen - - - -

Zugeparkte StraBen/Wege

eingeschrankte 2
Sichtachsen (2.B. Liitkenheide)
(2.B. Borghorster: Piktogramme/
Strafe) Beschilderung erweitern - - - - - - - - - - - - - - oo oo oo oo
(Halte- und Parkverbot)
Durchfahrverbote
ausweiten

Westumgehung umsetzen

Micro-Hubs schaffen und
Lastenradnutzung etablieren

Lkw-Verkehre verbieten =
(Larm, Abgase)

Emissionsbelastungen ]

Rickstau, zu hohe Auslastung
(2.B. Hansestrafe,
Neubrtickenstrafe)

« - - - zu schmale Straen

Hochstbreite einfihren - - - -

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Missachtung Durchfahrverbote
(2.B. Grabenstrafe, Westumer
Landstrafie)

-,

([ verstoge |

Uberschreitung Tempolitims
(2.B. Neubrtickenstrafe)

- -- Tempo reduzieren
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Integriertes Mobilitatskonzept Emsdetten
Bestandserhebung und -analyse

1. Handlungserfordernisse und Trends:
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Bestandserhebung und -analyse

Synthese aus Analyse (Handlungserfordernisse)

- Fast gleichbleibende Bevolkerungsentwicklung in Emsdetten bis

2035, stark wachsender Anteil Alterer

(und allgemeiner Trend:

Steigende Mobilitdt alterer Personen) = Erforderliche Ausweitung der
Barrierefreiheit

- Potenziale zum Wechsel auf umweltfreundliche Verkehrstrager
forcieren (Erhohung des Radverkehrs- sowie OPNV-Anteils; Starkung des
OPNV als attraktive Alternative zum MIV

>

N

Integrierte  StraRenraumgestaltung, die dazu beitragt, die
unterschiedlichen Stralkenraumanspriche adaquat zu
berlcksichtigen und dabei die Themen Nahmobilitat und

Aufenthaltsqualitat starker als bislang in den Fokus ruckt.

Nahmobilitatsachsen abseits der HauptverkehrsstraRen starken
(z.B. Westring als Nahmobilitatsachse)

Vertragliche Abwicklung des Kfz— und Wirtschaftsverkehrs:
Sicherung der Erreichbarkeit, aber auch Verhinderung von
regelwidrig abgestellten Kfz und Einhaltung von zulassigen Kfz-
Hochstgeschwindigkeiten

Gute Bedingungen fir Pendler (in beide Richtungen!)

Forderung kleinteiliger Strukturen (Nahversorgung + Soziale
Infrastruktur) hinsichtlich ,Stadt der kurzen Wege"” (auch auRRerhalb
der Innenstadt)

11. Handlungserfordernisse und Trends

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Annahmen und Trends (noch nicht final)

Umstiegswille von Auto auf Fahrrad und OPNV auf Land fast so groR wie in der Stadt (Kfw-Studie)

*  Elektrifizierung des Radverkehrs ermaglicht weitere Wegestrecken / starkt Stadt-Umland-
Beziehungen

*  Modal-Shift der Stadtbevdlkerung zum Umweltverbund
Teilen statt Besitzen bzw. Nutzen statt Besitzen: Forderung von Sharing (Kfz + Radverkehr)
Aufenthaltsqualitat und Urbanitat

Gemeinschaftliche Planung Stadt und Region (,partizipativ planen,
verkehrsvermeidende Siedlungs- und Infrastrukturplanung

kooperativ agieren”):

Verstarkt Homeoffice, Abnahme von Pendlerwegen in die Umlandgemeinden (,New Work”)

Individualisierung (Individualisierung pragt Wertesysteme, Konsummuster
gleichermaRen. Im Kern bedeutet Individualisierung die Freiheit der Wahl.)

und Alltagskultur

* Anstieg des individuellen Erledigungs- und Freizeitverkehrs
*  Noch mehr Flexibilitat bei der Wahl des alltaglichen Verkehrsmittels

Optimiertes Lebens- und Zeitmanagement - Mobilitatsangebote reagieren auf individuelle Anlasse
und personliche Vorlieben

Lieferverkehr durch KEP-Dienstleistungen und Paketvolumen steigen weiter an
Quartierszentren gewinnen an Bedeutung (,Stadt der kurzen Wege”, 15-Minuten-Stadt)
Absehbare technische, gesellschaftliche, 6kologische und 6konomische Entwicklungen
E-Mobilitat

Digitalisierung und Vernetzung/Smart City/Smart Governance
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